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Забезпечення ефективного функціонування українських аеропортів і 
авіакомпаній в сукупності є нагальною проблемою в сьогоднішніх умовах. Вирішення 
поставленої задачі пропонується проводити з урахуванням взаємодії різних 
складових-параметрів з метою визначення «вузьких місць» в обслуговуванні 
споживачів діяльності аеропорту, в умовах граничних навантажень на 
інфраструктуру, з метою задоволення попиту на перевезення, надання необхідного 
рівня сервісу та отримання максимального прибутку.

За допомогою моделювання процесів взаємодії авіакомпаній і аеропортів д ія  
вирішення вищезазначеної проблеми запропоновано розглянути економіко -  
математичну модель, цільова функція якої полягає в максимізації кількості 
повітряних суден авіакомпаній, що функціонують на території аеропорту і мінімізації 
загальних витрат, пов’язаних з технічним обслуговуванням парку повітряних суден:
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де -  кількість повітряних суден і-го ( ,е  ' )  типу т-оі ( т є м  ) авіакомпанії, 
що обслуговуються в аеропорту, де /  — число типів повітряних суден авіакомпанії; 
М  -  загальна кількість авіакомпаній, які функціонують на території аеропорту;

с" -  вартість робіт (3-го Е °  ) виду технічного обслуговування повітряних 
суден при загальній кількості видів обслуговування Ф;

к,г -  витрати паливно-мастильних матеріалів у-го ( у (  Г ) виду при
обслуговуванні ї-го типу повітряних суден т-оі авіакомпанії при граничних запасах

’ паливно-мастильних матеріалів у-го виду, де т -  кількість видів паливно- 
мастильних матеріалів;

8 * -  кількість працівників, необхідних для виконання робіт <р-го виду 
технічного обслуговування повітряних суден ї-го типу при максимально допустимій

кількості працівників, зайнятих <р-тим видом технічного обслуговування г ;

-  кількість броньованих місць (номерів) в готелях для розміщення членів

екіпажу повітряних суден ї-го типу т-оі авіакомпанії (залежить від ■ ) при 
максимально можливій кількості місць N  в готелях, розташованих поблизу аеропорту';

ї,т _ кількість пасажирів повітряних суден і-го типу т-о'і авіакомпанії (залежить

від А ), які потребують обслуговування у УІР-терміналі при загальній місткості У1Р- 
терміналу в Р  чоловік;

61 > -  площа у-ої ділянки (-, ь ‘/ -  число ділянок) для стоянки і зберігання 
повітряних суден і-го типу при максимально допустимій виробничій площі аеропорту
А

К -  планова кількість повітряних суден;

Рі -  нормативне пасажирське завантаження повітряних суден і-го виду при 
граничній величині пасажирського потоку Р  через аеропорт;

1’< -  нормативне поштове завантаження повітряних суден і-го виду при 
граничній величині поштового потоку V  через аеропорт;

-■ -  нормативне вантажне завантаження повітряних суден ї-го виду при 
граничній величині вантажного потоку В  через аеропорт.

Пропонована модель дає можливість удосконалити узгодженість дій 
зацікавлених сторін у процесі обслуговування авіакомпаній в аеропортах і сприяє 
формуванню принципу цілісності системи -  визначити «вузькі» місця, врахувати 
недоліки в обслуговуванні споживачів, тобто дає можливість побудувати стратегію 
розвитку аеропорту таким чином, щоб задовольнити споживачів аеропортових послуг 
і зокрема, авіакомпанії.
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