Ст. викл. ЮІ НАУ Єряшов Є.К.

ОПОРНИЙ КОНСПЕКТ ЛЕКЦІЙ З ДИСЦИПЛІНИ

"Правове регулювання діяльності екіпажу повітряного судна"

Тема .1. Поняття, мета, принципи та система правового регулювання діяльності екіпажу повітряного судна 

1. Поняття правового регулювання діяльності екіпажу повітряного судна.

2. Мета правового регулювання діяльності екіпажу повітряного судна.

3. Принципи правового регулювання діяльності екіпажу повітряного судна. Система правового регулювання діяльності екіпажу повітряного судна.

1. Питання правового регулювання діяльності екіпажу повітряного судна в вітчизняній науці повітряного права та міжнародного права практично не досліджувалось. Більшість наукових праць, що висвітлює цю проблему, відноситься ще до радянських часів. Виняток становлять лише наукові публікації Н.В. Дараганової. В той же час, проблема правового регулювання діяльності екіпажу повітряного судна має надзвичайно важливе теоретичне і практичне значення, доказом чого може слугувати факт, що Додаток 1 до Чикагської конвенції має назву „Видача свідоцтв особовому складу”.

2. Правовий статус екіпажу повітряного судна регулюється як на міжнародному, так і на національно-правовому рівні.

Авіаційному персоналу присвячено розділи V та VI ПКУ 2011р.

Основними нормативними актами, які регулюють діяльність екіпажу повітряного судна, є:
1. Повітряний кодекс України (надано чинності Постановою Верховної Ради України від 19 травня 2011 року); 

2. Постанова Верховної Ради від 12.09.91 N 1545-XII "Про порядок тимчасової дії на території України окремих актів законодавства Союзу РСР"; 

3. Положення про Державний спеціалізований фонд фінансування загальнодержавних витрат на авіаційну діяльність та участь України у міжнародних авіаційних організаціях, затверджене постановою Кабінету Міністрів України від 16.07.98 N 889; 

4. Правила медичної сертифікації авіаційного персоналу цивільної авіації України, затверджені наказом Мінтрансу від 20.11.2000 №641 та зареєстровані у Міністерстві юстиції України 26.12.2000 за № 948/5159; 

5. Конвенція про міжнародну організацію цивільної авіації (Чикаго, 1944) та додатки до неї; 

6. Руководство по созданию и работе авиационных учебных центров (Doc 9401-AN/921), 1-е вид., 1983, IKAO; 

7. Руководство по созданию государственной системы выдачи свидетельств личному составу и управлению этой системой (Doc 9379-AN/916), 1-е вид., 1983, IKAO; 

8. Руководство по обучению (Doc 7192), IKAO (частини B-5, D-1, E-1); 

9. Руководство по организации работ в области летной годности (Doc 9389-AN/919), 1-е вид., 1983, IKAO; 

10. Руководство по процедурам зксплуатационной сертификации и контроля (Doc 8335-AN/879/3), 1-е вид., 1983, IKAO; 

11. Руководство по типовым правилам национального регулирования производства полетов и сохранения летной годности воздушных судов (Doc 9388-AN/918), 2-е вид., 1987, IKAO. 

12. Правила сертифікації авіаційних навчальних закладів цивільної авіації з підготовки льотного складу в Україні, затверджені наказом Мінтрансу від 29.03.2002 N 215 та зареєстровані в Міністерстві юстиції України 11.04.2002 за N 356/6644. 

13. Інструктивні вимоги Євроконтролю з безпеки - Персонал служб організації повітряного руху (Eurocontrol Safety Regulatory Requirements - ATM Services’ Personnel (ESARR 5), чинного видання.

Основоположним документом для розробки вимог до екіпажу ПС є Конвенція про міжнародну цивільну авіацію та Додаток 1 до неї.

Відповідно до ст.. 37 цієї угоди «Міжнародні стандарти та рекомендована практика кожна договірна держава зобов’язується співпрацювати у забезпеченні максимально можливого ступеня однаковості правил, стандартів та процедур і організації, що стосується ПС, персоналу. З цією метою ІКАО приймає та час від часу змінює стандарти, рекомендовану практику і процедури, які стосуються, в тому числі, присвоєння льотному та технічному персоналу .

Більше того у положеннях Конвенції встановлюється, що будь-яка держава, яка визнає складним дотримування міжнародних Стандартів або процедур, негайно повідомляє ІКАО про відмінності між її правилами та процедурами та тими, що містяться в додатках щодо авіа персоналу.

Конкретні вимоги щодо авіаперсоналу містяться в Розділі VII ПКУ (АВІАЦІЙНИЙ ПЕРСОНАЛ).
Визначення А.П міститься в п.9) ч.1 ст.1 ПКУ: авіаційний персонал ( особи, які пройшли спеціальну фахову підготовку, мають відповідне свідоцтво і здійснюють льотну експлуатацію, технічне обслуговування повітряних суден, організацію повітряного руху, технічну експлуатацію наземних засобів зв’язку, навігації, спостереження;

Стаття 49. Склад авіаційного персоналу

1. Особа, яка належить до авіаційного персоналу, має відповідати кваліфікаційним вимогам за професійною ознакою, станом здоров’я та мати належним чином оформлене свідоцтво згідно з авіаційними правилами України.

2. Свідоцтво видається окремо на кожну спеціальність осіб авіаційного персоналу. У свідоцтво можуть вноситися відмітки про право виконання деяких функцій, передбачених іншими спеціальностями.

3. Особа авіаційного персоналу зобов’язана мати при собі свідоцтво під час провадження професійної діяльності і провадити таку діяльність згідно з умовами та обмеженнями, передбаченими свідоцтвом.

4. Наявність свідоцтва є необхідним для таких спеціальностей осіб авіаційного персоналу:

1) пілот повітряного судна;

2) диспетчер управління повітряним рухом (диспетчер служби руху);

3) персонал з технічного обслуговування повітряних суден;

4) члени випробувального екіпажу;

5) член екіпажу пасажирського салону (бортпровідник);

6) диспетчер із забезпечення польотів.

5. Для осіб авіаційного персоналу, які не зазначені в частині четвертій цієї статті та виконують певні функції у складі екіпажу повітряного судна або інші обов’язки з авіаційної діяльності, уповноважений орган з питань цивільної авіації може встановити вимогу про необхідність наявності свідоцтв.

6. Свідоцтво авіаційного персоналу може бути анульоване або дія його призупинена, а також можуть бути обмежені надані ним права у разі порушення вимог нормативно-правових актів, що регламентують льотну роботу, використання повітряного простору, організацію повітряного руху, технічне обслуговування авіаційної техніки, що безпосередньо впливають на безпеку польотів.

Стаття 50. Заборони та обмеження до власника свідоцтва

1. Власнику свідоцтва забороняється провадити професійну діяльність, передбачену свідоцтвом та відповідними рейтингами, перебуваючи під впливом будь-якої психотропної речовини, що може призвести до нездатності належним чином здійснювати професійні функції з дотриманням встановлених вимог безпеки.

2. Власник свідоцтва не може провадити діяльність, пов’язану з ризиком потрапляння під дію психотропних речовин. У разі встановлення факту вживання психотропних речовин, пов’язаного з ризиком, власник свідоцтва усувається від виконання своїх обов’язків та притягається до відповідальності згідно із законом.

3. Пілоту комерційної авіації дозволяється виконувати функції командира повітряного судна під час здійснення польотів до досягнення ним 60 років, 65 років ( якщо польоти виконуються у складі екіпажу на повітряному судні, сертифікованому для виконання польотів більш як одним пілотом, і другий пілот молодший 60 років.

4. Пілоту комерційної авіації, який виконує функції другого пілота, дозволяється виконувати свої обов’язки під час здійснення польотів до досягнення 65 років.

5. Пілот авіації загального призначення має право виконувати польоти за наявності чинного медичного сертифіката.

Стаття 51. Сертифікація і допуск авіаційного персоналу до авіаційної діяльності

1. Кандидат на одержання свідоцтва має продемонструвати відповідність своїх знань та професійних навиків вимогам для видачі відповідного свідоцтва. Порядок атестації визначається авіаційними правилами України.

2. Кандидат на одержання свідоцтва, рейтингу повинен мати відповідну професійну підготовку за затвердженою програмою у сертифікованому навчальному закладі, належний досвід та придатність за станом здоров’я, підтверджені в установленому порядку.

3. Порядок сертифікації і допуску авіаційного персоналу до авіаційної діяльності встановлюється авіаційними правилами України.

4. Уповноважений орган з питань цивільної авіації може відмовити у видачі свідоцтва або анулювати його, якщо власник свідоцтва двічі притягувався до відповідальності за порушення статті 48, частини першої статті 52, частин третьої та четвертої статті 60 цього Кодексу.

Стаття 52. Підготовка, перепідготовка, підтвердження/відновлення та підвищення кваліфікації авіаційного персоналу і персоналу з наземного обслуговування

1. Підготовка, перепідготовка, підтвердження/відновлення та підвищення кваліфікації авіаційного персоналу і персоналу з наземного обслуговування з видачею відповідного сертифіката/свідоцтва проводиться в авіаційних навчальних закладах, центрах перепідготовки і підвищення кваліфікації авіаційних спеціалістів та в інших закладах, у тому числі іноземних, що сертифіковані або визнані уповноваженим органом з питань цивільної авіації для проведення відповідної підготовки.

2. Порядок проходження підготовки, перепідготовки, підтвердження/відновлення та підвищення кваліфікації авіаційного персоналу встановлюється авіаційними правилами України.

3. Перелік персоналу з наземного обслуговування, вимоги до його підготовки, перепідготовки, підтвердження/відновлення та підвищення кваліфікації встановлюються авіаційними правилами України.

Дія цих положень поширюється на керівників суб’єктів авіаційної діяльності та їх керівний склад, які несуть відповідальність за безпеку авіації.

Стаття 53. Трудові відносини та соціальний захист авіаційного персоналу

1. Трудові відносини та соціальний захист авіаційного персоналу регулюються законодавством України про працю, соціальне страхування і державну допомогу, іншими актами законодавства України, галузевою угодою між центральним органом виконавчої влади в галузі транспорту і профспілками працівників цивільної авіації України, колективними договорами підприємств.

2. Особливості умов праці, соціально-побутового, житлового забезпечення, режиму робочого часу, часу відпочинку окремих категорій авіаційного персоналу встановлюються законодавством з урахуванням міжнародних вимог та рекомендацій щодо безпечних умов праці та особливих умов соціального захисту окремих категорій авіаційного персоналу.

Стаття 54. Державне регулювання авіаційної медичної діяльності

1. Уповноважений орган з питань цивільної авіації у процесі регулювання сфери авіаційної медичної діяльності здійснює такі функції:

1) надає повноваження авіаційного медичного екзаменатора на проведення медичної сертифікації, обмежує або забороняє проведення медичної сертифікації у разі порушень вимог, визначених законодавством, у тому числі авіаційними правилами України;

2) надає повноваження медичним центрам на проведення медичної сертифікації авіаційного персоналу, обмежує або забороняє проведення медичної сертифікації у разі порушень вимог, визначених законодавством, у тому числі авіаційними правилами України;

3) погоджує програми навчальних закладів, на базі яких проводяться курси професійної підготовки для кандидатів на посаду авіаційного медичного екзаменатора;

4) визначає умови і порядок:

а) проведення медичного обстеження авіаційного персоналу;

б) видачі та зберігання медичних звітів про наявність або відсутність медичних протипоказань для видачі медичного сертифіката;

в) здійснення контролю за документальним оформленням та зберіганням результатів авіамедичного обстеження.

Стаття 55. Медичний сертифікат та медичне обстеження авіаційного персоналу

1. Медичний сертифікат видається авіаційному персоналу на підставі заяви та результатів його медичного обстеження.

2. Медичне обстеження авіаційного персоналу проводять і надають висновок про наявність або відсутність медичних протипоказань до виконання своїх обов’язків авіаційні медичні екзаменатори, які виконують свої функції на базі авіаційних медичних центрів.

3. Медична сертифікація не застосовується до авіаційного персоналу з технічного обслуговування повітряних суден, які не є членами екіпажу повітряного судна.

Стаття 56. Центри авіаційної медицини

1.Проведення медичної сертифікації авіаційного персоналу здійснюється у центрах авіаційної медицини.

2. Авіаційні медичні центри та авіаційні медичні екзаменатори призначаються уповноваженим органом з питань цивільної авіації відповідно до вимог авіаційних правил України.

Для визначення поняття „екіпаж повітряного судна”, важливим є визначення більш широкого поняття „авіаційний персонал”. 

Поняття екіпаж та льотний склад – в ПКУ відсутні, але міститься Розділ VIII ПКУ (ЕКІПАЖ ПОВІТРЯНОГО СУДНА) містить ряд статей, що встановлюють правовий статус екіпажу ПС.

Стаття 57. Екіпаж повітряного судна

1. Екіпаж повітряного судна складається з осіб льотного складу, до якого належать особи льотного екіпажу та екіпажу пасажирського і вантажного салону, які під час польоту постійно виконують такі функції:

1) виконання процедур, передбачених керівництвом з льотної експлуатації повітряного судна;

2) обслуговування устаткування, механізмів та приладів, необхідних для польоту повітряного судна, а також обладнання, встановленого на повітряному судні та необхідного для виконання польотного завдання;

3) забезпечення процедур безпеки пасажирів на борту повітряного судна та їх обслуговування.

2. Склад екіпажу визначається залежно від типу повітряного судна, характеристик і тривалості польоту, характеру операцій, для яких це повітряне судно призначене. Склад випробувального екіпажу визначається відповідно до авіаційних правил України щодо проведення випробувальних польотів. Поіменний список членів екіпажу визначається експлуатантом перед кожним польотом.

3. Мінімальна чисельність складу екіпажу повітряного судна встановлюється керівництвом з льотної експлуатації конкретного типу повітряного судна.

4. Усі члени екіпажу належать до льотного складу.

Стаття 58. Обов’язки та права членів екіпажу повітряного судна

1. Член екіпажу відповідає за належне виконання своїх службових обов’язків, виконання обов’язків, пов’язаних з безпекою повітряного судна, пасажирів на борту.

2. Член екіпажу повинен:

1) доповідати командиру про будь-який випадок відмови, збою чи дефект, що можуть вплинути на безпечну експлуатацію повітряного судна, включаючи його аварійні системи;

2) використовувати схеми доповіді експлуатанта про випадки загрози згідно з програмою безпеки і заходами щодо безпеки польотів.

3. Членові екіпажу забороняється виконувати свої обов’язки на повітряному судні, якщо він:

1) перебуває під дією будь-якого препарату, що впливає на працездатність і може загрожувати безпеці польоту повітряного судна;

2) погано почувається, що може загрожувати безпеці польоту.

4. Членові екіпажу забороняється вживати алкоголь менш як за вісім годин до зазначеного часу виконання своїх службових обов’язків у польоті або оголошення режиму готовності, заступати на льотне чергування з рівнем алкоголю в крові, що перевищує 0,2 проміле, та вживати алкоголь під час польоту чи перебуваючи в режимі очікування.

Стаття 59. Командир повітряного судна

1. Командиром повітряного судна може бути пілот, який має відповідну кваліфікацію та досвід. Командира повітряного судна з числа членів екіпажу призначає експлуатант для виконання керівних функцій на повітряному судні.

2. Власник, орендар або лізингоодержувач повітряного судна авіації загального призначення призначає пілота, на якого покладає виконання функцій командира повітряного судна та відповідальність за безпечне виконання польоту.

3. У разі якщо до складу екіпажу повітряного судна входить лише одна особа, вона виконує обов’язки командира повітряного судна.

Стаття 60. Відповідальність та права командира повітряного судна

1. Командир повітряного судна:

1) несе відповідальність за безпеку всіх членів екіпажу, пасажирів і вантажу на борту з моменту, коли він піднімається на борт, до моменту, доки не залишить літак після польоту;

2) несе відповідальність за експлуатацію і безпеку повітряного судна з моменту готовності повітряного судна вирулити на злітну смугу для польоту до того моменту, коли закінчилося приземлення і двигун (двигуни), що використовувався як основна силова установка, заглушено;

3) має право віддавати команди, які вважає необхідними і такими, що забезпечують безпеку повітряного судна, пасажирів і вантажу, що перевозяться літаком;

4) має право відмовити в перевезенні: будь-якої особи або будь-якої частини вантажу, якщо, на його думку, це може становити потенційну загрозу безпеці літака чи пасажирів; особі, якщо вона перебуває під впливом алкоголю або медичних препаратів до такого ступеня, що може загрожувати безпеці літака або пасажирів; небажаних пасажирів, депортованих осіб чи ув’язнених, якщо їх переміщення становить загрозу безпеці літака чи пасажирів;

5) повинен забезпечити інформування пасажирів про місцезнаходження аварійних виходів, розташування і використання відповідного аварійного і рятувального обладнання;

6) має право приймати остаточне рішення про прийняття чи неприйняття літака з експлуатаційними недоліками, дозволеними експлуатаційною документацією;

7) повинен забезпечити проведення передпольотної підготовки.

2. Командир або пілот, якому передано управління польотом в аварійній ситуації, що вимагає термінового прийняття рішення або виконання дії, може виконувати будь-які дії, які він вважає необхідними за цих обставин. У таких випадках він може відступати від правил, експлуатаційних схем і методів в інтересах безпеки.

3. Експлуатант повітряного судна повинен вжити всіх можливих заходів щодо гарантування виконання особами, які перебувають на повітряному судні, усіх законних наказів командира повітряного судна з метою забезпечення безпеки літака, осіб та майна, що перебувають на ньому.

4. Командир повітряного судна, який отримав сигнал лиха від іншого повітряного чи морського судна, помітив повітряне чи морське судно, що зазнало аварії або якому загрожує небезпека, або іншу катастрофу, стихійне лихо чи людину в морі, для життя якої існує загроза, зобов’язаний надати допомогу постраждалим або особам, життю яких існує загроза, в обсязі, що дозволяє йому надати таку допомогу без загрози безпеці повітряного судна, пасажирів, членів екіпажу або інших осіб, за яких він несе відповідальність.

Стаття 61. Робочий час членів екіпажу цивільних повітряних суден

1. Робочий час членів екіпажів цивільних повітряних суден визначається авіаційними правилами України.

Стаття 62. Додаткові спеціалісти на борту повітряного судна

1. Для виконання певних функцій, крім функцій екіпажу, за рішенням експлуатанта на борту повітряного судна можуть перебувати спеціалісти, які не входять до складу екіпажу, але забезпечують виконання технологічних процесів перевезення та виконання видів польотів або авіаційних робіт чи технічне обслуговування повітряних суден у позабазових аеропортах.

2. Умови перебування на борту повітряного судна додаткових спеціалістів визначаються експлуатантом і погоджуються уповноваженим органом з питань цивільної авіації.

3. Перевезення додаткових спеціалістів на борту повітряного судна оформляється записом у польотному завданні екіпажу.

Основні категорії та поняття

авіаційний фахівець - фізична особа, яка пройшла спеціальну професійну підготовку і є власником відповідного свідоцтва; 

член екіпажу повітряного судна - особа авіаційного персоналу, якій в установленому порядку доручено виконання певних обов'язків на борту повітряного судна протягом виконання політного завдання; 

член льотного екіпажу повітряного судна - особа авіаційного персоналу, на яку покладено обов'язки, пов'язані з керуванням повітряним судном протягом виконання політного завдання; 

командир повітряного судна - пілот, відповідальний за керування повітряним судном та його безпеку протягом польотного часу;

другий пілот - особа, яка має свідоцтво пілота і виконує певні функції пілота на борту повітряного судна, крім функцій командира повітряного судна; виняток становить особа, яка має свідоцтво пілота та знаходиться на борту повітряного судна з метою проходження льотної підготовки;

інструктор авіакомпанії - авіаційний спеціаліст, який має свідоцтво члена екіпажу (за фахом), відповідний досвід експлуатації повітряного судна конкретного типу (варіанта) та підготовлений відповідно до встановленої Державіаслужбою процедури для виконання тренувань членів екіпажу, які мають відповідне свідоцтво члена екіпажу та кваліфікаційну відмітку відповідного типу (варіанта) повітряного судна, з метою допуску до виконання польотів на повітряному судні даної авіакомпанії; 

Авіаційні фахівці допускаються до самостійної професійної діяльності з експлуатації та ТО ПС, ВПП та ОПР лише за умови, якщо вони мають офіційний дозвіл на здійснення такої діяльності у вигляді свідоцтв авіаційного персоналу (крім посвідчення курсанта та свідоцтва студента-диспетчера повітряного руху). 

Авіаційним фахівцям видаються такі свідоцтва або посвідчення: 

а) членам екіпажу ПС: 

посвідчення курсанта-пілота (літак/вертоліт); 

свідоцтво приватного пілота (літак/вертоліт); 

свідоцтво комерційного пілота (літак/вертоліт); 

свідоцтво транспортного пілота (літак/вертоліт); 

свідоцтво пілота планера; 

свідоцтво пілота вільного аеростата; 

свідоцтво пілота надлегкого повітряного судна; 

посвідчення курсанта-штурмана; 

свідоцтво штурмана; 

посвідчення курсанта-бортінженера; 

свідоцтво бортінженера; 

свідоцтво бортрадиста; 

свідоцтво бортоператора; 

свідоцтво бортпровідника; 

свідоцтво льотчика-спостерігача; 

б) інженерно-технічному авіаційному персоналу: 

свідоцтво інженера з технічного обслуговування ПС; 

свідоцтво техніка з технічного обслуговування ПС; 

в) персоналу служб організації повітряного руху:


свідоцтво студента-диспетчера служби руху;


свідоцтво диспетчера служби руху;

свідоцтво оператора служби руху (авіаційної станції); 

г) свідоцтво диспетчера із забезпечення польотів. 

Державіаслужба видає свідоцтва авіаційних фахівців на підставі об'єктивної оцінки відповідності кандидата на одержання свідоцтва вимогам та процедурам, установленим цими Правилами. 

Посвідчення курсанта видає МКК льотного навчального закладу на підставі наказу про допуск його до льотного навчання. 

Свідоцтво студента-диспетчера служби руху видає Державіаслужба після закінчення фахівцем повного навчального курсу.
Кандидат на одержання свідоцтва зазначеного виду та/або кваліфікаційної відмітки повинен мати відповідну професійну підготовку за затвердженою програмою у сертифікованому навчальному закладі, належний досвід та придатність за станом здоров'я, підтверджені в установленому цими Правилами порядку. Підготовка авіаційного персоналу України, що здійснюється в інших державах для експлуатації ПС іноземного виробництва, повинна бути визнана Державіаслужбою. 

Кандидат на одержання свідоцтва повинен продемонструвати відповідність своїх знань та умінь вимогам цих Правил. Порядок оцінки знань та вмінь визначається Державіаслужбою. Кандидат на одержання свідоцтва CPL, FN, FE, ME, TC, ATPL повинен освітньо-кваліфікаційний рівень „БАКАЛАВР”. 

При порушенні вимог нормативно-правових документів, що регламентують льотну роботу, ВПП та ОПР, ТО АТ, що безпосередньо впливають на безпеку польотів, авіаційний фахівець може бути обмежений в правах, наданих йому свідоцтвом, з обмеженням терміну дії цього свідоцтва чи без, шляхом внесення відповідного запису в XIII розділ додаткової тимчасової частини свідоцтва. При цьому зазначаються характер порушення з посиланням на відповідний пункт нормативного документа, вид обмеження, посада, прізвище особи, яка внесла запис, аеропорт, дата та підпис. 

Посадова особа, яка внесла запис, інформує про це керівників АК (АП) та структурний підрозділ Державіаслужби з видачі свідоцтв. Для фахівців служби руху та ІТП додатково вноситься запис у журнал обліку порушень. 

Власник свідоцтва, в яке внесено обмеження, має право завершити виконання завдання на політ, якщо порушення не пов'язано з авіаційною подією або пов'язаним з ризиком вживанням психоактивних речовин, та в місячний термін направляється керівництвом АК (АП) до структурного підрозділу Державіаслужби з видачі свідоцтв для перевірки знань спецдисциплін з метою підтвердження кваліфікації. Перевірку техніки пілотування, літаководіння, практичної роботи в польоті, з ОПР або з ТО відповідно, після перевірки знань спецдисциплін здійснює інспекторський склад Державіаслужби, який має відповідні свідоцтва авіафахівця. За результатами перевірки структурний підрозділ Державіаслужби з видачі свідоцтв, ураховуючи вимоги пункту 4.21 цих Правил. 

Посадові особи, яким надано право вносити обмеження в свідоцтва, несуть персональну відповідальність за об'єктивність застосованих санкцій. 

Відповідальність за підтримання рівня кваліфікації власника свідоцтва авіаційного фахівця та допуск його до робіт у межах повноважень, передбачених свідоцтвом, несуть керівники льотних служб, підприємств з ТО, органів обслуговування повітряного руху та служб руху. 

Програми за курсом підготовки для одержання свідоцтв або кваліфікаційних відміток розробляються згідно з вимогами цих Правил та затверджуються Державіаслужбою. 

Підтвердження рівня кваліфікації власників свідоцтв здійснюється шляхом перевірок їх знань та умінь згідно з вимогами нормативних документів, які регламентують діяльність цивільної авіації України, та цих Правил. Якщо для перевірки знань авіаційних фахівців використовуються тести, то зміст та процедура їх проведення повинні бути сертифіковані Державіаслужбою. 

У разі наявності відповідного дозволу Державіаслужби члени екіпажу ПС можуть проходити перевірку їх кваліфікації на сертифікованих комплексних пілотажних тренажерах. 

Свідоцтво члена екіпажу видається для виконання польотів на ПС, зареєстрованих в Україні. На ПС України можуть виконувати польоти пілоти та інші члени екіпажу, які мають свідоцтва, видані іншою державою, у разі визнання їх Державіаслужбою. 

Визнання свідоцтва авіаційного фахівця, що видане іншою державою, здійснюється Державіаслужбою шляхом видачі відповідного сертифіката. Сертифікат визнання (додаток 1 до цих Правил) додається до свідоцтва, виданого іншою державою, і свідчить, що воно діє нарівні із свідоцтвом, виданим в Україні. Термін дії сертифіката визнання не перевищує терміну дії самого свідоцтва, а у випадку свідоцтва "постійного" типу, - терміну дії медичного сертифіката, але у всіх випадках не більше шести місяців. Порядок визнання свідоцтв авіаційного персоналу, виданих іншими державами, наведений у пункті 12.6 цих Правил. 

Права на здійснення професійної діяльності встановлюються для кожної категорії свідоцтв цими Правилами. 

Власники свідоцтв транспортного пілота (літак/вертоліт), комерційного пілота (літак/вертоліт), бортінженера та штурмана (стосовно вимог пункту 6.3.2."б" цих Правил) допускаються до професійної діяльності не більше ніж на двох типах та/або класах ПС. 

Власнику свідоцтва дозволяється проводити навчання, потрібне для видачі певного свідоцтва або кваліфікаційної відмітки, якщо він має відповідну кваліфікаційну відмітку інструктора. Здійснення сертифікаційних або кваліфікаційних перевірок авіаційного персоналу дозволяється при наявності відповідної кваліфікаційної відмітки інструктора та дозволу Державіаслужби на виконання функцій екзаменатора. 

Власник свідоцтв припиняє використання прав, що надаються свідоцтвом та відповідними кваліфікаційними відмітками, у разі погіршення стану здоров'я, що завадить їм безпечно здійснювати ці права. 

Власники свідоцтв не повинні використовувати права, що надаються свідоцтвами та відповідними кваліфікаційними відмітками, перебуваючи під впливом будь-якої психоактивної речовини, що може призвести до нездатності здійснювати ці права безпечним та належним чином. 

Власники свідоцтв не повинні здійснювати пов'язане з ризиком вживання психоактивних речовин. При виявленні пов'язаного з ризиком вживання психоактивних речовин власник свідоцтва усувається від виконання своїх обов'язків з повідомленням в Державіаслужбою та внесенням про це запису в свідоцтво згідно з пунктами 4.7 - 4.10 цих Правил. Власник свідоцтва відновлює виконання своїх обов'язків згідно з рішенням структурного підрозділу Державіаслужби з видачі свідоцтв, рішення приймається на підставі офіційного медичного висновку, в якому зазначається, що пов'язане з ризиком вживання психоактивних речовин не здійснюється (при потребі проведено лікування) та продовження виконання цією особою конкретних функцій не загрожує безпеці польотів. 

Кандидат на одержання свідоцтва члена екіпажу ПС, диспетчера служби руху повинен мати медичний сертифікат або медичний висновок (для здійснення аматорської діяльності), виданий ЦЛЛСК/ЛЛСК згідно з установленими вимогами щодо медичної сертифікації авіаційного персоналу ЦА України. 

Термін дії медичного сертифіката або медичного висновку (для здійснення аматорської діяльності) встановлюється з моменту його видачі і не перевищує: 

24 місяці для свідоцтва приватного пілота (літак-вертоліт); 

12 місяців для свідоцтва комерційного пілота (літак-вертоліт); 

12 місяців для свідоцтва транспортного пілота (літак-вертоліт); 

24 місяці для свідоцтва пілота планера; 

24 місяці для свідоцтва пілота вільного аеростата; 

24 місяці для свідоцтва НПС; 

12 місяців для свідоцтва штурмана; 

12 місяців для свідоцтва бортінженера; 

12 місяців для свідоцтва бортрадиста; 

24 місяці для свідоцтва бортоператора; 

24 місяці для свідоцтва бортпровідника; 

24 місяці для свідоцтва льотчика-спостерігача; 

24 місяці для свідоцтва диспетчера служби руху. 

Інженерно-технічний персонал, який виконує завдання на політ з метою технічного обслуговування ПС в іноземних аеропортах, повинен проходити передполітний медичний огляд з метою підтвердження здатності за станом здоров'я брати участь у польотах. 

Передбачену медичну сертифікацію власника свідоцтва, який виконує польоти в районі, віддаленому від місцезнаходження встановленої ЦЛЛСК/ЛЛСК, може бути відстрочено згідно з дозволом Державіаслужби за умови, що така відстрочка не перевищуватиме: 

а) одного періоду протягом не більш як 6 місяців для члена екіпажу ПС, який здійснює некомерційну діяльність; 

б) двох послідовних періодів по 3 місяці кожний для члена екіпажу ПС, який здійснює комерційну діяльність за умови, що перед кожним періодом член екіпажу ПС одержує позитивний медичний висновок після огляду в призначеного члена ЦЛЛСК/ЛЛСК даного району або в лікаря, який має офіційний дозвіл займатися лікарською практикою у даному районі. Висновок про медичний огляд надсилається до Державіаслужби. 

Свідоцтво стає недійсним, якщо його власнику не видано медичний сертифікат або медичний висновок (для здійснення аматорської діяльності), або не продовжено термін його дії за станом здоров'я. 

Спеціалістам (громадянам України), які пройшли відповідну авіаційну підготовку поза системою ЦА в навчальних закладах України або навчальних закладах інших держав, що визнані Державіаслужбою, та не мають перерв у льотній роботі більше 5 років (для членів екіпажу), відповідне свідоцтво може бути видане після перепідготовки в сертифікованих Державіаслужбою авіаційних навчальних закладах за спеціальними програмами (перепідготовка фахівців з інших установ) та перевірки рівня кваліфікації згідно з вимогами цих Правил. 

Розробка програм підготовки авіаційного персоналу з дисципліни "Людський фактор" проводиться у відповідності до інструктивного матеріалу, що викладений в "Руководстве по обучению в области человеческого фактора" (DOC 9683), IKAO. 

У свідоцтвах містяться такі відомості:

	Позначення пунктів свідоцтва
	Відомості, що містяться у пунктах:



	1
	2

	I)
	герб та назва держави, яка видала свідоцтво

	II)
	назва свідоцтва

	III)
	серія та порядковий номер свідоцтва

	IV)
	прізвище, ім'я, по батькові власника

	IVa)
	дата народження

	V)
	адреса власника

	VI)
	громадянство власника

	VII)
	підпис власника

	VIII)
	найменування органу, який видав свідоцтво

	IХ)
	відмітка щодо терміну дії свідоцтва та дозволу власнику  користуватися правами, передбаченими свідоцтвом

	Х)
	підпис посадової особи, яка видала свідоцтво, та дата видачі

	ХI)
	печатка органу, який видав свідоцтво

	ХII)


	кваліфікаційні відмітки (клас, тип ПС, допуски),  тобто відмітки про кваліфікацію, що визначають допуск до виконання  конкретних обов'язків на конкретному класі та типі ПС

	ХIII)
	особливі відмітки (підтвердження,  обмеження),  тобто  спеціальні відмітки, що доповнюють кваліфікаційні відмітки, та відмітки щодо  обмежень прав власника свідоцтва

	ХIV)
	інші відомості (місце роботи)


Для кожного свідоцтва авіаційного персоналу ЦА встановлені такі серії та колір смуги (смуг) по діагоналі на білому фоні, на лицевій стороні основної (постійної) частини свідоцтва:

	Найменування свідоцтва
	Серія
	Кількість та колір смуг

	1
	2
	3

	Свідоцтво приватного пілота (літак)
	PA
	одна, світло-коричневий

	Свідоцтво приватного пілота (вертоліт)
	PR
	одна, світло-сірий

	Свідоцтво комерційного пілота (літак)
	CA
	одна, світло-блакитний

	Свідоцтво комерційного пілота (вертоліт)
	CR
	одна, темно-сірий

	Свідоцтво транспортного пілота (літак)
	ТA
	одна, темно-зелений

	Свідоцтво транспортного пілота (вертоліт)
	TR
	дві, темно-сірий

	Свідоцтво пілота планера
	GP
	одна, рожевий

	Свідоцтво пілота вільного аеростата
	BF
	одна, фіолетовий

	Свідоцтво пілота надлегкого повітряного судна
	UL
	дві, світло-коричневий

	Свідоцтво штурмана 
	FN
	одна, червоний

	Свідоцтво бортінженера 
	FE
	одна, коричневий

	Свідоцтво бортрадиста 
	RO
	одна, оранжевий

	Свідоцтво бортоператора 
	LM
	одна, темно-червоний

	Свідоцтво бортпровідника
	ST
	одна, кремовий

	Свідоцтво льотчика-спостерігача 
	FO
	дві, червоний

	Свідоцтво техніка ТО ПС  (категорія А)
	A-MT
	одна, каштановий

	Свідоцтво техніка ТО ПС (категорія В)
	В-MT
	одна, каштановий

	Свідоцтво техніка ТО ПС (категорія С)
	С-MT
	одна, каштановий

	Свідоцтво інженера ТО ПС (категорія А)
	A-MЕ
	одна, каштановий

	Свідоцтво інженера ТО ПС (категорія В) 
	В-MЕ
	одна, каштановий

	Свідоцтво інженера ТО ПС (категорія С)
	С-MЕ
	одна, каштановий

	Свідоцтво диспетчера служби руху 
	ТС
	одна, жовтий

	Свідоцтво оператора служби руху (авіаційної станції) 
	SO
	дві, жовтогарячий

	Свідоцтво  співробітника  із забезпечення польотів
	ОО
	одна, світло-зелений


Кваліфікаційна відмітка про опанований вид  ПС  (літак,  вертоліт,  планер,  вільний  аеростат) наводиться в основній  (постійній) частині свідоцтва.

Основні категорії та поняття

кваліфікаційна відмітка - запис у свідоцтві, в якому вказуються особливі умови, права та обмеження щодо власника цього свідоцтва;

медичне свідоцтво (сертифікат) - документ, що видається лікарсько-льотною сертифікаційною комісією та підтверджує відповідність його власника конкретним вимогам придатності за станом здоров'я під час виконання функціональних обов'язків; 

визнання сертифіката - визначення відповідності вимогам Державіаслужби сертифіката авіаційного навчального закладу (організації з підготовки авіаційного персоналу) іноземної держави, виданого повноважним органом цивільної авіації цієї держави або іншим повноважним органом цивільної авіації;

Правовий статус членів екіпажу повітряного судна визначається їх правосуб’єктністю, тобто закріпленими в законі обсягами право-, діє- та деліктоздатності, а також колом прав і обов’язків.

Згідно параграфу 3 ст. 1 Токійської конвенції, повітряне судно вважається таким, що знаходиться в польоті з моменту ввімкнення двигуна з метою польоту до моменту закінчення пробігу при посадці. При цьому слід враховувати, що повноваження командира повітряного судна щодо забезпечення безпеки на борту, виходячи зі змісту параграфу 2 ст. 5, тривають з моменту, коли всі зовнішні двері повітряного судна зачинені після посадки (пасажирів) до моменту, коли будь яка з таких дверей буде відчинена для висадки.

Конвенция о правонарушениях и некоторых других действиях,

совершенных на борту воздушного судна

(Токио, 14 сентября 1963 г.)

(О присоединении к Конвенции с оговоркой и заявлением см. Указ Президиума Верховной Рады УССР № 5049-XI от 21.12.87)

(Витяг)

Глава III

ПОЛНОМОЧИЯ КОМАНДИРА ВОЗДУШНОГО СУДНА

Статья 5

1. Положения настоящей главы не будут применяться в отношении правонарушений и действий, совершенных или подготовленных к совершению лицом, находящимся на борту воздушного судна, во время полета в воздушном пространстве государства регистрации, или над открытым морем, или над любым другим районом вне территории любого  государства, если последний пункт взлета или следующий пункт вынужденной посадки не расположен на территории иного государства, чем государство регистрации, или если воздушное судно не продолжает полет в воздушном пространстве иного государства, чем государство регистрации, при нахождении при этом на борту такого лица.

2. Не взирая на положения параграфа 3 статьи 1, воздушное судно в целях настоящей главы будет считаться находящимся в полете в любое время с момента, когда все его внешние двери закрыты после погрузки, до момента, когда любая такая дверь будет открыта для выгрузки. В случае вынужденной посадки положения настоящей главы будут продолжать применяться в отношении совершенных на борту правонарушений и действий до тех пор, пока компетентные власти государства не примут на себя ответственность за воздушное судно и за лиц и имущество на борту.

Статья 6

1. Когда командир воздушного судна имеет достаточные основания полагать, что лицо совершило или готовится совершить на борту судна правонарушение или действие, предусмотренное в параграфе 1 статьи 1, он может применить к такому лицу разумные меры, включая меры пресечения, необходимые для:

а) обеспечения безопасности воздушного судна или находящимся на нем лиц или имущества; или

b) поддержания порядка и дисциплины на борту; или

с) получения возможности передать такое лицо компетентным властям или высадить его в соответствии с положениями настоящей главы.

2. Командир воздушного судна может потребовать или разрешить:

другим членам экипажа оказать ему помощь и может просить пассажиров или разрешить им оказать ему помощь, но не требовать от них этого для принуждения в отношении любого лица, которое он обязан принудить. Любой член экипажа или пассажир также может принять разумные превентивные меры без такого разрешения, когда у него есть достаточные основания считать, что такие действия необходимо принять немедленно для обеспечения безопасности воздушного судна или находящихся на нем лиц или имущества.

Статья 7

1. Меры принуждения, принятые в отношении лица в соответствии со статьей 6, будут прекращены после совершения воздушным судном посадки в любом пункте, за исключением случаев, когда:

а) такой пункт находится на территории государства неучастника настоящей Конвенции, а его власти отказываются разрешить высадку указанного лица, или когда эти меры были применены в соответствии с параграфом 1 статьи 6 с целью обеспечения возможности передать его компетентным властям;

b) воздушное судно производит вынужденную посадку, и командир воздушного судна не в состоянии передать это лицо компетентным властям; или

с) такое лицо соглашается на продолжение полета под принуждением.

2. Командир воздушного судна в возможно короткий разумный  срок и, по возможности, до посадки на территории государства с находящимся на борту лицом под принуждением, сообщит властям такого государства о факте нахождения на борту лица под принуждением и о причинах такого принуждения.

Статья 8

1. Командир воздушного судна может, поскольку это необходимо в целях подпараграфов а) и b) параграфа 1 статьи 6, высадить на территории любого государства, где приземляется воздушное судно, любое лицо, в отношении которого у него есть достаточные основания полагать, что оно совершило или готовится совершить на борту воздушного судна действие, подпадающее под положения параграфа 1 b)статьи 1.

2. Командир воздушного судна будет докладывать властям государства, где он высаживает любое лицо в соответствии с настоящей статьей, о факте такой высадки и ее причинах.

Статья 9

1. Командир воздушного судна может передать компетентным властям любого Договаривающегося Государства, на территории которого приземляется воздушное судно, любое лицо, в отношении которого у него есть достаточные основания полагать, что оно совершило на борту воздушного судна действие, которое, по его мнению, является серьезным правонарушением согласно уголовному праву регистрации воздушного судна.

 2. Командир воздушного судна в возможно короткий разумный срок и, по возможности, до посадки на территории Договаривающегося Государства с лицом на борту, которое командир воздушного судна намеревается передать в соответствии с предыдущим параграфом, будет сообщать властям такого государства о своем намерении передать такое лицо и о причине передачи.

3. Командир воздушного судна будет предоставлять властям, которым в соответствии с положениями настоящей статьи передается  любой подозреваемый правонарушитель, улики и сведения, которые по закону государства регистрации воздушного судна имеются в его распоряжении на законном основании.

Статья 10

Ни командир воздушного судна, ни любой другой член экипажа, любой пассажир, владелец или эксплуатант воздушного судна или лицо, от имени которого совершается полет, не будет привлекаться к какому-либо процессу по поводу обращения с лицом, против которого были предприняты действия в соответствии с настоящей Конвенцией.

Українська РСР приєдналася до Конвенції 21 грудня 1987 року з такими застереженнями і заявою:

"Українська Радянська Соціалістична Республіка не вважає себе зв'язаною положеннями пункту 1 статті 24 Конвенції про злочини та деякі інші акти, що вчинюються на борту повітряних суден, і заявляє, що для передачі будь-якого спору між учасниками Конвенції, який стосується тлумачення або застосування Конвенції, на арбітраж чи до Міжнародного Суду потрібна в кожному окремому випадку згода всіх Сторін, що беруть участь у спорі".

"Приєднання Української Радянської Соціалістичної Республіки до Конвенції про злочини і деякі інші акти, що вчинюються на борту повітряних суден, не зачіпає її права і обов'язки, що випливають з чинних двосторонніх і багатосторонніх угод по боротьбі з актами незаконного втручання у діяльність цивільної авіації, учасником яких вона є".

Відомості Верховної Ради Української РСР. - 1988. - N 1. - Ст.1.

В ПКУ міститься ряд норм, що не були в ПКУ 1993р., а саме

Стаття 61. Робочий час членів екіпажу цивільних повітряних суден

1. Робочий час членів екіпажів цивільних повітряних суден визначається авіаційними правилами України.

Стаття 62. Додаткові спеціалісти на борту повітряного судна

1. Для виконання певних функцій, крім функцій екіпажу, за рішенням експлуатанта на борту повітряного судна можуть перебувати спеціалісти, які не входять до складу екіпажу, але забезпечують виконання технологічних процесів перевезення та виконання видів польотів або авіаційних робіт чи технічне обслуговування повітряних суден у позабазових аеропортах.

2. Умови перебування на борту повітряного судна додаткових спеціалістів визначаються експлуатантом і погоджуються уповноваженим органом з питань цивільної авіації.

3. Перевезення додаткових спеціалістів на борту повітряного судна оформляється записом у польотному завданні екіпажу.

Тема 2. Поняття та склад екіпажу повітряного судна

1. Поняття авіаційного персоналу, екіпажу, льотного складу, льотного екіпажу (льотно-підйомного складу), обслуговуючого персоналу (кабінного складу).
2. Склад екіпажу повітряного судна.
3. Поняття мінімального складу екіпажу. Особи льотного екіпажу. Особи обслуговуючого персоналу.

Тема 3. Правовий статус членів екіпажу повітряного судна. Особливості правового статусу та повноваження командира повітряного судна

1. Правовий статус екіпажу повітряного судна.
2. Поняття та правовий статус командира повітряного судна. 
3. Правовий статус інших членів екіпажу повітряного судна.
4. Функції льотного складу та обслуговуючого персоналу за нормами національного та міжнародного права.

Тема 4. Сертифікація членів екіпажу повітряного судна 

1. Поняття та значення сертифікації членів екіпажу повітряного судна.
2. Загальний порядок сертифікації членів екіпажу повітряного судна. 
3. Загальні вимоги законодавства України до членів екіпажу. 
Тема 5. Сертифікаційні вимоги до членів екіпажу повітряного судна

Вимоги, що пред'являються до кандидата для одержання свідоцтва курсанта-пілота, приватного пілота (літак/вертоліт), комерційного пілота (літак/вертоліт), транспортного пілота (літак/вертоліт), пілота планера, пілота вільного аеростата, пілота надлегкого повітряного судна, курсанта-штурмана, штурмана, курсанта-бортінженера, бортінженера, бортрадиста, бортоператора, бортпровідника, льотчика-спостерігача.

Тема 2.6. Поняття, види, зміст, форми та порядок видачі свідоцтв членів екіпажу повітряного судна

1. Поняття свідоцтва (сертифікату).
2. Види свідоцтв, що видаються членам екіпажу повітряного судна.
3. Зміст, форма свідоцтв та Терміни дії свідоцтв та вимоги щодо їх продовження (інформація, що зазначається в свідоцтвах членів екіпажу повітряного судна).
4. Основна (постійна) та додаткова (тимчасова) частини свідоцтва. Кваліфікаційні та особливі відмітки. 
5. Принцип взаємного визнання сертифікації та кваліфікації іноземних держав. Порядок визнання  свідоцтв.

Тема 2.7. Юридична відповідальність екіпажу повітряного судна

1. Підстави та види юридичної відповідальності членів екіпажу повітряного судна.
2. Кримінальна відповідальність членів екіпажу повітряного судна.
3. Адміністративна відповідальність членів екіпажу повітряного судна.
4. Цивільно-правова відповідальність членів екіпажу повітряного судна.
5. Дисциплінарна відповідальність членів екіпажу повітряного судна.

Тема 2.8. Юридична відповідальність командира повітряного судна

1. Підстави та види юридичної відповідальності командира повітряного судна.
2. Кримінальна відповідальність командира повітряного судна.
3. Адміністративна відповідальність командира повітряного судна.
4. Цивільно-правова відповідальність командира повітряного судна.
5. Дисциплінарна відповідальність командира повітряного судна. 
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