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1. Транспорт як загальна складова суспiльного виробництва
З моменту винаходу людством механiчних засобiв пересування i донинi у вcix країнах світу транспорт є однiєю з важливих галузей господарства та складовою частиною мiжлюдських стосунків.
Сам процес перевезень не виробляє нового продукту, але виступає як сполучна ланка мiж пiдприємствами, забезпечує необхiднi умови для функцiонування iнших галузей економiки, вирiшення соцiальних завдань, рацiонального та гнучкого використання виробничих сил, забезпечення обороноздатностi країни.
Тому державна полimuка сmановлення та розвитку транспортного комплексу України передбачає забезпечення своєчасного, повного та якiсного задоволення потреб населення i суспiльного виробництва у перевезеннях, створення рiвних умов для розвитку господарської дiяльностi пiдприємств транспорту вcix форм власностi та входження транспортного комплексу України до Європейської та світової транспортних систем.
Роль i значення транспорту закрiплено у статті 1 Закону України «Про транспорт» вiд 10 листопада 1994 р. [  ]
 , в якiй визначено, що транспорт є однiєю з найважливiших галузей суспiльного виробництва, яка покликана задовольнити потреби населення та суспiльного виробництва в перевезеннях. Отже, законодавець визначає транспорт як важливу галузь суспiльного виробництва, яка перебуває у тiснiй взаємодiї з промисловiстю, енергетичним, агропромисловим та будiвельним комплексом, зв'язком, торговельним комплексом; житловим господарством, по бутовим обслуговуванням населення, сферою використання й охорони природних pecypciв тощо. У кожнiй з перелiчених галузей є oкpeмi специфiчнi матерiальнi умови виробництва, технологiчнi процеси, структура пiдприємств, особовий склад працiвникiв тощо.
Для задоволення потреб у перевезеннi пасажирiв та вантажiв потрiбно мати транспортнi засоби, транспортнi комплекси, якi мають бути побудованi та перебувати у вiдповiдному технiчному cтaнi, своєчасно проводити заходи щодо технiчного переозброєння, втiлення передових методiв iз вдосконалення вcix ланок транспортної системи. В Україні транспортний комплекс має своє органiзацiйне поєднання.
У Законi України «Про транспорт» вiд 10 листопада 1994 р. [  ]
 l (роздiл ІІ статтi 21) його представлено у виглядi єдиної транспортної системи України, яка охоплює своїм поняттям сукупнiсть ycix видів державного, колективного і приватного транспорту, транспортно-технiчних засобiв, рухомого складу, структур управлiння на кожному видi транспорту та соцiально-економiчного забезпечення. У Законi визначено поняття залiзничного транспорту та його склад, до якого належать підприємства залізничного транспорту, що здiйснюють перевезення пасажирiв i вантажiв, рухомий склад залізничного транспорту, залізниці, шляхи сполучення, а також промисловi, будiвельнi, торговельнi i постачальницькi пiдприєм​ства, навчальні заклади, технічні школи, дитячі дошкольні заклади, заклади охорони здоров'я, фiзичної культури та спорту, культури, науково-дослiднi, проектно-конструкторськi органiзації, пiдприєм​ства промислового залізничного транспорту та інші підприємства, установи й органiзацiї незалежно вiд форм власностi, що забезпечують його дiяльнiсть i розвиток. Подiбнi статтi визначають iншi складовi частини транспорту.
При цьому законодавець завжди вiдзначає, що транспорт є однiєю з важливих базових галузей економiки України, забезпечує її внутрiшнi та зовнiшнi транспортно-економiчнi зв'язки i потреби у перевезеннях, сприяє нормальному функцiонуванню вcix галузей суспiльного виробництва, соцiальному та економiчному розвитку та змiцненню обороноздатностi держави, мiжнародному спiвробiтництву України [   ]
.    
Вивчення та аналiз норм законiв України «Про транспорт» вiд 10 листопада 1994 p.  [    ]
, «Про залiзничний транспорт» вiд 4 липня 1996 р. [   ]
, «Про функцiонування єдиної транспортної системи України в особливий перiод» вiд 20 жовтня 1998 р. [  ]
, Кодексу торговельного мореплавства України [  ]
  , Повiтряного кодексу України, інших нормативних актiв дають змогу дiйти висновку, що підприємства транспортної системи (заводи, депо, пiдприємства зв'язку, водо-, паливо-, енергозабезпечення, шляховi споруди, господарства та iншi структурні пiдроздiли) є складовими частинами економічної cистеми України i дiють за правилами економiчних чинникiв (умов). Їм також притаманне суспiльне виробництво, розподiл виробленого продукту та обмiн в масштабах усєї держави, мiжгалузевi зв' язки, взаємозалежнiсть й iнтегрованість з економiчною системою в цілому.
Стан транспорту в кpaїнi, piвeнь його розвитку, ефективнiсть прямо залежать вiд спроможностi держави управляти виробництвом в eкoнoміці та оборотом виробленого матерiального продукту, від досягнення науково-технічного прогресу в державі.
Таким чином, транспорт - це сукyпнicmь механiчних засобiв перевезень, виробничо-технологiчного комплексу, органiзацiй i пiдприємств, призначених для забезпечення потреб суспiльного виробництва i населення країни в перевезеннях у внутрiшньому i міiжнародно.му сполученнях та надання iнuux транспортних послуг усім споживачам..
Дiяльнiсть транспорту базується на правових, економiчних, органiзацiйних та соцiальних засадах, визначених законами, кодексами, статутами та іншими державними і міжнародними нормативними актами.
Нормативнi документи, що визначають порядок i умови перевезень, користування засобами транспорту, безпеки руху, охорони працi, забезпечення громадського порядку, пожежної безпеки, caнiтapнi норми та правила на транспортi України, є обов'язковими для вcix юридичних i фiзичних осiб на територiї України.
2. Поняття, предмет i метод транспортного права України
В умовах формування та удосконалення ЄТСУ, входження України як рiвноправного партнера в мiжнародну спiльноту, проблема правового забезпечення дiяльності транспорту має непересічне значення.
Biд розв'язання цієї проблеми значною мiрою залежить успiх розвитку багатьох галузей економiки, ринкових вiдносин i забезпечення рiвноправного партнерства України в мiжнародних органiзацiяx.
На сьогоднi неможливо навести жодної дiлянки суспiльного життя, яка б тим чи iншим чином була пов'язана з процесом транспортування. До цього процесу прямо чим опосередковано залучаються вiдповiднi засоби, методи, форми, принципи та правила поведiнки, якi породжують транспортнi суспiльнi вiдносини для того, щоб набути визначеного змiсту, цi вiдносини потрiбно врегулювати. Одним з основних напрямiв врегулювання транспортних суспiльних відносин є вплив на них норм права.
Причому йдеться не тiльки про регулювання перевезень вантажiв i пасажирiв, як це було в недалекому минулому, а й про всебiчне правове забезпечення дiяльностi усього комплексу операцiй, якi фактично є складовими ринкових вiдносин. Це дaє пiдстави стверджувати, що ми маємо справу з системою суспільних відносин, якi виникають у зв'язку з дiяльнiстю транспорту, користуванням шляхами сполучень, транспортними засобами i вимагають правового регулювання, що в юридичнiй Hayцi охоплюється поняттям транспортне право.
Поняття транспортного права в юридичнiй лiтературi розглядалося ще на початку ХХ ст., коли з'явилися основнi принципи його побудови i виникла необхiднiсть визначити вiдповiдне місце у системi права [   ]
. У Hayцi з цього питання є кiлька поглядiв. Однi автори заперечують iснування транспортного права як самостiйної галузi права, посилаються на загальноприйнятi умови розмежування галузей права, при цьому вказують на особливiсть транспортного права, яке поєднує в собi владно-органiзацiйнi вiдносини адмiнiстративно-правового характеру на майновi вiдносини цивiльно-правового характеру, а важливий розділ транспортного права - договір перевезення є iнститутом цивiльного права [   ]
 . На їхню думку, таке поєднання не є пiдставою для вiдокремлення транспортного права в самостiйну галузь навiть за наявностi значної кiлькостi нормативних актiв та кодифiкованих документiв у виглядi кодексiв, cтaтyтiв та настанов. Iншi автори в категоричнiй формi стверджують, що транспортне право ( самостiйною правовою галуззю i мiжгалузевою наукою, що виникла в результап поєднання тих чи інших принципів прикладних та галузевих юридичних наук [   ]
.
Отже, питання визначення поняття транспортного права є досить дискусiйним. Виходячи зтого, що є двi думки на одне й те саме суспiльне явище, то має бути й третя думка.
Традицiйно склалося вiдокремлення галузей права за предметом i методом правового регулювання, причому поява нової галузi права можлива лише за умови, визначення загальних положень, якi вiдображають єдинi принципи i методи регулювання суспiльних вiдносин, характерних тiльки для цієї галузi права.
Водночас у т eopiї права визнано видiляти профiлюючi (фундаментальнi, самостiйнi), спецiальнi та комплекснi галузi права. До профiлюючих галузей права належать конституцiйне (державне ), адмiнiстративне, цивiльне, кримiнальне право та їхнi процесуальнi аналоги. Вони становлять ядро правової системи, концентрують у собi головнi юридичнi режими i складають юридичну основу змiсту вcix галузей права. Вiдповiдно до профiлюючих галузей права на базi спецiальних (окремих) суспiльних вiдносин формуються спецi​альнi - трудове, земельне, сiмейне, фiнансове та iншi галузi права [   ]
.
Особливу юридичну цiлiснiсть становлять норми комплексних ​господарського, природоохоронного, житлового та iнших галузей права. Норми цих галузей не пов'язанi єдиним методом i механiз​мом регулювання, майже вci вони мiстяться в основних галузях, але не порушують їх apxiтектоніку, не виключають iз складу профiлюючих галузей жодної правової норми i разом з тим об'єднуються в особливу єднiсть. Юридичнi особливостi цього об'єднання полягають в особливих принципах, окремих  специ​фiчних прийомах регулювання, якi свiдчать про наявнiсть спецi​ального юридичного режиму. Органiчна єднiсть основних галу​зей права i комплексних утворень переконує, що правова система ​це стабiльний i водночас динамiчний органiзм, який має значнi регулятивнi можливостi i здатний справляти глибокий вплив на суспільні відносини.
Щодо поняття транспортного права України, то його можна розглядати в кількох значеннях: як галузь права, галузь законодав​ства, галузь юридичної науки та як навчальну дисциплiну.
Транспортне право України як галузь пpaвa - це сукупність юридичних норм та правових інститутів, які регулюють суспільні вiдносини, що складаються у зв'язку з органiзацiєю i дiяльнiстю транспорту iз забезпечення внутрiшнiх та зовнiшнiх транспортно-економiчних зв' язкiв i потреб населення у перевезеннях.
Визначаючи транспортне право  України як окрему галузь, можна зазначити, що транспортне право характеризується такими рисами, завдяки яким можливо відрізнити одну галузь права від іншої.

По-перше, iснує значний масив кодифiкованих aктів i високий рiвень систематизацiї транспортного законодавства [  ]
. 
По-друге, з прийняттям єдиного комплексного законодавчого акта - Закону України «Про транспорт» вiд 10 листопада 1994 р [   ]
 (статтi 23, 25, 28, 31, 33, 35, 38) майже остаточно врегульовано питання про землi транспорту, порядок їх вiдводу, використання i зберiгання, розташування на них споруд i пiдприємств транспор​ту, iнших комунiкацiй.
По-трете, наявнiсть специфiчних ознак у правовiдносинах, що регулюються нормами транспортного права. Наприклад, уст. 2 Статуту залiзниць України зазначено обов'язки, права i вiдповiдаль​нiсть залiзниць, а також пiдприємств, органiзацiй, установ i грома​дян, якi користуються залiзничним транспортом. Цим Статутом регламентуються порядок укладення договорів перевезення заліз​ничним транспортом, органiзацiя та умови перевезення вантажiв, пасажирiв, багажу вантажобагажу i пошти, основнi положення екс​плуатацiї залiзничних пiдїзних колiй, а також взаємовiдносини за​лiзниць з iншими видами транспорту [ ]
. Отже, специфiчнiсть право​вiдносин поляга’ в дотриманнi прав i виконаннi обов'язкiв не тiлькио рганами i посадовими особами залiзниць, а й iншими суб'’ктами, які користуються транспортом.
По-четверте, однiєю зi специфiчних ознак є трудовi вiдносини на транспортi. Взагалi вони побудованi на нормах трудового права, але мають свої особливостi, а саме: здебiльшого в стосунках використовується метод субординацiї, якому характерно централiзоване, iмперативне регулювання вiдносин зверху донизу. Статус суб'єктiв транспортної системи характеризується пiдпорядкованi​стю на зразок воєнiзованих структур (унiформа, знаки розрiзнення, iншi атрибути влади).
По-n 'яте, у транспортному правi iснують притаманнi тiльки йому правовi норми. Наприклад, визначено цiлу низку категорiй: залiзничний транспорт, транзит вантажiв, небезпечний вантаж, судно, капiтан порту, авiацiйнi правила, вантажнi операції, засоби транспорту та iншi визначення з характеристикою їx правового статусу. Тiльки норми транспортного права визначають та регулюють цi катeropiї.
Виходячи з цього можна визначити, що трансnортне право регулює сnецифiчний визначений вид вiдносно вiдокремлених сусniльних вiдносин, якi вiдiграють важливу роль в організації  сусnільного життя.
Кодифiкацiя норм транспортного права, збагачення змiсту пра​ва, введення в правову систему нових нормативних утворень дає пiдстави дiйти висновку про iснування транспортного права України як окремої вiдносно самостiйної галузi права. Необхiдно лише визначити мiсця транспортного права в правовiй системi України.
Аналiз норм транспортного права, вивчення спецiальних при​йомiв регулювання, особливих принципiв та специфiчних ознак свiдчить про iснування особливого юридичного режиму, прита​манного комплексним галузям права. Отже, транспортне право України є специфiчним утворенням у структypi права i правовiй системi України, посiдає мiсце комплексної галузi права i забезпе​чує регулювання транспортних суспільних відносин.
Подальший розвиток транспортного законодавства, зумовлено​го соцiально-економiчними та полiтичними потребами, його ко​дифiкацiя та iнкорпорацiя створює передумови i не виключає мож​ливостi перетворення транспортного права на окрему самостiйну спецiальну галузь права, побудовану на базi регулятивних функцiй цивільного та адміністративного права, оскільки в транспортному законодавствi простежується глибока юридична єднiсть правових норм, які утворюють нові системні нормативні узагальнення.
Предметом правового регулювання транспортного права Ук​раїни є суспiльнi вiдносини, що виникають мiж транспортними пiдприємствами i клiєнтами у зв'язку з користуванням шляхами спо​лучення i транспортними засобами, а також вiдносини мiж транс​портними пiдприємствами пiд час здiйснення процесу перевезень.
Предмет правового регулювання - це сукупнiсть якiсно одно​рiдних вiдносин певної сфери суспiльного життя, врегульованих правовими нормами [  ]
. У звязку з цим транспортному праву також притаманнi певнi межi правового регулювання - це сфера дiяльнос​ті транспортних opгaнів у суспільних відносинах, що виникають, розвиваються i припиняються за регламентацiї умов i порядку перевезень, експлуатацiї транспортних засобiв, видання aктів про планування перевезень вантажів і пасажирів та установлення зобов'язань мiж вищими i нижчими (пiдлеглими) транспортними органами (Miністерством транспорту та зв'язку Укра'їни, далi - MiHнтрансзв'язку, та його складовими частинами, наприклад, Держав​ною адмiнiстрацiєю залiзничного транспорту України (далi крзалiзниця); транспортними органами i пiдпорядкованими їм пiдприємствами, установами i органiзацiями (Укрзалiзниця i залiзнична станцiя, локомотивне депо, навчальний заклад); транспортними органами i вiдправниками або одержувачами вантажiв, власниками пiд'їзних колiй, пасажирами тощо (встановлення тарифiв на перевезення вантажiв пасажирiв, багажу, вантажобагажу, пра​вил перевезень); транспортними органами i органами виконавчої влади та мiсцевого самоврядування; органами одного виду транспорту та органами іншого виду транспорту; транспортною системою України з iноземними транспортними системами для транс​портного забезпечення зовнiшньо-економiчних зв'язкiв України.
Для зазначених суспiльних вiдносин характерним є таке:
- виникають у сферi забезпечення процесу перевезень;
-обов'язково бере участь транспортний орган або уповнова​жена посадова особа, яка представляє цей орган;
- органiчний зв' язок здiйснення мети перевезення пасажирiв, вантажiв, багажу, пошти, надання iнших транспортних послуг з результатами свiдомої, цiлеспрямованої дiяльностi вiдповiдних транспортних органів;
- сфера транспорту за ознаками своєї дiяльностi вiдносно авто​номна у соцiально-господарському комплексi i здебiльшого вольо​вим порядком установлює правила i умови перевезень небезпеч​них вантажiв, перевезень в особливий перiод, здiйснення транзиту вантажів та надання інших транспортних послуг.
Змiни у зв'язку з розвитком ринкових вiдносин (наявнiсть ко​мерцiйних видiв транспортної дiяльностi) не виключають, а ско​рiше iнiцiюють розширення предмета транспортного права. Але неможна не погодитися з Е. Б. Кубко, який, вивчаючи проблеми предмета адмiнiстративного права, зауважив, що теоретична база багатьох iнститутiв, що виникли з розвитком ринкових вiдносин, залишається нерозробленою, вони перебувають за межами глибокого наукового аналiзу. Все це не може позитивно вплинути нi на розвиток законодавства та правової системи в цiлому, нi на коди​фiкацiю права  [   ]
.
Оmже, трансnортне право має свiй nредмет nравового регу​лювання, якuй харакmерuзує  його як окрему компллексну галузь nра​вової cucmeми України.
Звичайно, чистих явищ у природi не iснує, тому якщо деякi юристи говорять про транспортне право як iнститут цивiльного права, то таке твердження абсолютно неправильне. По-nерше, доrовip перевезення (статтi 909, 910 ЦК України) - це лише частина тих суспiльних вiдносин, якi передують його укладенню i виникають та розвиваються в процесі користування шляхами сполучень і транспортними засобами. Не випадково, мабуть, провiднi цивiлiс​ти в юридичнiй лiтературi обмежуються лише аналiзом договору перевезення як зобов'язання з надання послуг [   ]
. Kpiм цього, є ще iнша думка щодо договору перевезень, i мабуть не безпiдставна, «що i сам договiр перевезення є особливим видом господарського договору» [   ]
. До речi, договiр перевезень вантажiв здебiльшого ви​пливає iз планового акта [   ]
 (Частина 2 статтi 6 Закону України «Про транспорт»). По-друге, транспорт - це специфiчна галузь eкономi​ки, корисний ефект якоiї виступає у виглядi сполучної ланки мiж товаровиробниками, а тому потребує особливого правового регу​лювання та контролю з боку держави. По-mреmе, транспортнi правовідносини регулюються окремими кодексами, статутами та іншими кодифiкованими актами, якi вносять в правову тканину новi нормативно-правовi узагальнення, що вiдокремлюють їx вiд ycix інших і виділяються в окрему галузь права.
Норми транспортного права мають тiсний зв'язок з нормами цивiльного, адмiнiстративного, трудового, земельного та iнших галузей права, що є iстотною характеристикою правової системи i правової  науки в цiлому.
Методом правового регулюваня у транспортному правi України є поєднання (сукупнiсть) прийомiв, способiв та операцiй юридичного впливу на суспiльнi вiдносини. У загальнiй теорії права всі галузі права в регулятивних цілях використовують єдині засоби, як-от: приписи, заборони, дозволи. Проте кожна галузь права використовує все-таки сукупнiсть засобiв правового впливу, якi притаманнi тiльки для цієї галузi [   ]
 .
Вивчення норм транспортного права дає змогу стверджувати, що регулювання суспiльних вiдносин у сферi транспортної дiяль​ностi здiйснюється переважно за допомогою приписiв i заборон, що мiстяться у транспортно-правових нормах. Наприклад, частиною другою ст. 2 Закону України «Про транспорт» встановлено, що нормативні акти, які визначають умови і порядок перевезень, користування засобами транспорту, безпеки руху, охорони працi, забезпечення громадського порядку, пожежної безпеки, caнітарні норми, є обов'язковими для вcix юридичних i фiзичних осiб на територiї України [   ]
.
Зазначеними законодавчими актами забороняється втручання мiсцевих opraнів влади в господарську дiяльнiсть пiдприємств транспорту (ст. 5), закрiплено право транспортних opraнів вимага​ти вiд пасажирiв, вантажовiдправникiв i вантажоодержувачiв безумовного додержання вимог i норм, передбачених законодавством і нормативними актами, що регулюють діяльність транспорту (ст. 12). Отже, наявно встановлено юридичне владне i юридичне пiдвладне становище суб'ектiв у правовiдносинах, незалежно вiд того, чи є пряма органiзацiйна пiдлеглiсть або вона вiдсутня. З метою забезпечення державних i суспiльних iнтepeciв, безпеки перевезень, захисту навколишнього природного середовища органи транспорту діють від імені держави, наділені юридично-владними повноваженнями.
Разом з тим здебiльшого застосовуються не тiльки методи пря​мих приписiв, а й засоби непрямого впливу, дозволiв (наприклад, узгодження, спiльний розгляд та обговорення тих чи iнших питань, урахування майнових iнтepeciв тощо), розрахованi на piність сторін. Це яскраво проявляється, коли орган транспорту виконує функції тосподарюючого суб'екта, регулювання виробничо-господарської дiяльностi, укладання цивiльно-правових угод, надання транспортних послуг, договору перевезення тощо. Тут, як i в iнших галузях права, недостатньо аналiзу найпростiших прийомiв регулювання, оскiльки кожний галузевий метод є специфiчним комплексом прийомiв i засобiв, тісно пов' язаний з вiдповiдною групою сумiжних вiдносин. В. К. Колпаков справедливо вважає, що дослiдження даного питання свiдчить, що для одних галузей найбiльш притаманнi риси, властивi цивiльно-правовому методу, ряду iнших - адмiнiстративно-правовому [  ]
. Транспортному праву Укpaїни бiльш властивий адмiнiстративно-правовий метод регулювання суспiльних вiдносин. Поєднання в деяких випадках дозволiв iз заборонами i приписами ще раз свiдчить про окрему комплексну га​лузь права в правовiй системi України.
Транспортне право як галузь законодавства України - це система (вся сукупнiсть) нормативно-правових aктів, що мiстять норми транспортного права, уособленi у виглядi законiв як коди​фiкованих, так i поточних, указiв Президента України, cтатутів, настанов, постанов уряду, iнструкцiй, правил, технiчних умов,  інших нормативних aктів.
Транспортне право Укpaїни як галузь юрuдuчної науки - це сукупність теоретичних понять, тлумачень та уявлень про транс​портне. право, його правовi iнститути, iсторичнi аспекти станов​лення і перспективи розквіту, предмет і метод правового регулю​вання та сферу застосування. Предметом транспортного права як науки є належне визначення поняття i змiсту основних категорiй, всебiчне дослiдження механiзму правового регулювання суспiль​них відносин, розкриття і пояснення складних процесів, визначен​ня правового статусу суб'ектiв транспортних вiдносин тощо.

Як навчальна дисциплiна транспортне право України є сис​темним викладенням теоретичного та прикладного матеіралу від​повiдно до навчальної програми з курсу цієї галузi права. Такий матеріал утворює відповідну систему практичного та теоретичного засвоєння норм транспортного права як соціального явища, а та​кож пiдготовку квалiфiкованих кадрiв, здатних вирiшувати питан​ня на належному рівні.
Методологiя науки транспортного права. Пiд методологiєю науки розумiють вчення про методи пiзнання, теоретичне обrрунтування методiв i способiв пiзнання, якi використовуються в науцi; певних теоретичних принципiв, логiчних прийомiв i конкретних способiв дослiдження правових явищ.
Методологiчнi аспекти транспортно-правових дослiджень ста​новлять тi загальнi питання, без вирiшення яких не можна вивчати окремо взятi аспекти. Методологiчна культура юриста - це його i свiтоглядна зрiлiсть, i соцiологiчна грамотнiсть, i правова iнформованiсть, i професiйна майстернiсть. Значення методологiї не обме​жується тiльки вивченням транспортного права, інших правових наук, вона необхідна і в повсякденній практичній діяльності [  ]
.
Розглянемо основнi методи, що застосовуються в транспортному праві.
Порiвняльнuй метод. Biн дaє змогу вивчати транспортно-правовi явища, порiвнюючи та визначаючи їx тотожнiсть або рiз​нiсть як на державному piвнi, так i на piвнi рiзних кpaїн. Так, за допомогою порiвняння можна пiзнати одиничне, особливе i загаль​не в транспортно-правових явищах. Слiд зазначити, що науковості порiвняння набуває лише тодi, коли порiвнюються типовi факти, а випадковi виключаються з цього процесу, тут мають враховувати​ся конкpeтнi обставини та їхнiй взаємозв'язок, причини виникнен​ня і динаміка розвитку відносин.
Статuстuчнuй метод. Його призначенням є вивчення кiлькiсних показникiв i їхнix змiн у транспортно-правовому процесi та оброблення цих результатiв для наукових i практичних цiлей.
Спецiально-юрuдuчнuй метод. Цьому методу притаманний опис транспортно-правової науки, юридичних норм, якi стосуються транспортної сфери тощо. Даний метод дaє можливiсть встановлю​вати зовнiшнi ознаки транспортно-правових явищ, виробляти як поняття, так i їхнє формулювання. Завданням цього методу є аналiз змісту чинного законодавства, яке стосується транспорту, та практики застосування цього законодавства державними органами.
Іcторuчнuй метод. Суть даного методу полягає у вивченнi транспортно-правових явищ в їхньому iсторичному розвитку.
Метод аналізу. Забезпечується вивчення юридичних особливо​стей транспортно-правових явищ, проводиться їхня класифiкацiя, а також вивчається взаємозв' язок з iншими явищами суспiльного життя.
Сuстемно-функцiоншльнuй метод. Суть цього методу полягає в тому, що транспортне право вивчається за допомогою та iз за​стосуванням системно-функцiонального пiдходу.
Отже, розробка та оволодiння новими методами в транспорт​ному правi є проблемним питанням, але починати розгляд розвит​ку транспортного права слiд саме з системи методiв науки «транс​портного права».
3.Система, функції та принципи транспортного права
Система транспортного права - це структура галузi, її внутрiш​ня побудова, яка вiдображає єднiсть i певнi послiдовностi розмi​щення норм права та правових інститутів, що утворюють дану га​лузь. Будуючи систему права, законодавець користується науково​-об'єктивними критерiями. У цьому зв'язку норми та iнститути ycix галузей права подiляються на загальнi та особливi (iнколи їх нази​вають спецiальними). Не є винятком в цьому планi i транспортне право, норми якого також подiляють на загальнi та особливi, що зумовлено сутнiстю i специфiкою транспортної дiяльностi, його значенням у суспiльному виробництвi й необхiднiстю постiйного вдосконалення забезпечення процесу перевезень. Система транс​портного права вiдображає особливостi суспiльних вiдносин, якi воно регулює.
3агальна частина транспортного права об'єднує норми, що закрiплюють його принципи, правове становище субєктів, opraнiзацiйно-правовi засади дiяльностi транспорту, форми i методи управління транспортом, юридичну відповідальність за правопо​рушення на транспортi. У загальнiй частинi також розглядаються основнi теоретичнi аспекти транспортного права щодо його поняття, предмета та методу, системи функцiй.
Особлива частина транспортного права мiстить норми, що регулюють діяльність:
- автомобiльного транспорту;

- залізничного транспорту;

- морського транспорту;

- повітряного транспорту;

- річково транспорту;

- трубопровiдного транспорту.
Змiст загальної i особливої частин транспортного права є взаємозалежним i складається не тiльки з окремих норм, й з транспорт​но-правових пiдгалузей (наприклад, залiзничний транспорт), iн​ститутiв (наприклад, планування та органiзацiя перевезення ван​тажiв) - груп норм, що регулюють тicно пов'язанi, однорiднi су​спiльнi вiдносини.
Однiєю з основних категорiй транспортного права є його функ​ції. Через функцiї проявляються змiст i сутнiсть транспортного права, його завдання i мета як юридичної науки. Caмi функції визначаються осо6ливостями предмета транспортного права, його мiсцем i роллю в системi правових наук.
Пiд функцiями транспортного права розумiються основнi напрями науково-пізнавальної тa навчальної  дiяльностi, що харак​ теризують сутність, зміст, соціальне   призначення транспортного права, його завдання і мету в системі правових наук.
Функцiї транспортного права мають такі ознаки:
· Є основними напрямами навчальної та науково-пiзнавальної діяльності;
· в них проявляється сутнiсть i змiст транспортного права;
· дають визначення соціального призначення транспортного права в системі правових наук;
· зазначають мету i завдання транспортного права як правової науки.



Можна видiлити такi функцiї транспортного права.



Евристична - наукова дiяльнiсть у сферi транспортного права 6а​зується на значнiй кiлькостi теоретичних положень, сукупнiсть яких дaє змогу спрямовувати цю діяльність на відкриття нових закономірностей, якi виникають у процесi розвитку транспорту i транспортного права. Водночас цi вiдкриття дають можливiсть роздивитися сучасне, оцiнити минуле та зазирнути в май6утнє.
Онтологiчна - цiй функцiї властиве те, що вона призначена пi​знати транспортно-правовi явища, т06то здiйснити дослiдження предмета транспортного права.
Прогностична - охоплюючи певну систему знання, оволодi​ваючи певними закономірностями розвитку суспільних відносин. У сферi транспорту, наука транспортного права визначає тен​денції розвитку цих явищ, перед6ачаючи напрями розвитку цих явищ.

Комунiкативна - дaє можливiсть використати такий пiдхiд, як застосування нових знань i досягнень iнших галузей знання у сфе​рі юридичних наук та навпаки.

Сuстемоутворювальна - визначає мiсце, роль i значення транс​портного права в системi правових наук та зазначає певну побудову самого транспортного права як системи.
Цей перелiк функцiй не є вичерпним, їх значно 6iльше; цi функцiї. виявляються i в iнших правових науках, що є iстотним для загально правової науки.
З'ясування структури транспортного права неможливе 6ез роз' яснення такої категорiї, як його принципи.
Пiд nринциnамu транспортного права розумiються кepiвнi засади, теоретичнi iдеї, яким притаманнi унiверсальнiсть, загальна значущiсть i якi вiдображають суттєвi положення транспортного права. Cутність принципiв полягає в тому, що вони виражають ос​нову органiзацiї i дiяльностi у сферi транспорту, визначають сут​нiсть складних взаємовiдносин усерединi цiєї системи. Iншими словами, принципи надають транспортнiй сферi правову стабiль​нiсть i стiйкiсть.
Принципи транспортного права становлять злагоджену систе​му, що складається із елементiв, які перебувають у взаємозв'язку та створюють визначену цілісність і єдність.

Система принципiв транспортного права включає такi:
- nрuнцun вiдnовiдальностi полягає в тому, що за невиконання чи неналежне виконання обов'язкiв учасники транспортного про​цесу несуть відповідальність;
- nринциn планування заснований на вpaxуваннi об'єктивного закону, планомiрного пропорцiйного розвитку транспортного про​цесу цiлеспрямована дiяльнiсть iз визначення пропорцiй у галузi транспорту, розробки, затвердження планiв, доведення їх до вико​навців тощо;
-nрuнцun законностi полягає в тому, щоб кожний cy6'єкт - учас​ник транспортного процесу дiяв у межах наданих йому прав, ви​конував перед6аченi обов'язки, суворо керувався приписами зако​нів та інших нормативних aктів;
- nрuнцun доцiльностi. Його сутнiсть полягає в тому, що транспортний процес має за6езпечувати своєчасне, повне i якiсне задоволення потреб населення та суспiльного виробництва в пере​везеннях.
Принципи транспортного права можна класифiкувати за де​якими аспектами. Так, наприклад, залежно вiд функцiонального призначення їх можна подiлити на:
- загально-правовi (якi дiють в 6удь-якiй дiлянцi транспортно​го права);
- принципи iнститутiв (притаманнi окремим iнститутам транс​портного права, їх дiя вiдповiдно обмежена предметом регулю​вання).
Наведена класифiкацiя принципiв транспортного права не є вичерпною. Вона нинi перебуває у стадiї становлення й пошуку, формується як складний синтез осмислення 6агатьох проблем, пов'язаних з полiтичними, економiчними, управлiнськими й iншими процесами. Їx класифiкацiя значною мiрою залежить вiд критерiїв цiєї класифiкацiї. Головне, що принципи права мають розглядатися не тiльки як основоположнi iдеї, кepiвнi засади права, а й як вiдображення у правi головних зв' язкiв, реально iсную​чих у правовiй системi [   ]
 .
Питання для самоперевiрки

1. Яку роль відirpaє транспортна система у народно-господарському комплексi?


2. Дайте визначення основної, спецiальної та комплексноi талузi права.


3.Дайте визначення поняття предмета та методу транспортного права.


4. Дайте визначення системи транспортного права.


5. Назвiть основнi принципи транспортного права.
Тема 2 Транспортно-правовi норми

1. Поняття, ознаки, структура норм транспортного права. Види норм транспортного права.

2. Джерела транспортного права.

3. Tpaнcnopтнi правовiдносини: поняття, ознаки та їхня характеристика.

Зазначаючи транспортне право як цiлiсну правову систему, що мaє складне утворення, треба придiлити увагу такiй первиннiй кaтeгopiї цiєї системи, якою є норма транспортного права. Це є передумовою iснування транспортного права, її слiд розглядати перш за все як первинний фактор yciєї транспортної правової системи.

Кожна норма права (у тому числi i транспортного) - це загальнообов'язкове формально-визначене правило поведiнки, яке встановлюється i охороняється компетентними органами держави. Норми транспортного права, так як i норми iнших галузей права, виконують функцiї регулятора вiдповiдних суспiльних вiдносин. Вони вiдрiзняються вiд норм iнших галузей права тим, що предметом їх регулювання є суспiльнi вiдносини, якi формуються i вiдбуваються у сферi транспорту. Вони або вимагають вiд особи чи органiзацiї визначеної поведiнки (тобто виконання тих чи iнших дiй, а iнодi й утримання вiд них), або дозволяють їм здiйснення дiй на свiй власний розсуд. Так, наприклад, iснує правова норма, з огляду на яку автотранспортнi пiдприємства й органiзацiї зобов'язанi систематично полiпшувати свою економiчну роботу, вдосконалювати методи перевезень та знаходити додаткові резерви для зниження собiвартостi та пiдвищення рентабельностi перевезень. Тобто ця норма пропонуе автотранспортним пiдприємствам визначену активну поведiнку. І навпаки, якщо вказано, що не допускаються до перевезення в якостi ручного багажу вогненебезпечнi та вибуховi речовини, то це означає, що пасажир повинен утриматись вiд подiбних дiй. Правова норма, згiдно з якою пасажир має право заявити при здаваннi багажу його цiннiсть, нaдaє пасажиру можливiсть дiяти на власний розсуд.
Як зазначено вище, норма транспортного права - це правило поведiнки, що набуває нормативностi i загальнообов'язковостi в чiтко встановленому порядку. Однак такою норма транспортного права стає лише тоді, коли вона видається уповноваженим на те органом у межах його компетенцiї i в рамках визначеної процедури. Обов'язковою ознакою норми транспортного права є те, що вона є правилом, здiйснення якого забезпечується державою. Тобто реалiзацiя норм транспортного права забезпечується, з одного боку створенням державою реальних умов i засобiв, що сприяють безперешкодному добровiльному здiйсненню вiдповiдними суб'єктами сформульованих у правовiй ноpмi зразкiв поведiнки, а з iншого - засобами заохочення, переконання i примусу до бажаної поведiнки, а також можливого застосування санкцiй у разi невиконання вимог транспортної правової норми.
Виходячи з цього, можна зазначити ознаки норм транспортного права:

1. Формально визначенi правила поведiнки.

2. Мають загальнообов'язковий характер, оскiльки формуються і встановлюються державою.

3. Набувають властивостей нормативностi та загальнообов'язковостi в суворо встановленому порядку.

4. Забезпечуються державою.

Ще один важливий фактор щодо транспортної правової норми як i iншим правовим нормам, їй притаманна певна структура: внутрiшня побудова норми, визначений порядок взаємозв'язкiв, взаємозумовленiсть складових частин та елементiв норми.


У правовiй науцi найпоширенiшою є iдея про трьохелементну побудову правової норми, вiдповiдно до чого вона логiчно складається з диспозицiї, гiпотези та санкцій. Така структура найбiльш повно вiдповiдає i ноpмi транспортного права з точки зору її логiчної побудови []
.
Однак автор вiдькремлює структуру логiчної норми вiд структури норми-примусу, яка складається з двох елементiв: а) гiпотези; б) диспозицiї або санкції. На iснування двохелементної структури і правових норм звертає увагу й А. М. Колодiй. Biн зазначає, якщо норма права реалiзується у правовiдносинах, що мають реалiзува​тися вci три її елементи. Проте, якщо правовiдносини розвиваються без порушень, то санкцiя не реалiзується, що дaє пiдстави дiйти висновку про можливiсть iснування двохелементної гiпотези i диспозицiї. Причому те, що називають санкцiєю, є юрисдикцiєю особливого виду правових норм (охоронних) [  ]
.
Диспозицiя - це частина транспортної правової норми, в якiй у виглядi владного примусу визначається те, як повиннi (чи можуть) поводити себе суб'єкти - учасники транспортних суспiльних вiд​носин.
Гiпотеза - це частина транспортної правової норми, в якiй міститься вказівка на ті умови, за яких нaстaє чинність правил, що встановленi в диспозицiї.
Санкцiя - це частина транспортної правової норми, яка мic​тить вказівку на ті правоі наслідки, що настають через пору​шення правила, зафiксованого в диспозицiї, чи умов, зазначених у гіпотезі.
Для прикладу вiдносно структури транспортної правової норми можна зазначити таке: згідно з чинними правилами, пасажир у разі проїзду в пасажирському поїздi зобов'язаний сплатити вapтicть проїзду та придбати квиток. Якщо ж він їде без квитка, то з нього стягується штраф.
Гiпотезою в цьому випадку буде вказiвка на тi обставини, за яких з'являється  обов'язок пасажира сплатити проїзд та придбати квиток у разi проїзду в пасажирському поїздi. Диспозицiя в цьому разi - це вказiвка на вiдповiдний обов' язок пасажира.
Санкцiя - це встановленi правовою нормою заходи стягнення, що застосовуються до пасажира, який не оплатив свiй проїзд (штраф за безквитковий проїзд).
Змiст зазначених структурних елементiв може бути цiлком визначений, частково визначений або вiдносно визначений.
Транспортному праву також притаманна класифiкацiя правових норм, яку можна диференцiювати за такими напрямами:
а) функцiональна спрямованiсть - регулятивнi та охороннi;
б) предмет регулювання - матерiальнi та процесуальнi;
в) форма (характер) припису - зобов'язальнi, забороннi, дозвiльнi, заохочувальнi, рекомендацiйнi;
г) межою дй - за простором, часом, суб'єктами.


Регулятивнi норми - це певна сукупнiсть норм, якi встановлюють юридичнi права та обов'язки суб'єктiв транспортних вiдно​син, розрахованих на правомірну поведінку і, як правило, не містять у собi санкцiй. Наприклад, Законом України «Про внесення змiн до Закону України «Про автомобiльний транспорт» [  ]
  (ст. 32) закрiплено, що вiдносини автомобiльного перевiзника, який здiйснює перевезення пасажирiв на автобусних маршрутах загального користування, iз власниками автостанцiй визначаються договором.

Oхороннi норми - це певна сукупнiсть норм, якi передбачають державний примус за вчинення правопорушення i мiстять вiдповiднi санкції. Наприклад, розділом ХVІІІ Повiтряного кодексу України [  ]
 встановлено фінансову вiдповiдальнiсть суб’єкта авіаційної діяльності за різні види правопорушень в галузі цивільної авіації.


Матерiальнi норми - це певна сукупнiсть норм, за допомогою яких здiйснюється вплив на суспiльнi вiдносини шляхом прямого i безпосереднього встановлення порядку утворення транспортних opraнів, їх дiяльностi та визначення правового статусу, прав i обов'язкiв суб'єктiв транспортних правовiдносин. Наприклад, Законом України «Про дорожнiй рух» [  ]
  (ст. 34) встановлено обов'язкову реєстрацiю та облiк ycix видiв транспортних засобiв, якi призначенi для експлуатацiї на вулично-дорожнiй мережi загального користування.


Процесуальнi норми - це певна сукупнiсть норм, якi встановлюють процедуру здiйснення прав i обов' язкiв учасникiв транспортних вiдносин. Наприклад, Правилами державної peєcтpaції та облiку автомобiлiв, автобусiв, а також самохiдних машин, сконструйованих на шасi автомобiлiв, мотоциклiв ycix типiв, марок i моделей, причепiв, напiвпричепiв та мотоколясок встановлюється єдиний на територiї України порядок реестрації, облiку та видачi реєстрацiйних документiв i номерних знакiв зазначених транспортних засобiв, строки i послiдовнiсть подання та проходження необхiдних документiв, а також органи, правомочнi розглядати питання реєстрацiї [  ]
 . Рiч у тім, що процесуальнi норми - це не тiльки норми, передбаченi кримiнально-процесуальним, цивiльно-процесуальним, адмiнiстративно-процесуальним правом, а й норми, непов'язанi з примусовою реалiзацiєю вiдповiдних норм матерiального права. У цьому зв'язку слiд погодиися з думкою А. М. Колодiя про наявнiсть у сучасному українському правi рiзноманiтних процесуальних галузей права[  ]
.
Регулятивнi та правоохороннi норми, матерiальнi i процесуальнi норми дiалектично пов'язанi мiж собою. Внутрiшнiй структур​ний взаємозв'язок rрунтується на принципi їx рiвнозначного спiввiдношення у правовiй системi. вони iснують у виглядi єдиної системи законодавства, поділяються на певні види і підлягають систематизацiї.
Залежно вiд характеру припису або способу впливу на адресата транспортнi норми подiляють на тaкi:
зобовязальнi - мiстять юридично владний припис щодо обов'язкового вчинення вiдповiдних дiй, передбачених тiєю чи iншою нормою. Наприклад, цивiльнi повiтрянi судна пiдлягають обов'язковiй реестрації i можуть 6ути зареєстрованi тiльки в однiй державi (ст. 39 Повiтряного кодексу Украi'ни);

забороннi - мiстять юридично владнi приписи щодо заборони вчинення тих чи iнших дiй, передбачених вiдповiдною нормою.
Наприклад, забороняється водiєвi керувати транспортним засобом, не зареестрованим у Державтоiнспекцiї, без номерного знака або талона, що свiдчить проходження державного технiчного огляду (п. 2.8 Правил дорожнього руху);
дозвольнi - надають право дiяти на власний розсуд у межах юридичного владного припису. Наприклад, начальник залiзницi та уповноваженi ним посадовi особи за заявою вантажовiдправника без додаткової оплати дозволяють завантаження понад план та поза планом, внутрiстанцiйнi перевезення вантажiв, змiнюють передбаченi планом залiзницi та станції призначення в порядку та розмiрах, установлених Правилами (ст. 21 Статуту залiзниць України);
заохочувальнi - стимулюють вiдповiднi дїі суб'єктiв транспортних вiдносин. Наприклад, будь-яка з корисним результатом дiя щодо рятування судна дає право на отримання певної винагороди (статтi 328 i 333 Кодексу торговельного мореплавства Украiни);
рекомендацiйнi - мiстять поради вiдносно доцiльностi окремих дiй за певних умовах транспортних вiдносин. Наприклад, рекомендації щодо полiпшення взаємовiдносин мiлiцiї з учасниками дорожнього руху та власниками транспортних засобiв, якi свого часу були затвердженi вiдповiдним наказом МВС Украiни.
Транспортнi норми можна квалiфiкувати і за метою дiй:
- за простором - загальнодержавні, реггіональні, місцеві;

- за часом - безстроковi, строковi, разовi;
- за суб'єктами - регулюють дiяльнiсть у сферi транспортних вiдносин фiзичних осiб, юридичних осiб, соцiальних спiльнот.

Можна зазначити й iншi пiдходи до класифiкацiї норм транспортного права, що свiдчить як про творчий процес у цiй сферi, так i значний масив даних, який потрiбно охопити.
Визначаючи категорiю норми транспортного права, слiд зазначити, що вона не є якимось абстрактним поняттям, а має зовнiшнє вираження в статтi нормативно-правового акта (транспортного).
Залежно вiд того, як у статтi викладено елементи норми транспортного права (вci або їхню частину), можна визначити способи викладення. 

Традицiйно правова наука визначає тaкi способи викладення норми в статтi: прямий, посильний, бланкетний, якi наявнi i в транспортному праві.
Так, за прямим способом yci елементи норми транспортного права мiстяться в статтi нормативно-правового акта; за посильним - здiйснюєься посилання на iншу статтю (статті); за бланкетним - стаття транспортного нормативно-правового акта вiдсилає до іншого акта.
Наявнiсть ycix способiв викладення норми в статтi транспортного права та пояснюється тим, що, по-перше, воно є частиною правової науки, якiй притаманнi yci риси i категорії правової науки, а по-друге - у транспортному правi виражено значну частину інших норм як правових, так і неправових, наприклад, технічних.
2. Джерела транспортного права
Норми транспортного права як комплексноi' галузi права мають cвoї джерела. З теорії права вiдомо, що джерела (або форма) права - це конкретні форми зовнiшнього вираження загальнообов'яз​кових правил поведiнки встановлених або санкцiонованих державою, через яке цi правила проявляють свiй владно-регулюючий вплив на суспiльнi вiдносини. Це визначення не є винятком i для транспортного права.
Транспортно-правовi норми мають своє зовнiшнє закрiплення у вiдповiднiй системi нормативно-правових aктів, якi є засобом надання правовим нормам визначеностi, загальностi та офiцiйностi. Система цих нормативно-правових aктів побудована за вiдповiдною iєрархiчною структурою. Кожен нормативно-правовий акт є джерелом транспортного права i вiдрiзняється вiд iнших своїми особливостями, якi зумовленi цiльовою спрямованiстю i змiстом норм, їx юридичною силою.
Система джерел транспортного права є однiєю з найбiльш розгалужених серед iнших галузей права, що значною мiрою зумовлено порiвняно широкою сферою використання транспортних послуг, значною роллю i мiсцем транспорту у суспiльному виробництвi. З огляду на рiзноманiтнiсть джерел адмiнiстративного права, з урахуванням iєрархiчної пiдлеглостi їx доцiльно квалiфiкувати таким чином.


1. Конституцiя України - Основний Закон.

2. Законодавчi акти України: закони України; кодекси, статути, настанови та iншi кодифiкованi акти.

3. Постанови Bepxoвної  Ради України.

4. Укази та розпорядження Президента України.

5. Постанови та розпорядження Кабiнету Miнiстpiв України.

6. Нормативнi накази, iнструкцiї та iншi документи центральних opraнів виконавчої влади (Miнicтepcтв та вiдомств).

7. Нормативнi акти (накази, iнструкцiї, правила та iншi документи) структурних пiдроздiлiв управлiння транспорту. Наприклад, Укрзалiзницi або Управлiння Пiвденно-Захiдної залiзницi.


8. Нормативнi акти державних адмiнiстрацiй та opraнів мiсцевого самоврядування, якї стосуються регулювання транспортних вiдносин у межах їхньої компетенцiї.

9. Мiжурядовi угоди України з iншими державами та мiжнародно-правовi акти, ратифiкованi i визнанi Україною.
10. До джерел транспортного права також належать oкpeмi нормативно-правовi акти колишнiх Союзу РСР та УРСР, що не вiдмi​нені та не оновлені у встановленому порядку.
Керiвною в системi джерел є Конституцiя України, яка має вищу юридичну силу i виступає як юридична база поточного законодавства. У Конституцiї України законодавчо закрiпленi основи державного i суспiльного ладу, права й обов'язки громадян та ycix суб'єктiв права власностi i господарювання, регламентовано основнi засади управлiння державою, об'єктами державної власностi, проведенням економiчної, фiнансової, цiнової полiтики, а також природокористуванням. Зазначенi положення є визначальними для правового регулювання діяльності з надання транспортних послуг.
Закони України, щo  видаються в порядку поточного законодавства, регулюють різні сторони транспортних суспільних відно​син. Базовим є Закон України «Про транспорт» вiд 10 листопада 1994 р. Biн визначає правовi, економiчнi, органiзацiйнi i соцiальнi основи дiяльностi транспорту. Водночас видається i на цей час є чинною ціла низка законів, що регулюють відносини у конкретних транс портних пiдгалузях. Це Закон України «Про дорожнiй рух» вiд 30 червня 1993 р., який визначає правовi та соцiальнi основи дорожнього руху з метою захисту життя i здоров'я громадян, створення безпечних i комфортних умов для учасникiв руху й охо​рони навколишнього природного середовища. Закон України «Про трубопровiдний транспорт» вiд 15 травня 1996 р. визначає правовi, економiчнi та органiзацiйнi принципи дiяльностi трубопровiдного транспорту [  ]
. Закон України «Про залiзничний транспорт» вiд 4 липня 1996 р., який визначає правовi, економiчнi та органiзацiйнi засади діяльності залізничного транспорту загального користування.
Закон України «Про функцiонування єдиної транспортної системи України в особливий перiод» вiд 20 жовтня 1998 р., який встановлює правовi та органiзацiйнi основи функцiонування єдиної транспортної системи в особливий перiод, виходячи з положень законiв України «Про мобiлiзацiйну пiдготовку та мобiлiзацiю», «Про транспорт», «Про оборону України» та iнших aктів з питань мобiлiзацii» [  ]
. Закон України «Про транзит вантажiв» вiд 20 жовтня 1999 р. Визначає засади органiзацiї та здiйснення транзиту вантажiв aвiaцiйним, автомобiльним, залiзничним, морським i рiчковим транспортом через територiю України [  ]
.

Закон Украiни «Про перевезення небезпечних вантажiв» вiд 6 квiтня 2000 р. Визначає правовi засади дiяльностi, пов'язаної з перевезенням небезпечних вантажiв залiзничнимз морським, рiчковим, автомобiльним та авiацiйним транспортом. Закон України «Про внесення змiн до Закону України «Про автомобiльний транспорт» вiд 23 лютого 2006 р. визначає засади органiзацiїі та дiяльностi автомобiльного транспорту [  ]
. Закон Украiїни «Про автомобiльнi дороги» вiд 8 вересня 2005 р., визначає правовi, економiчнi, органiзацiйнi та соцiальнi засади забезпечення функцiонування автомобiльних дорiг, їx будiвництва, реконструкції, ремонту та утримання в iнтepecax держави i користувачiв автомобiльних дорiг [  ]
.
Такий повний перелiк законiв, що безпосередньо регулюють транспортну діяльність, дає змогу пересвідчитися в розгалуженос​ті джерел транспортного права.
Кодекси, статути, настанови як джерела транспортного права є найвищим piвнем систематизацiї транспортного законодавства - кодифiкацiєю. Але на вiдмiну вiд норм деяких галузей права (житлового, сiмейного, земельного, водного та iн.) норми транспортного права в цiлому вciєї галузi неможливо об'єднати в одному комплексному акті з причин, як уже зазначалося, досить широкого кола регулювання суспiльних вiдносин. Тому при кодифiкацiї їx об'єднують, як правило, в нормативних актах за ознаками належностi до одного правового iнституту. До таких комплексних aктів (джерел) транспортного права належать:
Повiтрянuй кодекс Укpaїни, який визначає правовi засади дiяльностi суб’єктів авіаційної діяльності та інших користувачiв повiтряного простору України; державного регулювання дiяльностi цивiльної авiацiї; господарської i комерцiйноi дiялъностi aвіації; встановлює авiацiйнi правила; визначає правове положення повітряних суден, aepoдpомів і аеропортів, нормує порядок сертифiкацiї та допуску повiтряних трас, польоти повiтряних суден; повiтрянi перевезення; авiацiйнi роботи.
Кодекс торговельного мореплавства Укpaїнu як джерело транспортного права встановлює правові, економічні і соціальні засади діяльності морського транспорту з питань використання суден для перевезення вантажiв, пасажирiв, багажу та пошти, рибних та iнших морських промислiв, розвiдки та видобування корисних копалин, виконання буксирних, криголамних i рятувальних операцiй, прокладення кабелю, також для iнших господарських, наукових i культурних цiлей.
Статут залiзнuць Українu, затверджений постановою Кабiнету Miнicтpiв України вiд 6 квiтня 1998 р. № 457 [  ]
, яким визначаються обов'язки, права i вiдповiдальнiсть залiзниць, а також пiдприємств, органiзацiй, установ i громадян пiд час користування залiзничним транспортом. Дiя Статуту поширюється на перевезення залiзничним транспортом вантажiв, пасажирiв, багажу, вантажобагажу s пошти, у тому числі на перевезення вантажів, навантаження i розвантаження яких вiдбувається на залiзничних пiд'їзних колiях незалежно вiд форм власностi, якi не належать до залiзничного транспорту загального користування. На пiдставi цього Статуту Мiнтрансзв'язку України затвердив: Правила перевезень вантажiв, технiчнi умови навантаження i крiплення вантажiв; Правила перевезень пасажирiв, багажу i пошти, iншi нормативнi акти.
Серед джерел транспортного права чинне мiсце посiдають комплекснi нормативнi акти колишнього Союзу РСР, як наприклад: Устав внутреннего водного транспорта СССР, утвержденный Постановлением Совета Министров СССР от 15 октября 1955 г. № 1801 [ ]
; Статут автомобiльного транспорту УРСР, затверджений Постановою Ради Miyicnpid УРСР вiд 27 червня 1969 р. № 401[ ]
.
Важливими джерелами транспортного права є Цивiльний та Господарський кодекси України, у яких розкривається змiст перевезення (глава 64 Цивiльного кодексу України) та правове регулювання перевезення вантажiв (глава 32 Господарського кодексу України).
Oкpeмi норми транспортного права мiстяться у Водному кодекci України (статтi 52, 53 i 67) та Земельному кодексi Украни (статтi 67-74).
Норми транспортного права, як вже зазначалося, мiстяться в нормативних постановах Верховної Ради України, указах Президента України, постановах i розпорядженнях Кабiнету Miнicтpiв України, правилах, положеннях, iнструкцiях, настановах, поряд​ках, умовах, рішеннях Mіністерств і відомств, державних адміністрацiй та opraнів мiсцевого самоврядування.
Характерною ознакою цих aктів є те, що їх нормами регулю​ються суспiльнi вiдносини в конкретних, бiльш визначених сферах надання транспортних послуг. Наприклад, «Правила користування трамваєм i тролейбусом у містax України», затвердженi наказом Miністерствa будiвництва, архiтектури та житлово-комунального господарства України вiд 9 жовтня 2006 р. № 329, або «Порядок і умови органiзацiї перевезень пасажирiв та багажу автомобiльним транспортом», затвердженi наказом Мiнтрансзв'язку України вiд 21 сiчня 1998 р. № 21 та iншi.
Вагоме мiсце у системi джерел транспортного права України посiдають мiжнародно-правовi акти, ратифiкованi i визнанi Укpaїною, та мiжурядовi угоди України з iншими державами.
Йдеться про договори, якi укладено мiж Україною й iншими країнами з приводу забезпечення мiждержавної транспортної дiяльностi, а також договори мiж транспортними пiдприємствами i органiзацiями України та зарубiжних країн. Це можуть бути як договори, що укладенi спецiально для врегулювання правовiдносин в галузi транспортної дiяльностi, так й iншi, в яких визначено основнi засади правового регулювання цiєї сфери.
До таких договорiв можна вiднести Договiр про дружбу, спiвробiтництво i партнерство мiж Україною i Росiйською Федерацiєю вiд 31 травня 1997 р. та Договiр про вiдносини добросусiдства і спiвробiтництва мiж Україною та Румунiєю вiд 2 червня 1997 р.
Зокрема, ст. 17 Договору з Росiйською Федерацiєю визначає основні напрями спiвробiтництва в галузi транспорту, забезпечення свободи транзиту осiб, вантажiв i транспортних засобiв через територiю країн - учасниць договору. Стаття визначає, що перевезення вантажiв i пасажирiв залiзничним, повiтряним, морським,
рiчковим i автомобiльним транспортом, операцiї через морськi, рiчковi i повiтрянi порти, залiзничнi та автомобiльнi мережi, мaricтральнi трубопроводи мають бути врегульованi окремими договорами.

Для змiцнення взаємовiдносин у справi забезпечення пасажир​ського, вантажного двостороннього та транзитного сполучень Урядом України укладено угоди зi Словацькою Республiкою, Республiкою Польща, Угорською Республiкою, Естонською Республiкою, Республiкою Грузiя та багатьма iншими державами [ ]
.
Цiкавим в iмплементацiї норм мiжнародного права в правову систему України з транспортного права є питання про спiввiдношення нацiонального i мiжнародного законодавства та способи врегулювання вiдносин, пов'язаних з мiжнародним спiвробiтництвом.
Ставши на шлях cуверенності та незалежностi, Україна заявила про свою вiдкритiсть для мiжнародного спiлкування i взаємодiї. Основний принцип rрунтується на тому, що нацiональне право є частиною мiжнародного i будується вiдповiдно до мiжнародного, мiжнародне право має превалювати над нацiональним.
Це випливае зi ст. 9 Конституцiї України, де зазначено, що чиннi мiжнароднi договори, згода на обов'язковiсть яких надана Верховною Радою України, є частиною нацiонального законодав​ства України (таким прикладом можна назвати Конвенцiю про мiжнароднi автомобiльнi перевезення пасажирiв i багажу, пiдписану 9 жовтня 1997 року в м. Бiшкеку, яка була ратифiкована Законом України вiд 8 квiтня 1999 року). Укладення мiжнародних договopiв, якi суперечать Конституцiї України, можливе лише пiсля внесення вiдповiдних змiн до Конституцiї України.
Те саме стосується i дiяльностi у сферi транспорту, який за своєю внутрiшньою природою має iнтернацiональний характер. Так, у ст. 42 Закону України «Про транспорт» зазначено: якщо мiжнародним договором, укладеним Україною, встановлено iншi правила, нiж тi, якi мiстяться в законодавствi  України про транспорт, то застосовуються правила відповідного міжнародного договору.
Стаття 54 Закону України «Про дорожнiй рух» констатує: якщо в мiжнароднiй угодi України встановлено iншi правила, нiж тi, що мiстяться в законодавствi України, то застосовуються правила мiжнародної угоди. Водний кодекс України в ст. 112 мiстить таке: якщо мiжнародним договором, в якому бере участь Україна, вста​новлено iншi норми, нiж тi, якi передбаченi водним законодавством України, то застосовуються норми мiжнародного договору.
Кодекс торговельного мореплавства України (ст. 7) вiдносить це положения до iнших нормативно-правових актiв, указуючи, що мiжнароднi договори України з питань торговельного мореплавства застосовуються в Укpaїні в порядку, передбаченому Законом України «Про мiжнароднi договори України».
Таким чином, проаналiзувавши транспортне законодавство, можна дiйти висновку, що, регулюючи вiдносини в певнiй сферi транспортнiй, воно, все-таки є частиною законодавчоi" системи України - вiдповiдно орiєнтованої i спрямованої.
При адаптацiї норм мiжнародного та нацiонального транспортного права можливі нюанси: коли з міжнародним починає взаємодiяти нацiональний елемент, чи, навпаки, з нацiональним починає взаємодiяти мiжнародний елемент.

Розглянемо iснування в нацiональному транспортному правi «іноземного» елементу на прикладі морського транспортного права, оскiльки це найбiльш розповсюджено та унормовано.
Способи регулювання вiдносин, пов'язаних iз застосуванням «іноземного» елементу:
- регулювання за допомогою норм «прямої дії». У транспортному праві є норми, спеціально встановлені для регулювання відносин, ускладнених «iноземним» елементом. За вciєї рiзномаманітностi змiсту цих норм їх поєднує те, що в них вирiшуються питання, якi з позицiї держави, що встановлює норму, не можуть залежати вiд норм iноземного закону. Taкi норми виключають можливість застосування для вирішення відповідного питання іноземного права й роблять безпiдставною в цiй частинi постановку колiзiйної проблеми. Прикладом таких норм є ст. 234 Кодексу торговельного мореплавства України: буксирування мiж портами України може здiйснюватися виключно суднами пiд Прапором України. Тобто вона виключає можливiсть у виглядi загального правила для суден, що плавають пiд iноземним прапором, буксирування мiж портами України, i, таким чином чiтко визначає межi правоздатностi iноземцiв в Укpaїні у зазначенiй сферi дiяльностi;
- надання нормам «автономії волi». Внутрiшньодержавним правом учасникам правовідносин, ускладнених «іноземним» еле​ментом, надається можливiсть вибрати за погодженням cтopiн мiж собою того чи iншого нацiонального права для регулювання своїх взаємовiдносин. Прикладом таких норм є ст. 8 Кодексу торговельного мореплавства України: майновий опiр, пов'язаний з торговельним мореплавством, у якому бере участь iноземна юридична або фiзична особа, може бути за згодою cтopiн передано на розгляд iноземного суду чи арбiтражу;
- колiзiйнi норми - це сукупнiсть деяких правових норм, якi, як правило, мiстяться в нацiональному правi (менше в мiжнароднiй угодi) i мають вiдсилочний характер. Складаються з вказiвок (ви​падки застосування цих норм) та прив'язки, що називає законодав​ство, яке пiдлягає застосуванню. У нацiональному морському правi вони можуть мiститися в законодавствi чи мати прецедентний характер, тобто розроблятися судовою та арбiтражною практикою (для правової системи України прецедентний характер не застосовується).
У Кодексi торговельного мореплавства України систему колiзiйних норм видiлено в ст. 14, де зазначено, що межi вiдповiдальностi судновласника та оператора ядерного судна, що плаває пiд прапором iноземної держави, регулюються законом держави, пiд прапором якого плаває судно. Якщо цi межi нижчi вiд визначених даним кодексом, то під час розгляду спорів про відповідальність у судi або арбiтражному судi України застосовуються положення цього Кодексу. Вiдносини за договорами морських перевезень вантажiв, фрахтування судна на тepмін, Фрахтування судна без екiпажу, лiзингу, буксирування, морського страхування регулюються законодавством держави за узгодженням стоpін, а за договором морських перевезень пасажирiв i морського круїзу - також визначаються у пасажирському квитку.
3. Tpaнcnopтнi правовiдносини: поняття, ознаки та їхня характеристика
Правовi вiдносини - це частина суспiльних вiдносин, урегульо​ваних нормами права, суб'єкти яких є носiями прав i юридичних обов'язкiв. Вони завжди становлять собою вiдомий суспiльний зв' язок мiж особами - громадянами, органiзацiями, державними органами, транспортними підприємствами, підприємницькими структурами, державою в цiлому, який визначає забезпечену законом мipy можливої та необхiдної поведiнки.
Специфiчнi ознаки правових вiдносин видiляють їх серед iнших суспiльних вiдносин, а саме:
а) правовi вiдносини - це зв'язок мiж особами на основi норм права;
б) зв'язок мiж особами виникає на основi норм права через їх суб'єктивнi юридичнi права i обов'язки;
в) цей зв' язок мiж особами на основi норм права пiдтримуєть​ся i гарантується державою (в окремих випадках її примусовою силою );
г) цей зв'язок мiж особами на основi норм права має iндивiдуальний характер.
Причому, як зазначає С. С. Алексєєв  [  ]l
, в одних випадках наявна повна двостороння iндивiдуалiзацiя ( стосовно транспортного права - це права i обов' язки з надання транспортних послуг), в iнших - одностороння iндивiдуалiзацiя, коли фiксуються суб' єктивнi права тiльки однiєї сторони правовiдносин (наприклад, право транспортного органу встановлювати правила завантаження).
Отже, норма права є пiдставою або необхiдною передумовою виникнення, змiни i припинення правовiдносин. В юридичнiй лiтератypi пiд правовiдносинами розумiються врегульованi нормами  права суспiльнi вiдносини, в яких сторони виступають як носії  взаємних прав i обовязкiв, установлених i гарантованих державою.

Дiйсно, право - це особливий регулятор суспiльних вiдносин. У соцiальному та юридичному змiстi воно достатньо чiтко виражає владнi засади. Hi цивiльно-правовi, нi адмiнiстративн-оправовi, нi жоднi iншi правовiдносини не виникають caмi по собi, оскiльки вони узаконенi i можливiсть їх виникнення зумовлена нормами права.
В юридичнiй лiтературi й досi вважається, що транспортнi правовiдносини мають вci ознаки цивiльно-правових відносин [  ]
, якi врегульованi нормами цивiльного права на пiдставах договору перевезень i не враховують iншi засоби транспортно-правового регулювання. Звичайно, транспортне право як комплексна галузь права регулює й значне коло iнших суспiльних вiдносин (цивiльних, трудових, земельних), якi rpунтуються на piвностi cсторін суб'єктiв цих відносин.
Проте, транспортне право - це окрема спецiальна галузь права і вiдповiдно транспортнi правовiдносини мають свої особливi ознаки, серед яких можна виділити такі:
1. Транспортнi правовiдносини складаються у сферi, де перевезення виступає у формi процесу виробництва на транспортi, закiнченим продуктом якого є доставка вантажу до споживача або надання послуг. Вироблена в галузях промисловостi i сiльського господарства продукцiя має бути доставлена до споживача – це основне завдання транспорту. Доведення продукту вiд виробника до споживача є продовженням процесу виробництва у сферi обороту «все равно, перевозит ли она людей или товары» [  ]
. Але вироб​иицтво продукцiї транспорту є одночасно i її споживаниям. Тобто продукцiя транспорту iснує у формi корисного ефекту (дiяльностi).
2. Транспортнi правовiдиосини виникають у разi обов’язкової участi вiдповiдного транспортного органу (пiдприємства, органiзацiї, установи). Для цих вiдносин характерна наявнiсть державно-владного органiзуючого впливу або виконавчо-розпорядчої дiяльностi (наявнiсть вiдповiдних нормативних aктів, планiв перевезень, графiкiв руху транспортних засобiв, дозволiв на використання шляхiв сполучення, лiцензування тощо).
3. Транспортнi правовiдносини можуть виникати за iнiцiативою будь-якої iз cтopiн. Проте згода або бажання другої сторонни майже завжди є обов'язковою (кpiм випадкiв передбачених законодавством - вiйськовi перевезення, перевезення у зв'язку з введенням в кpaїні особливого стану, лiквiдацiя иаслiдкiв стихiйного лиха та iн.).
Наявнiсть згоди другої стороии вiдокремлює транс​портні правовідносини від адміністративних.
4. Транспортнi правовiдиносини вииикають з приводу експлуатaції транспортних засобiв i шляхiв сполучення, якi виконують роль засобiв виробництва, а вiдповiдно i роль засобiв працi робiтників транспорту.
5. Предметом транспортних правовiдносин завжди є дiяльнiсть з надання послуг. Як зазначає В. В. Луць, головною особливiстю договорів про надання послуг, на відміну від договорів про виконання робiт, є те, що надання послуг невiддiльне вiд дiяльностi особи, яка нaдaє послуги. Корисний ефект такої дiяльностi не виступає у вигляді певного осяжного матеріалізованого результату, як це має місце у підрядних договорах, а полягає у самому процесі надання послуги [  ]
.
Перелiченi особливостi транспортних правовiдносин та їх характеристика дають змогу дiйти висновку про те, що не будь-якi суспiльнi вiдносини належать до кола транспортно-правових. Деякi ознаки є i в iнших, наприклад, цивiльно-правових вiдносинах. Лише наявнiсть у правовiдносинах сукупностi вcix наведених вище ознак дaє пiдстави вважати їх транспортиими.
Caмi по собi факти експлуатацiї транспортних засобiв - рухомого складу залiзниць, морських та рiчкових суден, авiацiйного та автомобiльного транспорту - не дають пiдстав вважати їx транспортними правовiдносинами. Експлуатацiя транспортних засобiв має правову природу договорiв майнового найму, передбачених вiдповiдною главою Цивiльного кодексу Украiїни або договором лiзингу вiдповiдно до Закону України «Про лiзинг» чи ст. 215 Кодексу торговельного мореплавства України.
Участь транспортного пiдприємства чи органiзацiї в правовiдносинах також не дає права вважати їx транспортними, оскiль​ки це можуть бути такi пiдряду на капiтальне будiвництво або кредитнi вiдносини, або такi з постачання енергетичних та iн​ших pecypciв чи зберiгання, страхування та iншi зобов'язання, де oднією зi cтopiн може бути транспортне пiдприємство чи організація.
Отже, послуга, яка надається за допомогою транспорту сама по собi не породжує транспортних правовiдносин.
Ще раз зазначимо, що для визнання правовiдносин транспортними необхiдна сукупнiсть ycix зазначених вище ознак.
Транспортнi правовiдносини мають свою структуру, яка складається з таких елементів:
а) юридична основа;
б) юридичнi факти;
в) суб' екти транспортних правовiдносин;
в) об'єкти транспортних правовiдносин;
г) змiст правовiдносин.
Юридичною основою транспортних правовiдносин є транспортно-правові норми, які містяться у законодавчих та нормативних актах. Цi норми опосередковують змiст транспортних правовiдносин, визначають права та обов'язки учасникiв таких вiдносин, їхню поведiнку i впливають на характер i мету дiяльностi.
Юридичнi факти - це певнi дiї та подiї, якi є фактичною пiдставою для виникнення, змiни або припинення транспортних правовідносин.
Дії - це результат дiяльностi i волевиявлення людей. Дiї бувають як правомiрними, так i неправомiрними.
Правомiрнi дiї - це тaкi юридичнi факти, що вiдповiдають вимогам транспортного законодавства та умовам щодо надання транспортних послуг.
Неправомiрнi дiї - це тaкi дiї або бездiяльнiсть, що не вiдповiдають вимогам законодавства, порушують транспортно-правові норми, а також умови надання послуг. Наприклад, несвоєчасна подача транспортних засобiв пiд навантаження чи розвантаження визнається порушенням умов надання послуг i тягне за собою юридичну відповідальність.
Події - це явища, незалежнi вiд волi людей, але мають юридичне значення у разi невиконання або неналежного виконання умов щодо надання послуг i притягнення до юридичної вiдповiдальностi. Це, зокрема, непереборна сила, стихiйне лихо - повiнь, пожежа, інші природні явища.
Суб'єктами транспортних правовiдносин є конкретні їx учасники (сторони) - юридичнi та фiзичнi особи, якi надiленi правами та обов'язками у сферi транспортної дiяльностi, надання послуг, передбачених транспортно-правовими нормами. Ними можуть бути громадяни, пiдприємства, організації, державнi органи, недержавнi структури тощо. У законодав.чих та нормативних актax їx зазначають узагальненою термінологієюю, як-от: вантажовідправник, перевізник, вантажоодержувач, пасажир.

Об'ектом транспортних правовiдносин є суспiльнi вiдносини, що уособлюють в собi характер дiяльностi суб'єктiв та юридичнi наслiдки їx поведiнки щодо забезпечення потреб населення та виробництва в перевезеннях i надання транспортних послуг.
Деякi автори, уникаючи пострадянського словосполучення «суспiльнi вiдносини», вказують на правовi вiдносини в тiй чи iншiй галузi права, яке спрямовано на виконання вiдповiдних дiй для задоволення певних iнтepeciв [ ]
. Наприклад, Д. В. Боброва зазначає, що об'єкт цивiльно-правових вiдносин - це те, на що спрямовано суб'єктивне право i суб'єктивний обов'язок для задоволення вiдповiдних iнтepeciв, а об'єктами цивiльних правових вiдносин є: а) речi; б) дiї, у тому числi послуги; в) результати духовної та iнтелектуальної творчостi; г) особистi немайновi блага [ ]
, що, звичайно, не викликає сумніву. Але вiдносини, врегульованi нормами права, не можуть бути поза суспiльними вiдносинами i виключати зi вжи​вання словосполучення «суспiльнi вiдносини», на нашу думку, немає сенсу.
Отже, об'єктом транспортних вiдносин є дії спрямовані на забезпечення потреб населення та про.мисловостi в перевезеннях i надання транспортних послуг, якi врегульованi нормами транспортного права.
Змiст правовiдносин характеризує сукупнiсть прав i обов' язкiв учасникiв цих вiдносин, їх правовi iнтереси, взаємовiдно​сини, предмет та мету таких вiдносин. В юридичнiй лiтературi це зазначаеться як статус, компетенцiя, повноваження, суб'єктивнi права i юридичнi обов'язки суб'єктiв вiдносин, їх rapaнтії i вiдповiдальнiсть [ ]
.
Транспортнi правовiдносини є багатогранними за cвоїм змiстом i формами, умовами функцiонування i розвитку та iншими ознаками. Вiдповiдно їх можна класифiкувати за iнститутами i нормами транспортного права, за суб'єктами та об'єктами транспортних правовiдносин, за повноваженнями, за простором i часом, за органiзацiйними i правовими формами тощо. Транспортнi пpaвовідносини можна поділити також за змістом на матеріальні і процесуальнi, за формою - на короткотермінові i довготермiновi; за простором - на місцеві, регіональні та загальнодержавні; за правовою природою - на правомірні і протиправні.
Основну i найбiльш важливу частину, на нашу думку, транспорт​них правовідносин становить діяльність відповідних opгaнів з органiзацiї транспортного процесу, використання засобiв перевезень і шляхів сполучень та діяльність з надання транспортних послуг і забезпечення потреб населення i виробництва в перевезеннях.
У цьому зв'язку найзначнiший iнтepec становить класифікація транспортних правовiдносин за характером юридичних зв'язкiв між сторонами цих відносин, які поділяють на вертикальні та го​ризонтальні.
Вертикальнi mpaнcпopmнi правовiдносини - це вiдносини субординацiйного характеру. Вони виражають юридичну залежнiсть однiєї сторони вiд другої. Це взаємовiдносини, якi iснують мiж органами виконавчої влади як, наприклад, вiдносини мiж Miнінфраструктури України та Укрзалiзницею. Вони, як правило, виникають з приводу органiзацiї транспортного процесу, використання засобiв перевезень i шляхiв сполучень. Звичайно, вирiшення цих питань не може здiйснюватися без державного впливу в галузi транспорту. Стаття 3 Закону України «Про транспорт» закрiплює, що голов​ною метою i завданням державного управлiння в галузi транспорту є своєчасне, повне i якiсне задоволення потреб населення i виробництва в перевезеннях та потреб оборони України; безпечне функцiонування транспорту; обмеження монополiзму i розвиток конкуренцiї; координацiя роботи рiзних видiв транспорту; лiцензування окремих видів діяльності в галузі транспорту; охорона дозвілля від шкiдливого впливу транспорту тощо. Тобто складається вiдповiдна управлiнська вертикаль, яка найбiльш традицiйна у транспорт​них вiдносинах, де вci структури майже напiввоєнiзованi (спецiальнi ранги, звання, знаки розрiзнення, унiформа; чiтка субординацiйна побудова opraнів управлiння тощо).
Вертикальнi транспортнi правовiдносини iснують i тодi, коли одна зi cтopiн, надiлена певним обсягом владних повноважень, має право видавати акти, здiйснювати приписи, якi є обов'язковими для iншої сторони. Прикладом цього може бути закрiплене Статутом залiзниць України право Мiнтрансзв'язку України затверджувати Правила перевезення вантажiв, пасажирiв, багажу; Технiчнi умови навантаження і кріплення вантажів, інші нормативні акти (ст. 5 Статуту залiзниць України), якi є обов'язковими для пасажи​piв, вантажовiдправникiв та вантажоодержувачiв. Статтею 21 цього Статуту передбачено, що начальник залiзницi та уповноваженi ним посадовi особи за заявою вантажовiдправника без додаткової оплати дозволяють:
а) завантаження понад план та поза планом;

б) змiнювати передбаченi планом залiзницi та станцiї призначення в порядку та розмiрах, установлених Правилами;

в) внутрiшньостанцiйнi перевезення вантажiв.


Отже, наочно виявляється метод владної пiдпорядкованостi і нepiвнocтi стopiн у той час, як деякi автори вважають, що транспортнi правовiдносини - це врегульованi нормами цивільного права зобов'язання, в основi яких лежать цивiльно-правовi норми, а саме договiр про перевезення [  ]
. Навiть сам договiр перевезення, який є  оплатним, двостороннiм [  ]
 здебiльшого укладається на осноіi плану перевезень (владно-правового акта). Kpiм цього, укладення договору перевезень також не передбачає повної piвності cтopiн, оскiльки оформлення договору перевезень здiйснюється спецiальними транспортними документами (квитками, накладними, квитанцiями тощо), форма i порядок заповнення яких затверджена Мiнтрансзв'язку України і в міру неохідності в них вносяться зміни Мінінфраструктури. Оплата за перевезення також вiдзначається рiвнiстю cтopiн, оскiльки тарифи на перевезення пасажирiв, вантажiв, багажу встановлюються у порядку, що визначає Кабiнет Miнicтpiв України, а в деяких випадках - вiдповiдними залiзницями, мiсцевими органами виконавчої влади, iншими транспортними органами. Тобто iстотнi умови договору перевезень встановлюються одноособово, iнша сторона може тiльки погоджуватися чи нi з цими умовами. Це ще раз свiдчить про специфiку транспортних правовiдносин, зокрема i норм транспортного права як окремої комплексної галузi права взагалi.
Характерна особливiсть вертикальних вiдносин полягає в тому, що в них найвиразнiше виявляєrься метод владної пiдпорядкованостi учасникiв вiдносин. Владною стороною, здебiльшого, при цьому є вiдповiдний суб'єкт opraнів транспорту або opraнів виконавчої влади. Уci вертикальнi вiдносини такого типу практично виражають юридичну залежнiсть однiєї сторони вiд iншої.
Транспортнi правовiдносини не завжди бувають вiдносинами, що будуються за методом влади i пiдпорядкування. Здебiльшого транспортні відносини встановлюються на умовах рівності сторін, де права одних суб'єктів вiдповiдають обов'язком iнших i навпаки. В юридичнiй лiтературi такi вiдносини прийнято називати горизонтальними [  ]
 .
Горизонтальнuми транспортними   правовiдносинами  визнаються такi, в межах яких сторони вiдносно фактично i юридично рiвноправнi, їхні учасники не перебувають у пiдпорядкуваннi один одному. Саме такi вiдносини за певним винятком виникають:

· з договору про перевезення вантажів;
· договору про буксирування;
· договору про експлуатацiю пiдїзних колiй, подачу та збирання вaгoнів;
· договору про перевезення пасажирiв та багажу;
· договору про експедицію тощо.
Вони характеризуються наявнiстю однакового правового рiвня cтopiн; вiдсутнiстю будь-якої форми пiдпорядкування; вiдсутнiстю юридично-владного волевиявлення між сторонами.
Таким чином, mpaнcпopmнi правовiдносини - це врегульованi нормами транспортного права дії; якi спрямованi на забезпечення потреб населення i пiдприємств в перевезеннях та наданнi транспортних послуг.
Захист транспортних правовiдносин здiйснюєrься як в судовому порядку, так i в адмiнiстративному. Судовий захист гарантується Конституцiєю України та iншими законами України шляхом не тiльки оскарження протиправних дiй посадових осiб, а й поданням позову стосовно предмета захисту. В адмiнiстративному порядку розглядаються питання в основному щодо органiзацiї дiяльностi транспорту та забезпечення взаємодiї рiзних видiв транспорту.
Питання для самоперевiрки

1. Визначте поняття, ознаки i структуру норм транспортного права.
 2. Дайте визначення джерела транспортного права. Назвiть систему джерел транспортного права.
3. Назвiть акти державного управлiння транспортом, їx види та порядок видання.
4. Як вiдбувається взаємодiя нацiонального транспортного права з мiжнародним.
5. Дайте визначення поняття транспортних правовiдносин.
6. Назвiть суб'екти, об'екти та визначте змiст транспортних правовiдносин.
7. Вкажiть ознаки транспортних правовiдносин.

8. Визначте структуру транспортних правовiдносин.

9. Дайте характеристику видiв транспортних правовiдносин.
Тема 3

ОРГАНІЗАЦІЙНО-ПРАВОВІ ЗАСАДИ ДІЯЛЬНОСТІ ТРАНСПОРТУ В УКРАЇНІ
1. Поняття та структура транспортної системи України
2. Державне управлiння в галузi транспорту, його цiлi й завдання  
3. Суб'єкти управлiння транспортом (їхні структура i повноваження)

4. Форми і методи управління транспортом

Транспорт як галузь економiки є системою органiзацiї суспiльного виробництва, що заснована на єдностi його елементiв, включаючи пiдприємства, органiзацiї, фiрми та цiлi виробничi комплекси, такі, як: залiзничний, автомобiльний транспорт та iншi.

Транспортнi виробничi комплекси характеризуються однорiднiстю операцiй, що виконуються, та подiбнiстю технологiчних циклiв і в своїй сукупностi утворюють важливу галузь економiки - транспорт, котрий є самостiйною галуззю господарства, але який може нормально функцiонувати та розвиватися тiльки за умови взаємодiї з iншими галузями економiки, що зумовлено суспiльним характером виробництва.
Сукупнiсть транспортних виробничих комплексiв з урахуванням юридичних і економічних чинників становлять єдину, цілісну транспортну систему, яка покликана задовольнити потреби населення та суспiльного виробництва у перевезеннях. У цьому поняттi мiститься цiлий комплекс вiдповiдних елементiв i транспортних ланок, які в сукупності становлять єдину транспортну систему України, призначену, згiдно зi ст. 21 Закону УкраIни «Про транспорт», задовольняти такі вимоги:

- суспiльного виробництва i нацiональної безпеки;

- мати розгалужену iнфраструктуру для надання усього комп​лексу транспортних послуг, у тому числі для складування і техно​логічної підготовки вантажів для транспортування;

- забезпечувати зовнiшньоекономiчнi зв'язки України.

Ця система дуже складна i мiстить певну кiлькiсть пiдсистем, якi є органiзацiйною основою значної кiлькостi пiдприємств, установ i органiзацiй, що дiють безпосередньо в галузi транспорту. Так, наприклад, якщо розглядати автомобiльний транспорт та його склад, то згiдно зi ст. 30 Закону УкраIни «Про транспорт», до них належать пiдприємства автомобiльного транспорту, якi здiйснюють перевезення пасажирів і вантажів, авторемонтні і шиноремонт​ні пiдприємства, рухомий склад автомобiльного транспорту, транспортно-експедицiйнi пiдприємства, а також автовокзали i автостанції, навчальнi заклади, ремонтно-будiвельнi органiзацiI i соціально-побутовi установи, iншi пiдприємства, установи i органiзацiї незалежно вiд форм власностi, якi забезпечують роботу автомобiльного транспорту.
Вiдповiдно до Закону України «Про транспорт» (статтi 21-37) до транспортної системи України належать:

1) транспорт загального користування (залiзничний, морський, рiчковий, автомобiльний i авiацiйний, а також мiський електротранспорт у тому числi метрополiтен);

2) промисловий залiзничний транспорт;

3) вiдомчий транспорт;

4) трубопровiдний транспорт;

5) шляхи сполучення загального користування.


Кожен iз зазначених видiв транспорту у свою чергу має власнi структуру, внутрішню побудову, що складаються з цiлого ряду матеріальних елементів, таких як:
1) пiдприемства залiзничного, морського, рiчкового, автомобiльного, авiацiйного та мiського електротранспорту, що здiйснюють перевезення пасажирiв i вантажiв; пiдприємства трубопровiдного транспорту; підприємства промислового залізничного, та відомчого транспорту;


2) залiзничнi, морськi, рiчковi, повiтрянi, автомобiльнi шляхи сполучення, трамвайнi i тролейбуснi лiнiї, канатнi дороги;

3) засоби перевезення (рухомий склад залiзничного, автомобiльного i міськоro електротранспорту, судна, лiтаки, транспортнi засоби пiдприємств, установ i органiзацiй);

4) пасажирськi вокзали, залiзничнi станцiї, автовокзали, автостанцiї, порти, пристанi, аеропорти, аеродроми;

5) землi транспорту, захиснi та змiцнювальнi насадження, берегові змщнювальні споруди, снігозахисні споруди, придорожні лісосмуги тощо;

6) промисловi, будiвельнi пiдприємства; пiдприємства промислового залiзничного транспорту; судноремонтнi, суднобудiвнi-суднopeмoнтні заводи; peмoнтні заводи цивiльної авiацiї; ремонтно-будiвельнi органiзацiї; ремонтно-експлуатацiйнi депо; заводи з ремонту рухомого складу i виготовлення запасних частин; пiдприємства зв'язку, споруди локомотивного, вагонного, колiйного, вантажного, пасажирського енергетичного господарства i сигналiзацiї; системи управлiння повiтряним рухом, навiгацiйного господарства; водопостачання, каналiзацiї; гiдротехнiчнi споруди тощо.
7) науково-дослiднi, проектно-конструкторськi органiзацiї, навчальнi заклади, технiчнi школи; заклади пiдготовки та перепiдготовки кадрiв, пiдвищення їх квалiфiкацiї; квалiфiкацiйно-експертнi заклади;

8) пiдприємства, установи та заклади соцiально-культурної сфери (заклади охорони здоров'я, фiзичної культури та спорту, культури, дитячi дошкiльнi заклади); постачальницькi й торговельнi пiдприємства; iншi пiдприємства, установи та органiзацiї незалежно вiд форм власностi, що забезпечують дiяльнiсть i розвиток транспорту.

Отже, cyкyпнicmь внутрiшньоузгоджених взаемопов'язаних соціально-однорiдних транспортних засобiв, з допомогою яких забезпечується органiзацiйний i стабiлiзацiйний вплив на виконання основних завдань у перевезеннях, вiдображає структуру i становить едину цiлiсну транспортну систему.

Важливе значення законодавець придiляє функцiонуванню єдиної транспортної системи в особливий перiод. Закон України «Про функцiонування єдиної транспортної системи України в особливий перiод» вiд 20 жовтня 1998 р. [    ]
  встановлює правовi та органiзацiйнi основи її функцiонування, виходячи з положень законiв України «Про мобiлiзацiйну пiдготовку та мобiлiзацiю», «Про транспорт», «Про оборону України» та iнших нормативно-правових aктів з питань мобiлiзацiйної пiдготовки та мобiлiзацiї.

Єдину транспортну систему України в особливий перiод становлять транспорт та транспортна iнфраструктура незалежно від форм власностi, кpiм тих, що належать або переданi Збройним Силам України та iншим вiйськовим формуванням вiдповiдно до мобiлiзацiйних завдань. Управлiння єдиною транспортною системою в особливий перiод здiйснюється Мiнінфраструктури України.

Основними завданнями єдиної транспортної системи в особливий перiод є : забезпечення потреб в перевезеннях; своєчасна поставка транспортних засобiв Збройним Силам України та iншим вiйськовим формуванням; проведення ремонту транспортних засобiв; технiчне прикриття та вiдбудова найважливiших об'ектiв i споруд оборонного значення; виробництво промислової продукцiї вiйськового та загального призначення, необхiдної для функцiонування транспорту.

Отже, єдина транспортна система країни сприяє нормальному функцiонуванню вса галузей суспiльного виробництва, соцiальному та економiчному розвитку i змiцненню обороноздатностi держави, мiжнародному спiвробiтництву України.

2. Державне управлiння в галузi транспорту, його цiлi й завдання  
Державне управлiння - складне i багатогранне явище. З ним пов'язане з'ясування суті, змiсту та форми держави, розкриття функцiональних, органiзацiйно-структурних i полiтико-правових параметрiв виконавчої влади як окремої гiлки державної влади, особливiсть якої полягае в тому, що саме у процесi її реалiзацiї вiдбувається реальне втiлення в життя законiв i нормативних aктів на управлiння важливими процесами суспiльного розвитку [с. 37-38]
.

Державне управлiння має своїм основним призначенням здiйснення виконавчої влади, у процесi якої реалiзуються завдання, функцiї та iнтереси держави. Водночас для безпосереднього управлiння галузями економiки, соцiально-культурної сфери та адміністративно-політичною діяльністю характерною є розпорядча дiяльнiсть. Виконавча i розпорядча дiяльнiсть opraнів виконавчої влади має свої характерні риси:

- по-перше, ця дiяльнiсть має загальнодержавний характер i охоплює найбiльш важливi сторони життя суспiльства;
- по-друге, ця дiяльнiсть спрямована на виконання законiв України, iнших нормативних aктів, а також мiжнародних правових aктів;
- по-третє, ця дiяльнiсть має органiзацiйний змiст, за допомогою якого здiйснюєrься безперервний, постiйний i цiлеспрямований вплив на волю людських колективiв для регулювання i координацiї їх спiльної працi;
- по-четверте, ця дiяльнiсть має юридично-владний розпорядчий характер.
Таким чином, пiд державнuм управлiнням розумiється органiзацiйно-владна виконавчо-розпорядча дiяльнiсть органiв державного управлiння, яка функцiонує на основi i для виконання законiв та перебуває в повсякденному практичному здiйсненнi функцій держави. 
Нормальне i безпечне функцiонування транспортної системи, як однiєї iз найскладнiших галузей виробництва, можливе лише за умови вiдповiдного державного регулювання, всебiчної державної фiнансової, економiчної, соціальної та адмiнiстративної підтримки.
Законодавством України визначено мету i завдання державного управлiння в галузi транспорту на принципах, закрiплених Кон​ституцiею України i досить повно висвiтлених у юридичнiй лiте​paтypi [     с. 12-13;     с. 21-32 ] 
 .

Управлiння в галузi транспорту має забезпечувати своєчасне, повне та якiсне задоволення потреб населення i суспiльного виробництва в перевезеннях та потреб оборони України; захист прав громадян пiд час їх транспортного обслуговування; безпечне функцiонування транспорту; додержання необхiдних темпiв i пропорцiй розвитку нацiональної транспортної системи; захист еко​номiчних iнтepeciв України та законних iнтepeciв пiдприємств i органiзацiй транспорту та споживачiв транспортних послуг; створення рiвних умов для розвитку господарської дiяльностi пiдпри​ємств транспорту; обмеження монополiзму та розвиток конкуренцiї; координацiю роботи рiзних видiв транспорту; лiцензування окремих видів діяльності в галузі транспорту та охорони навколишнього природного середовища від шкідливого впливу транс​порту (ст. 3 Закону України «Про транспорт») [    ]
.
Ще конкретнiше визначено цiлi i завдання державного регулювання в галузевих нормативних актах. Стаття 4 Закону України «Про залiзничний транспорт» установлює, що з метою забезпечення державних i суспiльних iнтepeciв, свободи пiдприємництва i формування ринку транспортних послуг, безпеки перевезень, за​хисту навколишнього природного середовища Кабiнет Miнiстpiв України визначає умови i порядок органiзацiї дiяльностi залiзничного транспорту. Kpiм того, управлiння процесом перевезень у внутрiшньому i мiжнародному сполученнях, а також регулювання виробничо-господарської дiяльностi у сферi органiзацiI i забезпе​чення цього процесу залiзницями, пiдприємствами, установами та органiзацiями проводяться централiзовано i належать виключно до компетенцiї Укрзалiзницi, яка здiйснює функцiI господарського суб' екта.

у Законi України «Про внесення змiн до Закону України «Про автомобiльний транспорт» в редакцiI вiд 23 лютого 2006 р. (ст. 5) закрiплено, що основним завданням державного регулювання та контролю у сферi дiяльностi автомобiльного транспорту є ство​рення умов беззпечного, якiсного й ефективного перевезення паса​жирів та вантажів, надання додаткових транспортних послуг.

Держава здiйснює регулювання дiяльностi цивiльної авiацiї через вiдповiднi центральнi органи виконавчої влади за такими основними напрямами: забезпечення розвитку цивiльної авіації: нагляд за безпекою польотiв повiтряних суден; сертифiкацiя, реєстрація та ліцензування; регулювання використання повітряно​го простору i обслуговування повiтряного руху; захист авiацiї України вiд незаконного втручання в її дiяльнiсть тощо (ст. 3 Повiтряного кодексу України). Аналогiчнi цiлi та завдання державного регулювання торговельного мореплавства закрiплено в ст. 3 Кодексу торговельного мореплавства України щодо розвитку мореплавства, його правового забезпечення та умов працi на морському транспорті.
Отже, державне регулювання вiдносин передбачено на всiх ви​дах транспорту. Воно має своїм завданням органiзацiйно забезпечити подальший розвиток та удосконалення дiяльностi транспортної системи Украiїни та на цiй основi сприяти бiльш повному  задоволенню мaтерiальних i культурних потреб суспiльства.

Зазначенi цiлi i завдання управлiння реалiзуються в процесi по​всякденного функцiонування спецiально уповноважених на це органів управлiння, якi зв'язанi з пiдприємствами транспорту управлiнськими вiдносинами i надiленi управлiнськими функцiями.

У процесi управлiння здiйснюються рiзноманiтнi за своїм при​значенням i характером функцiї, якi формуються на основi обмiну органiзацiйних, економiчних та технiчних потреб транспортного процесу та його управлiння, а також вiдповiдно до чинного законодавства i компетенцiї opraнів управлiння.


Найбiльш узагальненими функцiями державного управлiння для усіх видів транспорту є такі:
1. Функцiї, пов'язанi з експлуатацiйною дiяльнiстю транспорт​них засобiв, до яких належать:

- координацiя роботи пiдприємств, установ та органiзацiй авто​мобiльного, авiацiйного, морського i рiчкового транспорту, дорож​нього господарства тa їx об'еднань;
- пiдготовка i направлення рухомого складу транспортних засо​бiв вiдповiдно до планiв перевезень та укладених договорiв;
- розроблення i узгодження графiка руху транспортних засобiв;
- забезпечення розвитку ремонтної бази транспортних засобiв i рухомого складу, розроблення та впровадження в практику сучасних засобiв автоматики, телемеханiки, зв' язку, енергетики, обчислювальної технiки;
- розроблення та впровадження нових маршрутiв вантажних i пасажирських перевезень у внутрішньому та міжнародному сполученні;

- розроблення технiчних вимог до нових видiв рухомого складу та обладнання, формування замовлень для промисловостi таконтроль за їх виготовленням;
- придбання нового рухомого складу i контейнерiв, забезпечення їх капiтального ремонту та модернiзацiї.
2. Функцiї, пов'язанi з правовим забезпеченням дiяльностi  транспортної системи:

- розроблення та затвердження в установленому порядку Правил перевезень вантажів, технічні умови навантаження і кріплення вантажiв, Правила перевезення пасажирiв, багажу, вантажобагажу i пошти, Правила дорожнього руху, правила надання послуг, iншi нормативнi акти, пов'язанi з забезпеченням на транспортi норм caнітарії i гiгiєни, безпеки руху транспортних засобiв, охорони працi та пожежної безпеки, сертифiкацiї i технiчної експлуатацiї рухомого складу, правил поведiнки громадян на транспортi та їх безпеки;

- затвердження cтaтyтiв (положень) пiдприємств, укладення i розiрвання контpaктiв з керiвниками пiдприємств, пiдготовка та укладення договорiв;

- участь у розробцi i пiдготовцi мiжнародних договорiв, пред​ставлення iнтepeciв транспорту Украlїни у мiжнародних opraнi​защях;
- вiдповiдно до Закону України «Про лiцензування певних видів господарської  дiяльностi» вiд 1 червня 2000 р. [ст. 416]
 забезпечення ліцензування діяльності про надання послуг з перевезень пасажиpів і вантажів на усіх видах транспорту.

3. Функцiї, пов'язанi з фiнансово-економiчною дiяльнiстю:
- формування ринку послуг, утворення нових органiзацiйних структур ycix форм власностi;

- формування i реалiзацiя єдиної тарифної та цiнової полiтики на транспортi, органiзацiя проведення розрахункiв за перевезення вантажів і пасажирів, здiйснення iнновацiйної та iнвестицiйної політики;
- управлiння майном, що перебуває у загальнодержавнiй влас​ності та закрiплення його за пiдприємствами; здiйснення контролю за ефективнiстю використання i збереженням закрiпленого за пiдприємствами державного майна.
4. Функцiї, пов'язанi з соцiальним розвитком, охороною навколишнього середовища:
- здiйснення добору кaдpiв у системi Мiнінфраструктури України, органiзацiя роботи з пiдготовки i перепiдготовки та пiдвищення квалiфiкацiї працiвникiв транспортного комплексу i дорожнього господарства;
- формування галузевих програм наукових, проектних i проектно-конструкторських розробок, впровадження в практику досягнень науки i технiки та нових технологiй;
- здiйснення заходiв, спрямованих на створення безпечних умов працi, соцiальний захист працiвникiв транспорту, полiпшення житлових i культурно-побутових умов (наприклад ст.16 «Соціальний захист працівників залізничного транспорту» ЗУ «Про залізничний транспорт»;
- розробка та здiйснення заходiв, спрямованих на зменшення шкiдливого впливу транспорту на навколишнє природне середовище.
5. Функиiї, пов'язанi з адмiнiстративно-полiтичною дiяльнiстю:
- вжиття заходiв щодо розвитку єдиної транспортної системи України, створення i функцiонування нацiональної мережi мiжна​родних транспортних коридорiв та iнфраструктури транспортного комплексу i дорожнього господарства України;
- вжиття заходiв щодо реалізації галузевого співробітництва України з    Європейським  Союзом, пiдготовки пропозицiй про укла​дення та денонсацію міжнародних договорів;
- здiйснення управлiння єдиною транспортною системою України в особливий перiод; контроль за станом профiлактики i попередження правопорушеннь, додержанням законодавства Укpaїни та міжнародних договорів;
- розробка i здiйснення заходiв стосовно захисту державної, службової та комерцiйної таеємницi;
- органiзацiя та забезпечення мобiлiзацiйної пiдготовки цивiль​ної оборони на транспортi, розробка заходiв на час лiквiдацiї наслiдкiв aвapiї, стихiйного або iншого лиха.
Вивчення та аналiз зазначених функцiй свiдчить, що транспорт є самостiйною галуззю економiки, яка включає в себе комплекснi системи - авiацiйний, автомобiльний, залiзничний, морський, рiчковий, повiтряний транспорт, мiський електротранспорт, метрополiтен тощо i якi кpiм процесу транспортування включають в
себе органiзацiйнi (управлiнськi) процеси, процеси матерiального i нематерiального виробництва; охоплюють значну кiлькiсть працiвникiв; розташовуються на всiй територiї України та мають у своїй структурi пiдприємства й органiзацiї рiзних форм власностi. Отже, його правове регулювання потребує значної комплексної нормативної бази, яка може презентувати себе як окрема комплекс​на галузь нацiонального права України i жоднi цивiльно-правовi договори перевезення не врегулюють зазначенi у функцiях opraнiзацiйнi (управлiнськi) питання. Тому транспортне право має існувати як галузь права. Цi обставини необхiдно пiдкреслювати, оскiльки в лiтературних джерелах iснує думка, згiдно з якою підставою утворення галузi права може бути тiльки наявнiсть окремо кодифi​кованої самостiйної галузi законодавства [ с. 95-96;]
.
Державне управлiння транспортом - це врегульована нормами права юридично владна дiяльнiсть opraнів виконавчої влади i мicцевого самоврядування в межах своєї компетенцiї, яка спрямована на задоволення в повному обсязi матерiальних i культурних потребсуспiльства та змiцнення обороноздатностi країни.
3. Суб'єкти (органи), якi здiйснюють управлiння транспортом, їхні структура i повноваження
В юридичнiй лiтературi пiд суб'єктами управлiння розумiють носiя прав i обов'язкiв у тiй чи іншiй сферi правовiдносин, здатного своїми дiями реалiзовувати нaдaнi права i виконувати покладенi обов'язки [c. 50, 95 ]
.
Це означає, що суб'єкт права повинен мати комплекс передумов, якi б дозволяли надати йому певнi суб'єктивнi права i обов'язки.
До таких передумов належать:
1) наявнiсть певної органiзацiйно-правової форми, в якiй здiйснюється господарська або управлiнська дiяльнiсть. Органiзацiйно-правова форма передбачає, по-перше, певну структуру суб'єкта (органа управлiння), яка установлюється нормами права, статутними або штатно-посадовими розкладом i, по-друге, порядок ство​рення, дiяльностi, реорганiзацiї та лiквiдацiї, який в основному установлюється законодавством України;
2) зовнiшня вiдокремленiсть, яка характеризується наявнiстю системоутворювальних ознак, а саме: юридично відокремлене і закрiплене майно, самостiйний баланс, поточний та iнший рахунки в банках, установчi документи (договiр, статут, акт про створення суб'єкта, положення) та iншi атрибути;

3) здатнiсть виражати i здiйснювати волю у вiдносинах з державою або державну волю в процесi управлiння, можливiсть набувати вiд свого iмені майновi та особистi немайновi права, вступати в зобов' язання i виступати в судових органах.

Отже, су6'єкти управлiння транспортом – це органи, органiзації та їхні посадовi осо6и, створенi у встановленому законодавством порядку спецiально для здiйснення управлiнських функцiй, надiленi правами та обов 'язками, що своїми дiями реалiзують наданi права i виконують покладенi на них обов'язки.
Управлiння транспортом як цiлiсною єдиною системою персонiфiковано, унiфiковано та розподiлено мiж органами державної влади вiдповiдно до їх компетенцiї.
Управлiння транспортом здiйснюють:
· Верховна Рада України;
· Кабiнет Miнicтpiв України;
· Мінінфраструктури України; 
· спеціально уповноважені на це органи транспорту відповідно до чинного законодавства (Указ Президента України «Про оптимізацію системи центральних органів виконавчої влади» від 09.12.2010р.; Утворити Міністерство інфраструктури України, Державну автотранспортну службу України, Державну авіаційну службу України, Державну службу зв'язку України, Державну службу морського та річкового транспорту України, реорганізувавши Міністерство транспорту та зв'язку України, а також поклавши на Міністерство, що утворюється, функції з реалізації державної політики у сфері туризму;

схема організації та взаємодії центральних органів виконавчої влади:
II. Центральні органи виконавчої влади: Державна авіаційна служба України, Державна автотранспортна служба України, Державна служба автомобільних доріг України, Державна служба морського та річкового транспорту України; ПКМУ «Про затвердження положення про Державну адміністрацію залізничного транспорту України (Укрзалізниця)» від 29.02.96р. №262 (орган управління залізничним транспортом загального користування)

 IV. Центральні органи виконавчої влади,  діяльність яких спрямовується і координується  Кабінетом Міністрів України через відповідних членів Кабінету Міністрів України:

 2) через Віце-прем'єр-міністра України - Міністра інфраструктури України: 

Державна авіаційна служба України 

Державна автотранспортна служба України 
Державна служба автомобільних доріг України 
Державна служба зв'язку України 
Державна служба морського та річкового транспорту України 
· мiсцевi органи виконавчої влади (держадмiнiстрацiї) та органи місцевого самоврядування.

Кожний iз зазначених opraнів здiйснює управлiння в межах своєї компетенцiї та притаманними йому методами. Вищi органи законодавчої i виконавчої влади приймають вiдповiдно закони, постанови, статути, iншi нормативнi акти, спрямованi на забузпечення дiяльностi рiзних видiв транспорту i транспортної системи в цiлому. Спецiально уповноваженi транспортнi органи, мiсцевi органи виконавчої влади та органи мiсцевого самоврядування забезпечують виконання законів, нормативних актiв вищих opraнів влади та приймають свої нормативнi акти, а також акти застосування норм права, спрямованi на безпосереднє виконання завдань, пов'язаних з перевезенням пасажиpiв i вантажiв, з органiзацiєю роботи транспорту в цiлому.
До компетенцiї Верховної Ради України з питань дiяльностi транспорту вiднесено:
· прийняття законiв;
· затвердження загальнодержавних програм економічного, на​уково-технiчного, соцiального, нацiонально-культурного розвитку, охорони довкіля;
· визначення основних засад використання транспорту i зв' язку;
· органiзацiя i дiяльнiсть opraнів виконавчої влади;
· засади місцевого самоврядування;
· правовi засади i rapaнтії пiдприємництва;
· правовий режим военного i надзвичайного стану.
Верховна Рада України може приймати до свого розгляду й iншi питання в цiй галузi. Верховна Рада України є единим органом законодавчої влади в Україні.

Щодо opraнів виконавчої влади, то в цiлому в системi, як зазначає В. Б. Авер'янов, видiляють структурнi ланки трьох opraнiзацiйно-правових рівнів:
1) вищий рiвень - Кабiнет Miністрів України (у функцiональ​нiй взаємодiї з Президентом України);


2) центральний рiвень - Miністерствa, державнi комiтети, iншi пiдвiдомчi Кабiнету Mіністрів України органи виконавчої влади;

3) мiсцевий рiвень, на якому дiють:
- орган и виконавчої влади загальної компетенцiї - Рада Mіністрів Автономної Республiки Крим, обласнi, районнi, Київська iСевастопольська мiськi державнi адміністрації;

- органи спецiальної галузевої компетенцiї, котpi безпосередньо пiдпорядкованi центральним органам виконавчої влади i перебувають у так званому подвiйному пiдпорядкуваннi [  с. 50] 
.
↑Це дав для сем. Заняття 26.02.13р.↑

Згiдно з Конституцiєю УкраIни (ст. 116) та Законом України «Про Кабiнет Miнicтpiв України» вiд 21 грудня 2006 р. [ст. 94]
, Кабiнет Miнicтpiв є вищим органом у системi opraнів виконавчої влади, який здiйснює управлiння об'ектами державної власностi вiдповiдно до закону, забезпечує рiвнi умови розвитку вcix форм власностi, спрямовуе i координує роботу міністерств та iнших opraнів виконавчої влади, утворює, реорганізує та ліквідує відповідно до закону міністерства та iншi центральнi органи виконавчої влади, а також здiйснює iншi, передбаченi законом функцiї.
У своїй виконавчо-розпорядчiй дiяльностi на Кабiнет Miністрів покладено такі функцiї:
- видання cтатутів окремих видів транспорту;
- регулювання безкоштовних перевезень пiльгових категорiй громадян;
- визначення дiяльностi транспортно-експедицiйних органiза​цiй та виконання ними комплексу послуг;
- установлення порядку лiцензування транспортної дiяльностi;
- вирiшення спецiальних питань охорони й супроводження вантажів;
- видання спецiальних положень (наприклад, з координації дiяльностi транспорту);
- утворення й реорганiзацiя центральних транспортних opraнів, призначення й звiльнення їх керiвникiв;
- визначення порядку встановлення охоронних зон, їх розмiру та режиму на них;
- визначення тарифної полiтики.
Kpiм цих напрямiв, якi є загальними для транспортного ком​плексу, Кабiнет мінicтpiв України здiйснює свою дiяльнiсть i в окремих галузях транспорту (що визначається вiдповiдним галузевим законодавством).
Так, для залiзничного транспорту загального користування вона здiйснюеться в таких напрямах:
- визначає порядок на заставу майна, що перевозиться;
- встановлюе держав не замовлення щодо перевезень пасажи​piв, вантажiв, вводить новi потужностi та забезпечує модернiзацiю технiчних засобiв;
- затверджує положення про відомчу военізовану охорону;
- установлюе порядок мобiлiзацiйноI пiдготовки залізничного транспорту;
- затверджує спецiальнi перелiки категорiй робiтникiв залiз​ничного транспорту.
У сферi дорожнього руху:

- контролює виконання законодавства про дорожнiй рух;

- визначає єдиний порядок органiзацiї дорожнього руху та його безпеки;
- встановлює єдинi вимоги з проектування, будiвництва, утри​мання й охорони автомобiльних шляхiв, вулиць i залiзничних переїздiв, затверджує програми їх будування;
- затверджує положення про службу безпеки дорожнього руху;
 - затверджує правила дорожнього руху;
- визначає правила ввезення транспортних засобiв на територiю України;
- установлює порядок сертифiкацiйних випробувань для серiй​ного виробництва транспортних засобiв;

- установлює порядок видачі посвідчень на право управління транспортними засобами.
У сферi дiяльностi автомобiльного транспорту:
- здiйснює загальне державне регулювання дiяльностi автомо​бiльного транспорту;
- визначає порядок здiйснення державного контролю на авто​мобiльному транспортi;
- затверджує програму розвитку і вдосконалення транспорту;
- установлює порядок реалiзацiї iнвестицiйної полiтики на автомобiльному транспортi;
- визначає порядок пiдготовки, перепiдготовки, атестації та пiдвищення квалiфiкацiї водіїв транспортних засобiв;
- визначає порядок державної peєcтpaції транспортних засобiв;
- установлює порядок визначення вимог щодо конструкції та технiчного стану транспортних засобiв, а також їxнix частин;
- установлює порядок здiйснення перевiрки технiчного стану транспортних засобiв пiд час державного технiчного огляду та визначає порядок його проведення;
- затверджує правила надання послуг пасажирським автомо​бiльним транспортом;
- визначає порядок проведення конкурсу на перевезення паса​жирів;
- визначає порядок стягнення у виглядi штрафу за порушення, а також оскарження та опротестування постанови у справі про правопорушення.

Усферi автомобiльних дорiг:
- вирішення разом з органами місцевого самоврядування пи​тання про передачу безоплатно в державну власнiсть вулиць i до​pіг міст та інших населених пунктів;
- прийняття кpiм opraнів мiсцевого самоврядування рiшення про передачу автомобiльних дорiг на приватних територiях їхнім власниками у державну власність;
- вiдносить автомобiльнi дороги загального користування до розряду платних;
- установлює максимальний розмiр плати та визначає порядок її справляння у разi користування платними автомобiльними дорогами;
- приймає рiшення про справляння плати за проїзд (його припинення та вiдновлення), платними автомобiльними дорогами;

- визначає порядок погодження щодо руху транспортних засобiв, навантаження на вісь, загальна маса або габарити яких перевищують норми, встановленi державними стандартами та нормативно-правовими актами;

У сферi дiяльностi водного транспорту:
- затвердження перелiку внутрiшнiх водних шляхiв, вiднесених до катeropiї судноплавних;
- вирiшення спецiальних питань проведення технiчного нагля​ду за суднами;
- установлення порядку ведення Державного суднового peєстру України i Суднової книги України;

- визначення переліку морських портів, які відкриті для заходу іноземних суден.
У сферi дiяльностi авiацiйного транспорту:

- затвердження положення про розмiр державних зборiв;

- установлення визначених меж польотів, наприклад, мінімальної висоти польоту;
- вирішення спеціальних питань страхування.
У сферi дiяльностi трубопровiдного транспорту:

- визначає i встановлює порядок лiцензування дiяльностi в цiй галузі;
- визначає органи, якi здiйснюють управлiння майном підприємств,​ установ i органiзацiй трубопровiдного транспорту;
- затверджує Правила охорони магiстральних трубопроводів;

- визначає особливостi застосування Закону України «Про трубопровiдний транспорт» у частинi функцiонування промислового трубопровiдного транспорту;
- на основі законодавства України видає iншi акти, якi стосуються галузi трубопровiдного транспорту.
Отже, управлiнська воля Кабiнету Miністрів України охоплює базовi сторони дiяльностi транспорту, здiйснює вплив на вирiшення поставлених перед транспортом завдань.
Кабiнет Miнicтpiв України може приймати до свого розгляду й iншi питання, наприклад, пов'язанi з уведенням у державi особливого перiоду, запровадженням мобiлiзацiйної роботи, пiдготовки i укладення мiжнародних договорiв, галузевого спiвробiтництва з Європейським Союзом тощо.
Центральним органом виконавчої влади, дiяльнiсть якого спрямовується i координується Кабiнетом Miнicтpiв України, є Miнінфраструктури України. Повноваження його визначено Положенням про Miнінфраструктури України, затвердженим Указом Президента України «Про Положення про Міністерство інфраструктури України» від 12 травня 2011 року №581/2011.


Згiдно з цим Положенням зазначене Міністерство виконує різнопланові завдання та функції.



Отже, згiдно iз транспортним законодавством України i пiдзаконними нормативно-правовими актами, головну оперативну управлiнську дiяльнiсть у галузi транспорту покладено на Miнінфраструктури України й будь-якi питання господарської дiяльностi транспортних пiдприємств не вiдбуваються вiд прямого чи побiчного впливу (участi) цього Miністерствa. Для прикладу: рiчковi порти в Україні - це акцiонернi товариства, якi можуть самостiйно здiйснювати свою господарську дiяльнiсть. Однак, завдяки покладеним на Miнінфраструктури державно-владним повноваженням, воно активно впроваджує економiчну й соцiальну полiтику в дiяльнiсть рiчкових портiв.


Для оптимального виконання управлiнських функцiй, Miнінфраструктури має вiдповiднi структуру i персонал, надiлений певними повноваженнями та очолюваний Miністром; Мінінфраструктури України очолює Віце-прем'єр-міністр України - Міністр інфраструктури України, який призначається на посаду та звільняється з посади в установленому порядку Президентом України за поданням Прем'єр-міністра України


Безпосереднє виконання управлiнських функцiй за окремими напрямами транспортної дiяльностi здiйснюється державними органами (службами), діяльність яких спрямовується і координується Кабінетом Міністрів України через Віце-прем'єр-міністра України - Міністра інфраструктури України. 
Нинi такими органами є:

1. На автомобiльному транспортi – Державна автотранспортна служба України, яка є ЦОВВ в галузi автомобiльного транспорту, що пiдпорядковується Miнінфраструктури.

Положення про цю службу затверджено затверджено Указом Президента України від 6 квітня 2011 року № 398/2011.


Згiдно з цим Положенням зазначена служба виконує різноманітні завдання та функції у галузі автотранспорту.

2. На авiацiйному транспортi - Державна авiацiйна служба України (Державiаслужба України), яка є ЦОВВ. Положення про Державiаслужбу затверджено Указом Президента України від 6 квітня 2011 року № 398/2011.


Згiдно з цим Положенням зазначена служба виконує різноманітні завдання та функції у галузі авіатранспорту.

Вiдповiдно до покладених на неї завдань Державiаслужба:
- здiйснює нагляд за безпекою польотiв повiтряних суден, льотною придатнiстю суден, внесених до Державного peєcтpy цивiльних повiтряних суден, придатнiстю до експлуатацiї аеродромів, аеронавiгацiйних технiчних засобiв, iнших об'єктів   цивiльної aвіації та їх захист вiд aктів незаконного втручання, а також забезпечує державне регулювання, контролює та проводить перевірку ефективностi систем і авіаційної безпеки;
- контролює в межах своїх повноважень органiзацiю та забезпечення повiтряних перевезень вищих посадових осiб;
- здiйснює iнспектування iноземних повiтряних суден на тери​торiї України на вiдповiднiсть стандартам Мiжнародної органiзацiї цивiльної авiацiї (IKAO);
- органiзовує розроблення проектiв нормативно-правових ак​тів, що регулюють дiяльнiсть у галузi цивiльної авiацiї та методич​них рекомендацiй, i подає їх для затвердження в установленому порядку;
- розробляє в межах своїх повноважень галузевi стандарти;
- видає в межах своїх повноважень розпорядчi документи, що регулюють органiзацiю дiяльностi цивiльної aвiaції;
- розробляє вимоги щодо метеорологiчного забезпечення ци​вiльної авiацiї;
- сприяє створенню та розвитку системи iнформацiйного за​безпечення дiяльностi цивiльної авiацiї;
- використовує науковий потенцiал України з метою забезпе​чення розвитку цивільної авiацiї;
- установлює порядок та проводить реєстрацiю, сертифiкацiю i видає дозволи на експлуатацiю цивiльних повiтряних суден, аеродромiв, посадкових майданчикiв, аеропортiв, авiацiйної на​земної технiки, аеродромного обладнання, на застосування бортових радiостанцiй на цивiльних повiтряних суднах з присвоєнням радiотелефонних i радiотелеграфних позивних, а також визначає поря​док метеорологiчного забезпечення на аеродромах та маршрутах польотів;
- проводить сертифiкацiю технiчних засобiв, що застосовують​ся пiд час використання повiтряного простору, суб'єктiв та об'єк​тів аеронавiгацiї, сертифiкацiю експлуатантiв, розробникiв та ви​робникiв авiацiйної технiки, а також органiзацiй з їх технiчногообслуговування i суб'єктiв комерцiйного обслуговування авiацiй​них перевезень;
- присвоює суднам, внесеним до Державного peєcтpy цивiльних повiтряних суден, державнi та реєстрацiйнi розпiзнавальнi знаки;
- органiзовує розроблення та здiйснення заходiв щодо пiд​тримки льотної придатностi повiтряних суден, ефективностi їх експлуатації та iнженерного забезпечення авіаційної дiяльностi, а також схвалення бюлетенiв промисловостi;
- погоджує проекти з питань розробки та виробництва нової ци​вiльної авіаційної технiки з метою визначення її конкуренто​спроможностi на cвітовому ринку та можливостi надання державної підтримки;
- погоджує технiчнi вимоги щодо розробки нової цивiльної авiацiйної технiки, авiацiйної наземної технiки, аеродромного обладнання, радiоелектронних засобiв забезпечення польотiв, на​вiгації, зв'язку, автоматизованої системи управлiння повiтряним рухом та тренажерами;
- бере участь у проведеннi випробувань та прийняттi в екс​плуатацiю нової авiацiйної технiки, пально-мастильних мaтepia​лiв, авiацiйної наземної технiки, аеродромного обладнання, а також технiчних засобiв, що використовуються для обслуговуван​ня повiтряного руху, метеорологiчного, радiотехнiчного та аеронавiгацiйного забезпечення дiяльностi цивiльної aвіації;
- проводить експертизу проектiв будiвництва i реконструкцiї аеропортiв, у тому числi стосовно дотримання вимог авіаційної безпеки, подає висновок Мiнтрансзв'язку, погоджує проекти бу​дiвництва об'єктiв на приаеродромнiй територiї та об'єктiв, діяльність яких може впливати на роботу радiотехнiчних приладiв цивiльної aвіації;

- розробляє вимоги до визначення рiвня квалiфiкацil та профе​сiйної придатностi авiацiйного персоналу i служб авіаційної безпеки цивiльної авiацiї, представникiв України в мiжнародних органiзацi​ях uивiльної авiацiї, представникiв перевiзникiв України в інших державах вiдповiдно до стандартiв IКAO, а також організовує i контролює їх пiдготовку, перепiдготовку, сертифiкацiю та атестацiю, проводить сертифiкацiю навчальних закладiв з пiдготовки спецiалi​cтів цивiльної aвіації;
- затверджує програми пiдготовки та перепiдготовки авiацiй​ного персоналу у разi сертифiкацiї навчальних закладiв, визнає iноземнi свiдоцтва авiацiйного персоналу;
- забезпечує функцiонування об'єднаної цивiльно-вiйськової системи органiзацiї повiтряного руху та її вдосконалення;
- регулює використання повітряного простору;
- здiйснює в межах своїх повноважень контроль за ефективним використанням повітряного простору, регламентує оргаюзацію обслуговування повiтряного руху, а також здiйснює рацiональний та ефективний розподiл повiтряного простору в iнтepecax нацiо​нальної економiки та оборони;
- забезпечує захист iнтepeciв авiаперевiзникiв, нацiонального ринку авiаперевезень та створення рiвних умов для забезпечення розвитку господарської дiяльностi пiдприємств цивiльної aвіації ycix форм власностi;
- видає вiдповiдно до законодавства ліцензії на провадження авiацiйної дiяльностi та вiдповiднi дозволи на виконання польотiв цивiльних повiтряних суден з наданням комерціiйних прав експлу​атантам таких суден ycix форм власностi;
- здiйснює в межах своїх повноважень заходи щодо забез​печення розвитку та захисту конкуренції в галузi цивiльної aвіації;
- розробляє пропозицiї щодо встановлення державних регульо​ваних тарифiв та подає їх Мiнінфраструктури , визначає особливостi застосування таких тарифiв;

- реалiзує у межах cвoїx повноважень економiчну, тарифну, фiнансову, кадрову, науково-технiчну, страхову, iнвестицiйну, соцiальну полiтику в галузi цивільної авiацiї;
- розробляє на основi результатiв аналiзу дiяльностi цивільної авіації пропозицiї щодо пiдвищення її ефективностi та забезпечує реєстрацiю i здiйснення контролю за обов' язковим авiацiйним страхуванням;
- проводить державну полiтику з питань розвитку цивiльноi авiацiї;
- здiйснює заходи щодо захисту цивiльної авiацiї вiд незакон​ного втручання в її дiяльнiсть;
- органiзовує забезпечення пошуку та рятування повiтряних су​ден, що зазнають чи зазнали лиха, в єдинiй системi пошуку i ряту​вання;
- бере участь у розробленi проектiв нацiональних, державних i галузевих програм розвитку цивільної авiацiї;
- здiйснює у межах своїх повноважень державне регулювання у галузi цивiльної авiацiї;
- органiзовує роботу iз забезпечення мобiлiзацiйної готовності та цивільної оборони авiацiйних пiдприємств та органiзацiй, їх пiдготовки до роботи в умовах особливого перiоду;
- забезпечує реалiзацiю державноi полiтики з питань державної таємницi, здiйснення контролю за її зберiганням в Державiаслужби та на пiдприємствах цивільної авiацiї;
- розробляє прогнози, проекти концепцiй i програм розвитку цивiльної авiацiї, бере участь у розробленнi державних програм i забезпечує вiдповiдно до законодавства фiнансування таких програм, науково-технiчних та дослiдно-конструкторських робiт, здiйснює контроль за виконанням зазначених програм i робiт на пiдприємствах цивiльноi авiацiї;
- розробляє заходи щодо зменшення шкiдливого впливу aвiaцiйної дiяльностi на навколишнє природне середовище та контро​люе їх виконання;
- забезпечує надходження коштiв до Державного спецiалiзованого фонду фiнансування загальнодержавних витрат на aвiaцiйну дiяльнiсть та участь України у мiжнародних авiацiйних органiзацiях i їх цiльове використання;
- здiйснює за дорученням Мiнінфраструктури управлiння майном пiдприємств, установ та органiзацiй цивiльної авiацiї, що належать до сфери управлiння Miністерствa;

- забезпечує функцiонування мережi спецiального зв'язку на пiдприємствах цивiльної авiацiї, розробляє i погоджує з вiдповiд​ними органами плани заходiв щодо захисту державної, службової та комерцiйноi таемницi;
- бере участь у реалізації державноi полiтики з питань зайнятості​, охорони працi та соцiального захисту працiвникiв цивiльноi авiацiї;
- сприяє розвитковi авiацiйного спорту;
- розробляє проекти мiжнародних договорiв, готує пропозицiї щодо їх укладення i денонсацiї;
призначає у межах своїх повноважень авiаційних перевiзни​ків відповідно до положень міжурядових договорів про повітряне сполучення;
- забезпечує створення умов для провадження дiяльностi України в Мiжнароднiй органiзацiї цивiльної авiацiї IКAO, інших міжнародних організаціх і відповідно до законодавства представляє в них національні інтереси, сприяє розвиткові міжнародних

науково-технiчних та iнформацiйних зв'язкiв у сферi авіаційної дiяльностi, бере участь у мiжнародних конференцiях з питань дiяль​ностi цивiльноi авiацii;
- вживає у межах своїх повноважень заходiв до поглиблення спiвробiтництва України з ЄС у галузi цивiльноЇ aвiaцiЇ, забезпечує виконання Українською стороною зобов'язань за Угодою про партнерство та спiвробiтництво мiж Україною та ЄС, адаптацію нацiонального законодавства з питань цивiльної авiацiї до законодавства ЄС, здiйснює iншi заходи щодо iнтеграцiї України до ЄС;
- здiйснює добiр кадрiв у системi Державiаслужби, вiдповiдно до законодавства формує кадровий резерв для державної служби i кадровий резерв керiвникiв державних пiдприємств, установ та органiзацiй, що належать до сфери управлiння Мiнінфраструктури та пiдпорядковуються Державiаслужби;
- виконує iншi функції вiдповiдно до покладених на неї зав​дань.
3. На залiзничному транспортi - Державна адмiнiстрацiя залiз​ничного транспорту України (Укрзалiзниця) є органом управлiння залiзничним транспортом загального користування, пiдвiдомчим Мiнтрансзв' язку.
До сфери управлiння Укрзалiзницi належать Донецька, Львiв​ська, Одеська, Пiвденна, Пiвденно-Захiдна та Приднiпровська залiз​ницi, а також iншi об'єднання, пiдприємства, установи i органiзацiї залiзничного транспорту за перелiком, визначеним Miнтpaнc​зв'язку.
Укрзалiзниця здiйснює централiзоване управлiння процесом перевезень у внутрiшньому i мiжнародному сполученнi та регулює виробничо-господарську дiяльнiсть залiзниць у сферi органiзацiї цього процесу. Положення про Державну адмiнiстрiщiю залiзничного транспорту Украlїни затверджено постановою Кабiнету Miнicтpiв України вiд 29 лютого 1996 р. № 262 (з вiдповiдними змiнами).
Вiдповiдно до покладених на неї завдань Укрзалiзниця:
- здiйснює пов'язанi з експлуатацiйною дiяльнiстю функції щодо направлення рухомого складу вiдповiдно до планiв пере​везень; розроблення узгодженого графiка руху поїздiв i плану їх формування; формування i реалiзацiї єдиної тарифної та цiнової політики на залізничному транспорті; відкриття єдиного рахунку та організацiя проведення розрахункiв за перевезення вантажiв i пасажирів залізницями і використання рухомого складу, а також розподiлу мiж залiзницями коштiв (зокрема, валютних надхо​джень), отриманих вiд перевезень у прямому сполученнi (з ураху​ванням конкретної участi кожної залiзницi в цих перевезеннях); розроблення та впровадження. нових маршрутiв вантажних i паса​жирських перевезень у внутрішньому та міжнародному залізнич​ному сполученнi; органiзацiю проведення розрахункiв iз залiзни​цями iноземних держав за мiжнароднi перевезення; розроблення технiчних вимог до нових видiв рухомого складу та обладнанняз алiзничного транспорту, формування замовлень для промисловос​тi й органiзацiю контролю за їх виготовленням; придбання рухо​мого складу i контейнерiв, забезпечення їх капiтального ремонту та модернiзацiї на пiдприємствах, розташованих як на територiї Україн , так i за її межами;
- сприяє забезпеченню потреб залiзничного транспорту у ма​терiально-технiчних та паливно-енергетичних ресурсах; форму​ванню ринку транспортних i транспортно-експедицiйних послуг, утворенню нових органiзацiйних структур ycix форм власностi на залiзничному транспортi; наданню державної пiдтримки роз​витку залiзничного транспорту з метою забезпечення його сталоїроботи;
- здiйснює функцiї з управлiння майном, що перебуває у загаль​нодержавнiй власностi та закрiплене за пiдприємствами, в части​нi затвердження cтaтyтiв (положень) пiдприємств, контролю до​тримання та прийняття рiшень у зв'язку з порушенням їх вимог; укладення i розiрвання контpaктів з керiвниками пiдприємств (кpiм начальникiв залiзниць); контроль за ефективнiстю використання i збереженням закрiпленого за пiдприємствами державного майна; пiдготовку разом з мiсцевими органами державної виконавчої влади та органами мiсцевого самоврядування пропозицiй Мiнінфраструктури щодо розмежування державного майна мiж загальнодержавною, республiканською (Автономної Республiки Крим) i комунальною власнiстю; участь у пiдготовцi мiжнародних договорiв України з питань загальнодержавної власностi;
- розробляє та погоджує в установленому порядку умови перевезень експортних, iмпортних i транзитних вантажiв; 

- розробляє плани перевезення вантажiв залiзничним транспортом у прямому, змiшаному i мiжнародному сполученнi, представляє iнтереси залiзниць пiд час погодження цих планiв у вiдповiдних органах;
- здiйснює реалiзацiю єдиноi iнвестицiйноi полiтики, координує планування розвитку залізниць та підприємств;
- забезпечує розвиток ремонтної бази залiзничного транс​порту, розроблення i впровадження в практику сучасних засобiв автоматики, телемеханiки, зв'язку, енергетики, обчислювальноi техніки;
- вживає заходiв для забезпечення безпеки руху поїздiв, роз​слiдує причини аварiй, розробляє норми безпеки руху відповідно до вимог мiжнародних стандартiв i законодавства Украiни;
- органiзує роботу з пiдготовки, перепiдготовки та пiдвищення квалiфiкацiї кадрiв;
- представляє iнтереси залiзничного транспорту у країни у мiжнародних органiзацiях i спiлках залiзничникiв;
- бере участь у пiдготовцi мiжнародних угод щодо забезпечен​ня потреб залiзничного транспорту України у матерiально-тех​нiчних i паливно-енергетичних ресурсах, а також у пiдготовцi та проведеннi мiжнародних нарад, конференцiй, iнших форумiв з питань, пов' язаних з дiяльнiстю залiзниць;
- здiйснює заходи, спрямованi на створення безпечних умов працi, соцiальний захист працiвникiв залiзничного транспорту, впровадження єдиноi системи оплати їхньої працi, поліпшення житлових i культурно-побутових умов;
- формує галузевi програми наукових, проектних i проектно​-конструкторських розробок, координує їx виконання, сприяє впро​вадженню в практику досягнень науки i технiки, нових технологiй та передового досвiду;
- приймає у встановленому порядку рiшення про закрiплення транспортних засобiв та їx передачу однiєю залiзницею або пiдприємством iншим залiзницям та пiдприємствам, що належать до сфери управлiння Укрзалiзницi;
- розробляє та здiйснює заходи, спрямованi на зменшення шкiд​ливого впливу залiзничного транспорту на навколишнє природне середовище, контролює додержання вимог національних і міжна​родних документiв з цих питань;
- визначає кaтeropії працiвникiв залiзничного транспорту, яким надано право на ношення форменого одягу, встановлює форменi знаки відмінності;
- розробляє i здiйснює заходи стосовно захисту державної, служ​бової та комерцiйної таемницi;
- органiзовує роботу, пов'язану iз забезпеченням мобiлiзацiйної готовнocтi i цивільної оборони пiдприємств залiзничного транспорту, їх пiдготовкою до роботи в умовах особливого перiоду, а також до дiй у разi виникнення надзвичайних ситуацiй та лiквiдацiї їх наслiдкiв.
4. На морському й рiчковому транспортi -  Державна служба морського та річкового транспорту України, яка є ЦОВВ в галузі морського і рiчкового транспорту, яка пiдпорядковується Мiнтінфраструктури. Вiдповiдно до покладених Укрморрiчфлот:
- забезпечує проведення единої економiчної, тарифної, соцiальної, науково-технiчної та iнвестицiйної полiтики в галузi мор​ського і річкового транспорту;
 - органiзовує розроблення державних науково-технiчних та інших програмних планів розвитку галузі;
- сприяє формуванню ринку транспортних i транспортно-екс​педицiйних послуг, удосконаленню структури управлiння галуззю, забезпечує в установленому порядку державну пiдтримку пiдпри​ємств галузі;
- бере участь у формуваннi та реалiзацiї антимонопольної полiтики як у цiлому, так i за вiдповiдними напрямами (демонопо​лiзацiя економiки, розвиток конкуренції, антимонопольне регулю​вання, застосування антимонопольного законодавства);
- здiйснює державний нагляд у морських торговельних i рiчко​вих портах, територiальних водах України вiдповiдно до законо​давства про судноплавство, а також вимог міжнародних договорів України yciмa морськими i рiчковими суднами незалежно вiд фор​ми власностi, галузевої належностi та прапора держави, пiд яким плаває судно;
- координує та контролює роботу навiгацiйно-гiдрографiчної служби морського i рiчкового транспорту;
- проводить експертизу проектiв будiвництва нових, реконст​рукцiї дiючих морських i рiчкових портiв та портопунктiв, пого​джує будiвництво об'ектiв, що можуть зашкодити встановленому режиму роботи засобiв навiгацiйного обладнання, а також пого​джує змiни мiсцезнаходження засобiв навiгацiйного обладнання;
- органiзовує проведення розслiдувань причин аварiй i ката​строф на морському i рiчковому транспортi, веде облiк цих аварiй та аварiйних подiй, зокрема за результатами сюрвеєрних обстежень суден, приладів і вантажів;
- органiзовує та координує у межах своєї компетенцiї роботу з проведення сертифiкацiї, класифiкацiї транспортних засобiв i тех​нологiчного устаткування та технiчного нагляду за їх проектуван​ням, будiвництвом, експлуатацiєю та утилiзацiєю;
- органiзовує, координує та контролює роботу з навiгацiйно​-гiдрографiчного забезпечення судноплавства у водах України;
- забезпечує розроблення проектiв нормативно-правових aктів з питань безпеки судноплавства; перевезень пасажирiв та вантажiв морським i рiчковим транспортом; технологiчного збереження ван​тажiв (у тому числi небезпечних); технічної експлуатацiї мор​ських i рiчкових суден, портових комплексiв, устаткування для судноремонтних заводiв, акваторiй та пiдхiдних каналiв, Haвігацiйного обладнання, iнших споруд i устаткування;
- органiзовує виконання галузевих наукових програм, проект​но-конструкторських розробок, сприяє практичному впрова​дженню у галузi досягнень науки i технiки, нових технологiй та передового досвіду;
- видає вiдповiдно до законодавства суб'єктам пiдприємни​цької дiяльностi лiцензії на мiжнароднi перевезення пасажирiв та вантажів морським і річковим транспортом, на агентування мор​ського торговельного флоту;
- сприяє розвитку мiжнародних науково-технiчних та iнфор​мацiйних зв'язкiв у галузi морського судноплавства;
- бере участь у пiдготовцi проектiв мiжнародних договорiв з питань морського i рiчкового транспорту;
- розробляє в установленому порядку пропозицiї щодо розмi​рів портових зборiв i тарифiв на роботи та послуги, якi надаються підприємствами морського i рiчкового транспорту, та подає їх нарозгляд Мiнтрансзв' язку;
- припиняє або забороняє в установленому порядку проведен​ня робiт у зонi дiї засобiв навiгацiйного обладнання, якщо такі ро​боти перешкоджають установленому режиму функцiонування цьо​го обладнання;
- здiйснює у межах, визначених мінicтpом транспорту та зв'язку, управлiння майном пiдприємств, установ та органiзацiй, що нале​жать до сфери управлiння міністерствa;
- забезпечує реалiзацiю державної полiтики стосовно держав​ної таємницi, контроль за її збереженням в апаратi Укрморрiчфло​ту, на пiдприємствах, в установах та органiзацiях, що належать до сфери його управлiння;
- здiйснює контроль за органiзацiєю функцiонування засобiв спецiального зв'язку на пiдприємствах, в установах та органiзацiях морського і річкового транспорту;
- органiзовує розроблення заходiв щодо зменшення шкiдливого впливу діяльності морського і річкового транспорту на довкілля;
- органiзовує виконання завдань мобiлiзацiйної пiдготовки та мобiлiзацiйної готовностi держави у межах повноважень, визначе​них законодавством;
- бере у межах своєї компетенцiї участь у плануваннi, орга​нiзацiї та забезпеченнi пiдготовки єдиної транспортної системи України до сталого функцiонування в особливий перiод;
- забезпечує розвиток зовнiшньоекономiчних зв'язкiв та участь України в мiжнародних морських органiзацiях за дорученням Мiнтрансзв'язку;
- здiйснює у межах своїх повноважень контроль за станом профiлактики правопорушень i злочинiв;
- peєструє лiнiї закордонного плавання вiдповiдно до законодавства;
- здiйснює за дорученням Мiнтрансзв' язку iншi функцiї, необ​хідні для виконання покладених на нього завдань.
5. У сферi дорожнього господарства - Державна служба автомобiльних дорiг Украiїни (Укравтодор), яка є центральним органом виконавчої влади, дiяльнiсть якого спрямовується i координується Кабiнетом Miнiстpiв України через Miнicтpa інфраструктури. Вiдповiдно до покладених на нього завдань Укравтодор:
- аналізує стан розвитку дорожнього господарства і pівень за​доволення суспiльних потреб в автомобiльних дорогах загального користування, готує пропозицiї щодо дальшого розвитку мережi цих дорiг, розробляє i в межах своїх повноважень здiйснює заходи з розвитку дорожнього господарства;
- бере участь у розробленнi проектiв Державного бюджету України та Державної програми економiчного i соцiального розвитку України, Програми діяльності Кабінету Міністрів України;
- бере участь у межах своєї компетенцiї в пiдготовцi пропози​цiй щодо формування i реалiзацiї державної податкової, антимо​нопольної та цiнової полiтики у сферi дорожнього господарства;
- вживає у межах своїx повноважень заходiв щодо створення для пiдприємств ycix форм власностi рiвних умов господарювання;
- органiзовує розроблення проектiв державних програм роз​витку дорожнього господарства та проведення їx експертизи, передбаченої законодавством;
- органiзовує розроблення i виконання програм розвитку об' єктів дорожнього cepвicy, визначає порядок розташування i з питань, що належать до його компетенцiї, функцiонування цих об'єктiв;
- здiйснює вiдповiдно до законодавства управлiння коштами Державного дорожнього фонду України та в межах своїх повно​важень визначає напрями використання бюджетних коштiв, при​значених для фiнансування дорожнього господарства;
- виступає в установленому порядку державним замовником наукових і науково-технічних досліджень з питань розвитку до​рожнього господарства;
- координує здiйснення заходiв щодо впровадження енергозбе​рiгаючих технологiй у дорожньому господарствi;
- бере участь у розробленнi та виконаннi державних екологiч​них програм, а також заходiв з ліквідації наслiдкiв Чорнобильськоi" катастрофи;
- виконує функцiї з управлiння автомобiльними дорогами за​гального користування та iншими об'єктами державної  власностi, що належать до сфери його управлiння;
- вживає заходів з удосконалення механізму державного регу​лювання у сферi дорожнього господарства, створення правових та економічних умов, спрямованих на стимулювання iнвестицiйної та iнновацiйної дiяльностi в цiй сферi;
- бере участь у розробленнi механiзмiв структурної перебудови дорожнього господарства, вдосконалення системи управлiння цим господарством;
- здiйснює облiк автомобiльних дорiг загального користування, вiдповiдних iнженерних комунiкацiй i споруд;
- подає Кабiнету Miнicтpiв України пропозицiї щодо перелiкiв автомобiльних дорiг державного значення, погоджує змiни, що вносяться до перелiкiв автомобiльних дорiг мiсцевого значення;
- розробляє i подає в установленому порядку пропозицiї щодо порядку проїзду автомобiльними дорогами загального користуван​ня транспортних засобiв з наднормативними габаритами, масою, осьовим навантаженням; погоджує відповідно до законодавства маршрути проїзду автомобiльними дорогами загального користування великогабаритних та великовагових транспортних засобiв;
- здiйснює в межах cвоїх повноважень контроль за додержан​ням вимог законодавства щодо користування та охорони автомо​бiльних дорiг загального користування;
- аналiзує iнформацiю про стан автомобiльних дорiг загального користування та безпеки дорожнього руху, органiзовує проведення дiагностики i оцiнки транспортно-експлуатацiйної якостi зазначе​них дорiг, вiдповiдних iнженерних мереж i споруд, розробляє i реалiзовує заходи щодо полiпшення їх якостi;
- вносить у встановленому порядку пропозицiї щодо визначен​ня особливостей приватизацiї державного майна, що перебуває у сферi його управлiння;
- бере участь у межах своєї компетенцiї в розробленнi та здiйс​ненні органiзацiйних, iнженерно-технiчних та iнших заходiв щодо пiдготовки єдиної траНнспортної системи України до функцiону​вання в особливий перiод; забезпечує в разi запровадження в державi особливого перiоду переведення об'ектiв дорожньої інфраструктури на вiдповiдний режим функцiонування, а також тех​нiчне прикриття та вiдбудову автомобiльних дорiг;
- бере участь у межах своєї компетенцiї та в порядку, визначе​ному законодавством, у розслiдуваннi причин аварiй i катастроф на автомобiльних дорогах, а також провадить службовi розслiду​вання;
- розробляє i здiйснює заходи щодо забезпечення функцiону​вання дорожнього господарства в умовах стихiйного лиха, в разi виникнення аварiй, катастроф, iнших надзвичайних ситуацiй тех​ногенного та природного характеру, пiд час лiквiдацiї наслідків таких ситуацiй;
- здiйснює в межах cвоїх повноважень контроль за станом ро​боти iз запобiгання правопорушенням на пiдприємствах, в установах і організаціях дорожнього господарства;
- забезпечує разом з Miністерством внутрiшнiх справ України додержання вимог законодавства щодо охорони автомобiльних доріг загального користування, відповідних інженерних мереж і споруд;
-забезпечує в установленому порядку ведення статистичної звiтностi з питань, що належать до його компетенції;

- органiзовує роботу з пiдготовки, перепiдготовки та пiдвищен​ня квалiфiкацiї працiвникiв дорожнього господарства;
- проводить роботу з урiзноманiтнення джерел фiнансування будiвництва, peмонту та  утримання автомобiльних дорiг загально​го користування, відповідних інженерних мереж і споруд, розвит​ку виробничих потужностей дорожнього господарства;
- вживає заходiв щодо соцiального захисту працiвникiв пiд​приємств, установ та органiзацiй дорожнього господарства;
- забезпечує функцiонування автоматизованих систем управ​лiння, зв'язку, iнформацiйного забезпечення на автомобiльних дорогах загального користування;
- координує дiяльнiсть пiдприємств, установ i органiзацiй ycix форм власностi щодо здiйснення будiвництва, ремонту та утри​мання автомобiльних дорiг загального користування;
- затверджує в межах своєї компетенцiї нормативно-технiчну документацiю з питань будiвництва, ремонту та утримання авто​мобiльних дорiг, технiчнi умови виробництва продукцiї, виконан​ня робiт, надання послуг суб'ектами господарювання у сферi дорожнього господарства, галузевi стандарти, а також здiйснює контроль за їх додержанням;

- забезпечує розроблення, експертизу та затвердження в уста​новленому порядку проектно-кошторисної документації на будiв​ництво та ремонт автомобiльних дорiг загального користування, відповідних інженерних мереж і споруд;
- забезпечує органiзацiю будiвництва i експлуатації автомо​бiльних дорiг загального користування, вiдповiдних iнженерних мереж i споруд, iнших об'eктів дорожнього господарства, у тому числi на умовах концесії;
- проводить моніторинг внутрішнього і зовнішнього ринків будiвництва, ремонту та утримання автомобiльних дорiг;
- затверджує в установленому порядку технiко-економiчнi об​rpунтування, перелiки, титули будов i проектно-вишукувальнихробiт, органiзовує виконання дорожнiх робiт i контроль за їх вико​нанням;
- вживає в межах своєї компетенцiї заходiв щодо створення та функцiонування нацiональної мережi мiжнародних транспортних коридорiв, iнФраструктури дорожнього господарства;
- органiзовує вiдповiдно до законодавства розроблення i здiйс​нення заходiв щодо iнтеграцiї вiтчизняного дорожнього господар​ства в европейську i світову транспортнi системи;

- бере участь у пiдготовцi мiжнародних договорiв України, готує пропозицi'i з укладення, денонсації таких договорiв, у межах своєї компетенції укладає мiжнароднi договори У країни та забез​печує виконання Україною зобов'язань за мiжнародними догово​рами з питань, вiднесених до його вiдання;
- здiйснює заходи щодо галузевого спiвробiтництва України з Європейським Союзом, у межах своїх повноважень забезпечує виконання Українською стороною зобов'язань за Угодою про партнерство i спiвробiтництво мiж Україною i Європейськими Спiвто​вариствами та їx державами-членами, адаптацiю законодавства України до законодавства Європейського Союзу, виконання інших заходiв з iнтеграцiї України до Європейського Союзу;
- забезпечує виконання завдань мобiлiзацiйно'i пiдготовки та мобiлiзацiйної готовностi держав і в межах, визначених законо​давством повноважень;
- реалізовує в межах повноважень, визначених законодавством, державну полiтику у сферi охорони державної таємницi, здiйснює в установленому порядку контроль за станом охорони та збере​ження державної таємницi у центральному апаратi Укравтодору, на пiдприємствах, в установах та органiзацiях, що належать до сфери його управлiння;
- виконує iншi функцiї, необхiднi для реалізації покладених на нього завдань.
Така схема органiзацiї дає змогу як спецiалiзуватися в однiй галузi транспорту, так i взаємопов'язувати цi галузi через спільне керiвництво (Miнicтp), проводити узгоджену полiтику, характерну для транспортного комплексу в цiлому. Також слiд зазначити, що
Мiнінфраструктури України через вказанi структури безпосередньо спiлкується з транспортними пiдприємствами та їхнiми комплек​сами, що дає можливiсть у деяких обставинах вийти на безпосе​реднiй зв'язок: Miнicтepcтвo - окреме пiдприємство (порт, паро​плавство) в особах їхнix керiвникiв.

Kpiм вказаного, слiд зазначити i негативнi моменти, якi ще iснують в управлiнському впливi на piвнi Мiнтрансзв' язку України, де, наприклад, iснує неврегульованiсть питання про державне управлiння трубопровiдним транспортом. Так, згiдно зi ст. 8 Закону Украни «Про трубопровiдний транспорт» держав​не управлiння у сферi трубопровiдного транспорту здiйснюють центральнi та мiсцевi органи державної виконавчої влади, пред​ставницькi органи та органи мiсцевого самоврядування в межах їx компетенцiї вiдповiдно до чинного законодавства України.


Тут неможливо вiдразу вказати, який саме з центральних opraнів виконавчої влади здiйснює державне управлiння в цiй сферi. Це може бути i Miністерство оборони України - згiдно з ч. 2 ст. 8 та ч. 8 ст. 18 Закону України «Про трубопровiдний транспорт» - воно здiйснює безпосереднє керiвництво пiдприємствами трубопровiдного транспорту i контроль за їx дiяльнiстю (на особливий перiод), це може бути Нацiональна комiсiя з регулювання електроенергетики (НКРЕ), яка має право видавати лiцензiї на транспортування певних речовин трубопроводами, та деякi iншi органи.


Однак слiд зазначити, що управлiнськими повноваженнями в цiй галузi надiлене i Мiнінфраструктури України, оскiльки трубопровiдний транспорт належить до єдиної транспортної системи України. Наприклад, згiдно зi ст. 9 Закону України «Про функцiонування єдиної транспортної системи України в особливий перiод», управлiння цiєю системою в особливий перiод здiйснює Miнтpaнcзв'язку Укра'iни.


Важливим питанням є взаємоузгодження полiтики в самiй структypi Мiнінфраструктури України помiж його окремими ланками. Так, наприклад, з прийняттям Статуту залiзниць Украни у 1998 р., виникли деякi суперечностi мiж залiзничниками i водниками (портовиками).


У розглянутiй управлiнськiй iєpapxiї крім вищезгаданих Ка​бiнету Miнicтpiв України i Мiнінфраструктури України iснують й iншi управлiнськi ланки. Їх можна розглядати як в галузевому вiдношеннi, наприклад, Управлiння Одеської залiзницi, так i в тери​торiальному (регiональному), наприклад, мiсцева державна адмiнi​страція.


Основним суб'ектом дiяльностi залiзничного транспорту є
залiзниця. 
3алiзниця - це статутне територiально-галузеве об'єднання, до складу якого належать підприємства, установи та opгaнізацiї залiзничного транспорту i яке у централiзованому управлiн​нi здiйснює перевезення пасажирiв i вантажiв у визначеному райо​нi транспортної мережi.


Нинi в УКpaїні налiчується шiсть залiзниць - Донецька, Львiвська, Одеська, Пiвденна, Пiвденно-Захiдна, Приднiпровська, загалье управлiння якими здiйснюється Державною адмiнiстрацiєю залiзничного транспорту України. Залiзниця є складним комплексом, який призначений здiйснювати весь процес, пов'язаний з транспортуванням, з першого i до останнього моменту на тiй теритopiї, де вона поширює сферу свого впливу. Так, наприклад, Одеська залiзниця пролягає через територiю шести областей - Одеську, Херсонську, Миколаївську, Черкаську, Вiнницьку, Кipoвoгpaд​ську, i на цiй територiї забезпечує потреби населення та суспiльно​го виробництва в залiзничних перевезеннях; Пiвденно-Захiдна за​лiзниця є найбiльшою залiзничною магiстраллю в Україні, голов​ний хiд якої становить близько 12 тис. км i з'єднує 11 областей. Взагалi шiсть залiзниць загальною довжиною 23 тис. км, по яких щодоби пересуваються 2,4 тис. потягiв тiльки пасажирського при​значення та ще у двiчi-тричi бiльше вантажних потягiв. Щорiчнозалiзниця перевозить 61 млн людей та понад 700 млн т вантажiв. У се це обслуговують 177 вокзалiв, близько 2 тис. залiзничних стан​цiй. Останнiми роками здiйснюється широкомасштабна ро​бота задля технiчного удосконалення багатопрофiльного госпо​дарства залiзничного транспорту, що дaє змогу йому зайняти про​вiдне мiсце у транспортнiй системi України iз забезпечення пасажирських i вантажних перевезень, досягнення високої продуктивності  праці.


Слiд зазначити, що законодавець придiлив значну увагу залiз​ницям, одним з показникiв цього було закрiплення майна залiзниць у формi загальнодержавної власностi (як свiдчить практика, на сьогоднi приватизовано близько 1% залiзничного транспорту, який є допомiжним, неосновним).


Як кожний суб'єкт транспортних правовiдносин залiзниця має свої юридичнi права i обо в'язки.


До основних прав можна вiднесmu:
- встановлювати межi зон пiдвищеної небезпеки;
- у разi несвоєчасно'i сплати за перевезення стягувати з ванта​жовiдправникiв (вантажоотримувачiв) пеню;
- вимагати від вантажовідправників та вантажоотримувачів безумовного дотримання вимог i норм у частинi використання за​собiв механiзацiї навантажувально-розвантажувальних робiт, тари, спецiалiзованих контейнерiв, що виключає пошкодження рухомо​го складу, споруд i приладiв шляхового господарства та забезпечує схоронність вантажів;
- вимагати повернення вантажу, який перебуває в незаконному володiннi, а також вiдшкодування збиткiв, якi завданi викраден​ням, знешкодженням або його псуванням (для забезпечення можливостi повернення власнику вантажу).


До основних обов'язкiв залiзнuць можна вiднесmu:


- забезпечення своєчасного та якiсного перевезення пасажирiв, вантажiв, багажу, вантажобагажу i пошти;
- розвиток iнфраструктури залiзничного транспорту загального користування та iнФраструктури надання транспортних послуг;
- збереження вантажiв, що перевозяться;
- охорону навколишнього природного середовища від шкідливого впливу залізничного транспорту загального користування;
- забезпечення безпеки житгя i здоров' я громадян, якi корис​туються її послугами, а також безпеки руху потягiв;
- розвиток iнфраструктури транспортного забезпечення зов​нiшньоекономiчної дiяльностi України, збiльшення перепускної i переробної можливостей прикордонних передаточних пунктiв, приведення парку рухомого складу i контейнерiв, якi виходять на iноземну мережу залiзниць, у вiдповiднiсть до мiжнародних стандартiв i вимог (тут слiд нагадати, що вci залiзницi України мають вихiд до державних кордонiв Укра'iни).
Водночас, згiдно зi ст. 23 Закону України «Про залiзничний транспорт», визначено i вiдповiдальнiсть залiзниць (та їхніх структурних пiдроздiлiв) за порушення договiрних обов' язкiв пiд час перевезень. Така вiдповiдальнiсть полягає в матерiальному вiд​шкодуваннi збиткiв i належить до сфери цивiльно-правових (господарсько-правових) вiдносин.

Якщо залiзницю розглядати як систему (з певною iєрархiєю), то в нiй iснують вiдповiднi лiнiйнi ланки, основною з яких є відділення залiзницi, на якому замикаються залiзничнi станції. Taкi лiнiйнi пiдприємства, маючи на господарсько-виробничому piвнi певнi ознаки самостiйностi, повнiстю пiдпорядкованi управлiнню вiдповiдної залiзницi i планують свою дiяльнiсть на основi еконо​мiчної полiтики залiзницi.

Основними суб'єктами дiяльностi водних транспортних право​вих вiдносин можна визнати пароплавство (судноплавна компа​нiя) та порт. Воно є основним виробничим ланцюгом водного транспорту, об'єднанням пiдприємств цiєї галузi (на будь-якому piвнi зв'язкiв, що забезпечує прийня:rrя, зберiгання i транспорту​вання вантажів, перевезення пасажирів, ремонт і утримання суден, пiдготовку квалiфiкованих фахiвцiв для надiйного функцiонування ycix ланок водного транспорту.

Oсновнi пароплавства, що дiють сьогоднi в Україні, такi:
- акцiонерна судноплавна компанiя «Укррiчфлот»;
- акцiонерне пiдприємство «Азовське морське пароплав​ство»;
- державна судноплавна компанiя Чорноморське морське паро​плавство (ЧМП);
- акцiонерне товариство «Українська Дунайська судноплавна компанiя» - АТ «УДАСКО»;
- судноплавна компанiя «Укрферрi»;
- державна судноплавна компанiя «Украlнське морське пароплавство».
Дiяльнiсть пароплавств можна визначити на основі категорії торговельного мореплавства. Згiдно з Кодексом торговельного мореплавства України (ст. 1) - це дiяльнiсть, що пов'язана з ви​користанням суден для перевезення вантажiв, пасажирiв, багажу i пошти, рибних та iнших морських промислiв, розвiдування i ви​добування корисних копалин, виконання буксирувальних, криголам​них i рятувальних операцiй, прокладання кабелю, а також для інших господарчих, наукових i культурних цiлей. На таку дiяльність, яка належить до поняття «торговельне мореплавство», мо​жуть мати право лише тi суб'єкти, у володiннi, користуваннi чи розпорядженнi яких перебувають судна, за наявностi в них лiцензiї на таку дiяльнiсть, що видана вiдповiдно до чинного законодавства України. Це основне право суб'єктiв водного транспорту - лише за його наявностi воднi транспортнi пiдприємства мо​жуть виступати як суб'єкти водних транспортних правових відносин.
Найважливiшим суб'єктом водних транспортних правовiдно​син є порт який розглядатимемо на основi морського торговель​ного порту (який має найповнiше врегулювання нормами права). Основою дiяльностi будь-якого суб'єкта права є його правовий статус. Такий правовий статус морського порту визначено в ст. 73 Кодексу торговельного мореплавства України, згiдно з яким мор​ський порт - це державне транспортне пiдприємство, призначене для обслуговування суден, пасажирiв i вантажiв на вiдведених порту територiї та акваторії, а також для перевезення вантажiв i пасажирів на належних порту суднах.
Слiд зазначити, що в порiвняннi з морським портом рiчковий може пере6увати i в недержавнiй формi власностi (як правило, колективна) - акцiонернi товариства.
Основа правового статусу морського порту - його права та обов'язки, що можуть проявлятися через дiяльнiсть вiдповiдних посадових осiб порту - начальника та капiтана порту.
До прав морського порту належать:
- право визначати аварiйний стан судна (визначає капiтан порту);
- видавати обов' язковi постанови, якi регулюють питання 6езпеки руху, охорони вантажiв, майна порту, громадського по​рядку, проведення санiтарних i протипожежних заходiв у порту, охорони навколишнього природного середовища, порядок заходусуден до морського порту i виходу з нього (здiйснює начальник порту);
- вимагати надання плавучих iнших технiчних засобiв для ря​тування людей i суден, що зазнають лихо (здiйснює начальник порту);
- надання дозволу на вихiд судна з порту (компетенцiя капi​тана порту);

- проведення портових зборiв;
- право порту на ви6iр суднопiдйомного пiдприємства для пiд​нiмання затопленого в мopi майна.

До обо 'язкiв морського торговельного порту належать:
- обов'язок забезпечувати безпечний рух у портових водах, безпечну стоянку та обробку суден;
- утримувати в справному cтaнi гiдротехнiчнi споруди, засоби зв'язку та електрорадiонавiгацiї;
- контролювати i пiдтримувати оголошенi глибини;
- надавати допомогу потерпілим;
- забезпечувати перевантаження вантажiв з iнших видiв транс​порту на судно або в зворотному напрямi;
- забезпечувати складськi операцiї з вантажем;
- забезпечувати пасажирiв морського транспорту якiсними і своєчасними послугами та перевезеннями.
Отже, суб'єкт морських торговельних правовiдносин - мор​ський порт є юридичною особою, Maє свiй правовий статус, який визначається чинними нормативно-правовими актами і є основ​ною керiвною ланкою на об’єктах водного транспорту. Слiд за​значити, що визначення річкового порту не є таким чітким і на такому нормативному piвнi як морського, що обумовлено iсторич​ним підходом до водного транспортного права, однак, виходячи з аналогiї дiяльностi обох категорiй портiв (рiчкового i морського) можна стверджувати як про їхню специфiчнiсть, так i про деякi моменти подiбностi. І тому oкpeмi подiї, якi не визначенi i не врегульованi нормами права, можуть розглядатися за аналогiєю та вiдповiдно до суспiльних вiдносин в галузi водного транс​порту.
Автомобiльне підприємство є основною, первинною ланкою системи автомобiльного транспорту України. Таке пiдприємство є єдиним виробничо-господарським комплексом, до складу якого належать (або можуть належати) автотранспортнi, aвтopeмонтнi та iншi внутрiшнi пiдроздiли, названi виробничими одиницями.
Використовуючи закрiплене за ним майно або майно, яке перебу​вaє в нього на правах власності, автомобiльне пiдприємство силами трудового колективу під керівництвом спеціально уповноважених на те осiб (дирекцiя) або власникiв виконує виробничо-госпо​дарську дiяльнiсть (з перевезень, надання iнших транспортних по​слуг) вiдповiдно до державних програм розвитку дорожнього руху та на пiдставi лiцензiї i сертифiкату на здiйснення дiяльностi, яка пов' язана з виготовленням, ремонтуванням та експлуатацiєю транспортних засобiв, перевезеннями вантажiв i пасажирiв та іншими видами діяльності.
У процесi своєї дiяльностi автомобiльне пiдприємство несе обов'язки i користується правами, якi закрiпленi в Чинних норма​тивно-правових актах. Щоб мати можливiсть самостiйно братии участь у транспортних та інших правових відносинах автомо​бiльне пiдприємство надiляється правами Юридичної особи. Слiд також зазначити, що виступаючи в якостi юридичноiї особи, авто​транспортні підприємства володіють цивільною правоздатністю, пiд якою розумiється їx здатнiсть мати цивiльнi права i нести обов'язки. 

Правоздатнiсть автомобiльного пiдприємства, як i будь-якої юридичної особи, є спецiальною. Це означає, що вони можуть ко​ристуватися своїми правами i нести обов'язки, вступати в право​вiдносини з iншими пiдприємствами, органiзацiями i фiзичними особами тiльки вiдповiдно до встановлених цiлей своєї  дiяльностi.
Здiйснення будь-яких угод, договорiв чи iнших дiй, якi виходять за межi спецiальної правоздатностi автомобiльних пiдприємств, є не​ законним.
До прав автомобiльнuх пiдпрuє.мств належать:

- надання за договорами iншим пiдприємствам i органiзацiям автобусiв для перевезення робочих до мiсць робощ i навпаки, з оплатою за дiючими тарифами;
- органiзацiя супроводження i зберiгання пошти на шляху пря​мування;
- здiйснення транспортно-експедицiйного обслуговування та надання послуг в цiй галузi; 

- надання претензiй i позовiв.

До обовязкiв авто.мобiльнuх пiдпрuє.мств належать:
- необхiднiсть мати лiцензiю (сертифiкат) на виконання певного виду діяльності;
- розглядати претензiї i нести матерiальну відповiдальнiсть;
- здiйснення перевезення пасажирiв i багажу в автобусах та легкових автомобiлях, забезпечуючи безпеку пасажирiв, не​обхiднi умови, культурне обслуговування та своєчасне пере​везення;
- здiйснення доставки вантажiв у встановленi термiни;

- суворе дотримання вимог Правил дорожнього руху i Правил користування та охорони автомобiльних дорiг та дорожнiх споруд при перевезеннях автомобiльними дорогами.

Як було зазначено, основним напрямом дiяльностi автомобiль​них пiдприємств є здiйснення ними автомобiльних перевезень, у яких вони набувають статусу автомобiльного перевiзника - фiзич​ної або юридичної особи, яка здiйснює на комерцiйнiй основi чи завласний кошт перевезення пасажирiв чи (та) вантажiв транспорт​ними засобами (ст. 1 Закону України «Про внесення змiн до Зако​ну України «Про автомобiльний транспорт»).
За Законом України «Про внесення змiн до Закону України «Про автомобiльний транспорт» такi перевезення подiляють на внутрішні перевезення пасажирів і вантажів та міжнародні перевезення пасажирiв та вантажiв (ст. 1), а згiдно зi ст. 5 Статуту автомобiльного транспорту УРСР - мiсцевi; мiжмiськi; мiжнароднi, якi вiдзначаються як за вiдстанню, так i за пунктами, мiж якими здiйс​нюється перевезення.
Слiд також зазначити, що процес приватизацiї, який на цей час вiдбувається в Україні та стосується вcix галузей економiки (у тому числi i транспорту), найбiльше торкнувся автомобiльної галузi, де приватизовано понад 85% власностi. Це свiдчить про питому вагу, яку мaє автомобiльний транспорт та його швидке і гармонічне входження у процес становлення ринкових відносин в Укpaїні.


Авiацiйне транспортне пiдприємство як складова єдиної транспортної системи.

Згiдно зi ст. 1 Повiтряного кодексу України, 3) авіаційна діяльність ( діяльність фізичних та юридичних осіб у галузі авіації та/або організація повітряного руху України.



Су6'екто.м, що займається дiяльнiстю, пов'язаною з розробкою, виробництвом, ремонтом i експлуатацiею цивiльної авiацiйної технiки, може бути будь-яка юридична або фiзична особа, яка отримала вiд державного органу з питань сертифiкацiї i peєcтpaцiї сертифiкат, що пiдтверджує вiдповiднiсть рiвня технiчної пiдготовки зазначеної особи вимогам вiдповiдних авiацiйних правил України. 

Іншими словами, особа, органiзацiя або пiдпpиємство має бути ексnлуатантом, тобто безпосередньо експлуатувати повiтрянi судна або надавати свої послуги в цiй галузi. Розділ ХІІ ПОВІТРЯНІ ПЕРЕВЕЗЕННЯ ПКУ встановлює вимоги до авіаперевізника як безпосереднього учасника процесу перевезень ПС.

З наведеного можна дiйти висновку, що пiдставою для визнання суб'ектом авiацiйного транспорту є на6уття права експлуатанта. Таким експлуатантом може бути як нацiональний - український, так i змiшаний (український cумісно з iноземним) або суто iноземний. 
Так, наприклад, у Розділ IХ АЕРОДРОМИ І АЕРОПОРТИ ПКУ містяться вимоги щодо реєстрацiї i сертифiкацiї аеропортiв вiдповiдно до чинних в Україні правил є обов'язковою і, якщо аеропорт є спільним з іноземною державою підприємством або повнiстю належить iноземному iнвестopy, то також має отримати сертифiкацiю i реєстрацiю. Це свiдчить про можливiсть дiяльностi будь-яких суб'ектiв у сферi авiацiї - чи то за формою власностi, чи то за державною (нацiональною) належнiстю i надає їм piвнi права у такiй дiяльностi.




Як вiдомо з теорії права, будь-яка дiяльнiсть суб'ектiв права характеризується їхнім правовим статусом у певнiй сферi суспiльних вiдносин, який у свою чергу визначається певними правами та
обов'язками суб'ектiв.

Так, до прав ексnлуатантiв можна вiднести:
- право здiйснювати господарчу i комерцiйну дiяльнiсть в га​лузi авіації вiдповiдно до чинних нормативно-правових aктів України;
- авторський нагляд за дотриманням i зберiганням придатностi до польотів;
- право встановлювати правила повітряних перевезень, які спрямованi на пiдвищення якостi та ефективностi перевезень i не нижче від відповідних існуючих нормативних вимог;
- право відмовити пасажиру у перевезенні в певних випадках;
- право оскарження рішення.
До основних обо 'язкiв належать:
- проведення обов' язкового страхування;

- забезпечення безпеки польотiв;

- наявнiсть вiдповiдного сертифiкату (лiцензii");

- вiдшкодування збиткiв.
Таким чином, дiяльнiсть суб'єкmiв nовiтряних nравових вiдно​син визначається lxньою nравоздатнiстю, тобто здатнiстю мати права та обов'язки. Ця nравоздатнiсть є сnецiальною i визначає дiяльнiсть даних су6'єкmiв у межах авіаційної  галузi.
Трубопровiдний транспорт є досить новим видом транспорту, який почав набувати значення лише в другiй половинi хх сторiч​чя. На сучасному етапi в Україні icнyє система трубопровiдного транспорту, яка згiдно зi ст. 2 Закону України «Про трубопро​вiдний транспорт» складається з магiстрального трубопровiдного транспорту та промислового трубопровiдного транспорту. Вiдпо​вiдно до цiєї статтi система трубопровiдного транспорту є збiрним поняттям, а безпосередньо визначають його дiяльнiсть пiдприєм​ства трубопровiдного транспорту, якi здiйснюють приймання, збе​реження, перевантаження i транспортування трубопроводами, в тому числі з метою транзиту вуглеводородних речовин, хімічних продуктiв, води, iнших продуктiв i речовин на основi договорiв з урахуванням економiчної ефективностi i перепускної здатностi трубопроводiв.
Основою економiчних i соцiальних вiдносин підприємств трубопровiдного транспорту, що виникають у процесi їхньої дiяль​ностi, є принцип взаємної вигоди. Визначаючи правовий статус пiдприємств трубопровiдного транспорту, слiд зазначити, що він будується на системi певних прав i обов'язкiв.
Правами цих niдnриємств є:
- визначення власної органiзацiйної структури залежно вiд певних завдань, які на них покладаються;
- контроль виконання робiт, якi визначаються Правилами охо​рони магiстральних трубопроводiв;
- енергозабезпечення об' eктів трубопровiдного транспорту за першою категорiєю надiйностi;
- порушення питання про притягнення проектних органiзацiй до відповідальності за помилкові проектні рішення в порядку, встановленому законодавством України.
До обов'язкiв можно вiднести:
-забезпечення поставки користувачам вуглеводородних речо​вин, хiмiчних продуктів, води й iнших продуктiв та речовин вiдпо​відно до умов договорів;
- дотримання чинних норм i правил безпеки та технiчної екс​плуатацiї трубопроводiв, правил пожежної охорони i охорони на​вколишнього природного середовища;
- здiйснення монiторингу;
- наявнiсть лiцензiї та сертифiката.
Визначаючи особливий статус пiдприємств трубопровiдного транспорту, який характеризується мiсцем i роллю трубопроводiв У суспiльних вiдносинах, можна стверджувати i про детальнiше зазначення прав i обов'язкiв цих пiдприємств.
Управлiння мiським електротранспортом, а також метропо​лiтеном як складовими Єдиної транспортної системи здійснюють мiсцевi державнi адмiнiстрацiї, їхні структурнi пiдроздiли та орга​ни мiсцевого самоврядування вiдповiдно до законодавства. Важ​ливе мiсце управлiння мiським електротранспортом вiдведено Головнiй державнiй технiчнiй iнспекцiї міськоro електротранспорту, положення про яку затверджено Постановою Кабiнету Miнicтpiв УкраЇни «Про вдосконалення системи державного контролю за технiчним станом Micького електротранспорту та забезпеченням безпеки руху трамвайних вaгoнів i тролейбусiв» вiд 6 лютого 1997 р. № 149 (з вiдповiдними змiнами). На Головну державну технiчну iнспекцiю вiдповiдно до вимог Закону України «Про дорожнiй рух» покладено проведення peєстpaцій та облiк трамвайних вaroнів i тролейбусiв, а також здiйснення державного контролю за тех​нiчним станом міськогro електротранспорту незалежно вiд форм власностi пiдприємств та забезпечення безпеки руху трамвайних вaroнів i тролейбусiв. Але основне мiсце у забезпеченнi дiяльностi Micського електротранспорту належить мiсцевим державним адмiнiстрацiям та їхнім структурним пiдроздiлам (управлiнням, вiддi​лам), транспортним пiдприємствам.
Вiдповiдно до Закону України «Про мiсцевi державнi адмiнiст​рації» [  ]
 в їхнiй компетенцiї перебувають тi повноваження, якi безпосередньо стосуються транспорту. Так, уст. 20 цього Закону «Повноваження в галузi мiстобудування, житлово-комунального господарства, побутового, торговельного обслуговування, транс​порту i зв'язку» зазначено, що мiсцева державна адмiнiстрацiя за​безпечує органiзацiю обслуговування населення пiдприємствами, установами та органiзацiями транспортного обслуговування неза​лежно вiд форм власностi.
Мiсцевi органи виконавчої влади та органи самоврядування здiйснюють контроль за роботою примiського пасажирського транспорту, вокзалiв, погодження тарифiв у примiських сполучен​нях (ст. 7 Закону України «Про залiзничний транспорт»). Водно​час, згiдно з цiєю статтею, на мiсцевi органи державноi" виконавчоi" влади і органи місцевого самоврядування покладено організацію виконання робiт з благоустрою привокзальних площ, спорудження та впорядкування пiдїздiв до залiзничних станцiй.
Законом України «Про мiсцеве самоврядування в Україні» [  ]
 (ст. 30) передбачено, що до повноважень opraнів мiсцевого само​врядування належить затвердження маршрутiв i графiкiв руху мiсцевого пасажирського транспорту незалежно вiд форм власно​сті, узгодження цих питань стосовно транзитного пасажирського транспорту. Але Законом України «Про транспорт» (ст. 5) забо​ронено втручання opгaнів місцевого самоврядування та місцевих opraінв виконавчоiї влади в господарську дiяльнiсть підприємств транспорту, вiдволiкання їх експлуатацiйного персоналу на iншi роботи.
Водночас Закон України «Про транспорт» (ст. 5) зобов'язує органи управління транспортом сприяти місцевим органам влади i самоврядування у виконаннi ними своїx повноважень щодо со​цiального та економiчного розвитку транспорту, спiльно здiйс​нювати заходи щодо захисту навколишнього природного середо​вища, розробляти i проводити узгодженi заходи для забезпечення безперебiйноi роботи транспорту у разi стихiйного лиха, аварiй, катастроф та пiд час лiквiдацiї їx наслiдкiв, координувати роботу, пов'язану iз запобiганням аварiям i правопорушенням на транспорті, а також організовувати взаємодію різних видів транспорту для ефективнiшого їx використання, пiдвищення якостi обслуго​вування.
Органи управлiння транспортом та органи мiсцевої виконав​чої влади об'єднують кошти державного i мiсцевого бюджетiв та пiдприємств транспорту для будiвництва вокзалiв, станцiй, пор​тів, пристаней, аеропортiв, пiшохiдних мостів, тунелiв, пасажир​ських платформ, метрополiтенiв, придбання пасажирського рухомого складу, утримання і упорядкування шляхів сполучення та iнших об'єктiв, пов'язаних з обслуговуванням пасажирiв i пере​везеннями вантажів.
Слiд зазначити, що мiсцевi органи виконавчої влади та орга​ни мiсцевого самоврядування свої повноваження здiйснюють в межах, визначених законодавством, до компетенції яких на​лежать:
- залучення на договірних засадах підприємств, установ, орга​нiзацiй незалежно вiд форми власностi до участi в комплексному соцiально-економiчному розвитку вiдповiдних територiй та коор​динацiя цiєї роботи;
- здiйснення у встановленому порядку фiнансування видаткiв з мiсцевого бюджету на потреби транспорту;
- встановлення в порядку та межах, передбачених законом, тарифiв з оплати (зокрема, транспортних послуг);
- управлiння об'єктами транспорту (який належить до кому​нальної власностi) у межах, визначених мiсцевою радою;
- затвердження маршрутiв i графiкiв руху мiсцевого пасажир​ського транспорту незалежно вiд форм власностi, узгодження цих питань відносно транзитного пасажирського транспорту у випад​ках, передбачених законом;
- залучення на договірних засадах підприємств, установ та ор​ганiзацiй, якi не належать до комунальної власностi до участi в обслуговуваннi населення засобами транспорту;
- органiзацiя за рахунок власних коштiв на пайових засадах будiвництва, реконструювання та ремонту шляхiв мiсцевого зна​чення;
- забезпечення регулярного й безкоштовного перевезення до місця навчання та додому школярів;

- визначення у встановленому законом порядку розмірів від​шкодування підприємствами, установами та організаціями неза​лежно вiд форм власностi за забруднення навколишнього природ​ного середовища та іншу екологічну шкоду, що сталися внаслідок шкiдливого впливу транспорту. Завершуючи огляд повноважень, якi вiднесено до компетенцiї виконавчої дiяльностi на мiсцях, слiд зазначити, що з питань, які належать до місцевого самоврядуван​ня, на їх вимоги пiдприємства, установи та органiзацiї транспор​ту, що не перебувають у комунальнiй власностi, мають надавати вiдповiдну iнформацiю. Kpiм того, у цих закладах можна здiйснювати перевірки відповідними місцевими органами у встанов​леному законом порядку чи виносити ініціативу про відповідні перевірки. 

Узагальнюючи наявну iнформацiю, слiд зазначити, що у здiйс​ненні своїх повноважень щодо транспортного комплексу, yci перелiченi органи взаємодiють, узгоджуючи тi чи iншi питання, застосовуючи у своїй дiяльностi вiдповiднi способи, засоби, за​ходи, рiзноманiтнi органiзацiйнi форми.
4. Форми і методи управління транспортом
В юридичнiй лiтературi форма управлiння розглядається як зовнiшнiй вияв конкретних дiй для реалiзацiї поставлених завдань [   ]
 i як спосiб вирiшення органiчно пов' язаної зi змiстом (розкрива​ється у функцiях i компетенцiї) дiяльностi суб'єктiв управлiння [   ]
; як той чи iнший спосiб зовнiшнього вираження (оформлення) змiсту управлiнської дiяльностi  [  ]
 . Аналiз зазначених положень свiдчить про те, що «форма» у вcix випадках виступає як зовнiшнiй вияв певного змiсту дiяльностi. Цi властивостi притаманнi й сферi управління транспортом.
Дiйсно, управлiння транспортом - це цiлеспрямована дiяль​нiсть вiдповiдних opraнів з виконання завдань i функцiй у межах компетенцiї, визначеної нормативними актами. Але сам процес дiяльностi з виконання завдань i функцiй реалiзується у вiдповiд​них формах. При цьому, якщо функцiї розкривають (вказують) ос​новнi напрями дiяльностi у цiлеспрямованого впливу на об'єкти управлiння транспортом, то форми управлiння зазначають шляхи здiйснення такого впливу:
Форми управлiнської дiяльностi залежать вiд характеру вiдно​син у сферi управлiння та обсягу i змiсту компетенцiї органу управ​лiння. У цьому зв'язку кожен opraн чи посадова особа (суб'єкт) управління транспортом наділені відповідною компетенцією, яка дає можливiсть обирати варiанти поведiнки залежно вiд конкрет​них ситуацiй, зробити зовнiшнiй вплив певного змiсту на конкрет​нi дiї, тобто визначити змiст управлiнської дiяльностi в тiй чи iншiй формi. Прикладом таких дiй можуть бути: видання акта управлiння, проведення наради, призначення ревiзiї, здiйснення контролю та iншi форми управлiнської дiяльностi, якi становлять своєрiдне системне утворення. Цi дiї, як правило, передбаченi i до певної мiри регламентованi нормами права, якi мiстяться найчастіше у положеннях про органи управління транспортом, статутах, настановах, посадових iнструкцiях, правилах та iнших норматив​них актах.
Законом України «Про дорожнiй рух» (ст. 4) закрiплено, що до компетенцiї Кабiнету Miнicтpiв України належить: пiдготовка проектiв законiв, нормативних aктів з питань дорожнього руху та його безпеки, а також вiдповiдальнiсть за їх порушення на терито​рїі України; контроль за виконанням законодавства про дорожнiй рух; визначення Єдиного порядку органiзацiї дорожнього руху та його безпеки; встановлення Єдиних вимог щодо конструкції та тех​нiчного стану транспортних засобiв, що експлуатуються в Українi, та визначення порядку видачi лiцензiй i сертифiкатiв на здiйс​нення дiяльностi, пов'язаної з виготовленням, ремонтом i експлуа​тацiєю транспортних засобiв та iншi повноваження [  ]
 .
Мiнтрансзв'язку України у межах сво]х повноваженm на основі та на виконання aктів законодавства видає накази, організує і конт​ролює їх виконання. У випадках, передбачених законодавством, накази, рiшення, iншi нормативнi акти Мiнтрансзв'язку України є обов'язковими для виконання центральними та мiсцевими органа​ми виконавчо влади, органами мiсцевого самоврядування, пiдпри​ємствами, установами i органiзацiями вcix форм власностi та гро​мадянами. У разi потреби видає разом з iншими центральними та мiсцевими органами виконавчої влади спiльнi акти [  ]
.
Державний департамент морського i рiчкового транспорту мaє право: залучати спецiалiстiв opraнів виконавчої влади, пiдприємств, установ та органiзацiй до розгляду питань, що належать до їх компе​тенцiї; здiйснювати контроль, проводити перевiрки та iнспекцiї на підприємствах, в установах та організаціях з питань, що належать до його компетенцiї; одержувати необхiдну для виконання покладених завдань iнформацiю; скликати в установленому порядку наради з пи​тань, якi належать до його компетенцiї. Укрморрiчфлот видає накази органiзацiйно-розпорядчого характеру [  ]
.
Головна державна технiчна iнспекцiя (Головдержтехiнспекцiя) мiськогоro електротранспорту здiйснює методичне i органiзацiйне керiвництво регiональними пiдроздiлами технiчної iнспекції місь​кого електротранспорту, визначає основні напрями їх дiяльностi та узагальнює досвiд роботи; сприяє органiзацiї пiдвищення квалiфi​кацiї керiвникiв та спецiалiстiв пiдприємств міськоro електротран​спорту; бере участь у проведеннi технiчної експертизи нових зраз​ків трамвайних вaroнів i тролейбусiв. Головдержтехiнспекцiя має право: проводити в установленому порядку перевірку умов утри​мання i експлуатацiї рухомого складу, обладнання та устаткування міськоro електротранспорту; ознайомлюватися з документами, що стосуються технiчного стану об'єктiв міськогo електротранспорту, одержувати iнформацiю, необхiдну для виконання своїх завдань; надсилати керівникам підприємств міськогo електротранспорту обов'язковi для виконання розпорядження (приписи) щодо усу​нення недолiкiв та порушень у роботi міськогo електротранспорту; забороняти (припиняти) експлуатацiю рухомого складу на oкрeмих маршрутах і дільницях; порушувати перед керівниками під​приємств міськогo електротранспорту питання про накладення стягнення на осiб, винних у порушеннi вимог нормативних aктів [  ]
.
Вивчення нормативних aктів, якими закрiплюється правовий статус i компетенцiя opraнів управлiння транспортом, аналiз їх повноважень стосовно ступеня правової регламентацiї i порядку використання управлiнських форм свiдчать, що вона неоднакова.
Форми, пов'язанi з реалiзацiєю нормотворчих, правоустанов​чих та правозастосовних функцiй регламентованi повнiше (більш жорстко), нiж функцiї з економiчно-органiзацiйних та матерiаль​но-технiчних заходiв. Зрозумiло, що саме нормотворча, правоза​стосовна та правовиховна дiяльнiсть викликає найiстотнiшi юри​дичнi наслiдки i їх реалiзацiя має велике значення для виконання поставлених завдань. Ця дiяльнiсть пов'язана з виданням правових aктів, якi тягнуть за собою виникнення, змiни або припинення транспортних вiдносин i потребує чiткого юридичного вираження та регламентовану процедуру здiйснення. Taкi форми управлiн​ської дiяльностi в юридичнiй лiтературi прийнято називати право​вими формами, головною особливiстю яких є юридичне волевияв​лення суб'єктa управлiння, притаманне державному управлiнню, а саме: односторонньо владне, офiцiйне рiшення управлiння харак​теру.
Але значна частина дiяльностi не пов'язана з виданням право​вих aктів та здiйсненням юридично значущих дiй, не спричинює прямих юридичних наслiдкiв. До таких форм дiяльностi належать: проведення матерiально-технiчних операцiй (звiти, довiдки, по​дання); здiйснення органiзацiйних заходiв (проведення нарад, кон​сультацiй, надання допомоги, обмiн досвiдом i тощо).
Органу управлiння надається широка можливiсть розвитку iнi​цiативи i самостiйного вибору управлiнських форм. Taкi форми не порушують, не змінюють та не припиняють транспортних право​вiдносин. В юридичнiй лiтературi їх прийнято називати органiзацiйнuмu формами. Звичайно, вони значно менше регламентованi нормативними актами, не вимагають чіткого вираження юридич​ного оформлення, але це не зменшуе їх значущостi. Водночас цi форми можуть бути пiдставою для здiйснення дiй юридичного ха​рактеру. Наприклад, статистичнi данi про стан безпеки руху мо​жуть бути приводом для прийняття нормативного акта про обме​ження руху на окремих дiльницях чи про установлення бiльш суворої вiдповiдальностi за порушення тих чи iнших правил руху.
Нагадуємо, що органiзацiйнi форми, як i правовi пов'язанi з компетенцiєю органу управлiння транспортом, їх здiйснення базу​ється на правовiй основi, вони можуть виникати в результатi роз​витку правових форм. Наприклад, Положенням про охорону та супровiд вiйськових вантажiв при їх перевезеннi залiзничним та водним транспортом, затвердженим наказом Miнicтpa оборони України вiд 9 грудня 1997 р. № 451 (з вiдповiдними змiнами) [  ]
, по​ряд з основними правилами супроводу вiйськових вантажiв, перед​бачено матерiально-побутове i медичне забезпечення витрат на шляху перевезень та проведення iнструктажiв з правил безпеки під час охорони i супроводу вартою вiйськових вантажiв на залiзнич​них і водних шляхах.
Види форм управлiння транспортом. В юридичнiй лiтературi з питань управлiння загальновизнаної класифiкацiї немає, але най​бiльш поширеними є два варiанти: 1) залежно вiд юридичних на​слiдкiв; 2) за ступенем правової регламентацiї процесу їх застосу​вання [  ]
. Цi положення повною мiрою стосуються управлiння i в сферi транспорту.
Отже, залежно вiд юридичних наслiдкiв форми управлiння транспортом можна подiлити на пpaвoeві i органiзацiйнi, характе​ристику яких наведено вище.
За ступенем правової регламентації і процесу застосування мож​на видiлити такi форми:
1) видання правових aктів управлiння транспортом i застосу​вання норм транспортного права;
2) укладення договорiв;
3) здiйснення матерiально-технiчних операцiй.
Як зазначають С. Т. Гончарук та iншi науковцi, можлива й така класифiкацiя, а саме: правовi форми управлiння - це видання пра​вових aктів управлiння, iншi юридично значущi дiї та укладення адмiнiстративно-правових договорiв. Органiзацiйнi форми управ​лiння - це здiйснення матерiально-технiчних операцiй i органiза​ційних заходів [  ]
.

Аналiз дiяльностi транспорту свiдчить, що виконання завдань i функцiй, покладених на транспорт, може здiйснюватися в будь ​яких iз зазначених авторами формi, поняттях, змiст та юридичне значення яких розглянуто нижче.

1. Видання правових aктів управлiння транспортом є особли​вою формою дiяльностi opraнів цієї галузi, спрямованою на вико​нання законiв шляхом встановлення додаткових положень (норм права) пiдзаконного характеру, що, власне, передбачається самими законами. У законах України «Про внесення змiн до Закону Ук​раїни «Про автомобiльний транспорт» (ст.7); «Про залiзничний транспорт» (ст. 3) i Кодексi торговельного мореплавства України (ст. 3); Повiтряному кодексi України (ст. 7) встановлено, що нор​мативні документи, які визначають правила, порядок і умови пере​везень вантажiв, пасажирiв, пошти й багажу, користування засоба​ми транспорту, безпеки руху, охорони працi, забезпечення громад​ського порядку, перетину шляхів одного виду транспорту іншими видами транспорту i комунiкацiями, пожежної безпеки, caнiтapнi норми та правила на транспортi України, є обов'язковими для вcix юридичних i фiзичних осiб на територiї України. Цi положения продубльованi Статутом залiзниць України, в Положеннях про Mi​нicтepcтвo транспорту та зв'язку України, про державнi адмiнiстра​цiї та департаменти рiзних видiв транспорту.

Прийняття нормативнuх документiв (aктiв) здiйснюється зазначеними органами вiдповiдно до їх компетенцiї. Наприклад, правила перевезень вантажу, пасажирiв, багажу i пошти; технiчнi умови навантаження i крiплення вантажiв затверджено Miнтpaнc​зв'язку України, а правила пожежної безпеки, caнiтapнi норми та правила, правила безпеки громадян на транспортi, iнструкцiї про перевезення окремих видiв вантажiв, iнcтpyкцiї про порядок розслi​дування та облiку нещасних випадкiв невиробничого характеру та iншi документи можуть затверджуватися наказами посадових осiб, вiдповiдних адмiнiстрацiй, департаментiв транспорту i навіть їх струк​турними пiдроздiлами (залiзницею, пароплавством, портом та iн.).

За допомогою такої нормотворчостi конкретизуються i деталi​зуються загальнi норми законiв. Зазвичай їх змiст не змiнюється, але забезпечуються умови реалiзацiї вимог закону. Taкi акти вста​новлюють конкретні умови, правила і порядок перевезень, права і обов' язки вантажовiдправника, вантажоодержувача, перевiзника, пасажира, iнших учасникiв транспортного процесу, їхню вiдповi​дальнiсть. У таких нормативних актах часто мiстяться обмеження i заборони, обумовленi специфiкою вантажу, що перевозиться, його характеристикою (великоваговi, громiздкi, довговимiрнi, кiлька​яруснi вантажi, вибуховi, легкозаймистi, радiоактивнi, отруйнi, сильнодiючi хiмiчнi речовини i матерiали), перевезення яких ви​значається відповідними інструкціями, правилами з застосуванням обмежень завантаження, складування або зовсiм забороною пере​везень тим чи іншим видом транспорту.
Прийняття нормативних aктів - це не тiльки виконавчо-розпо​рядча дiяльнiсть, а й дiяльнiсть, яка виступає як регулятор транс​портних правовiдносин, дaє змогу органам (суб'єктам) управлiння транспортом активно впливати на процес перевезень вантажів, пасажирiв, багажу та пошти i, врештi-решт, впливати на своєчасне, якісне виконання перевезень.

Дiяльнiсть opraнів управлiння транспортом не обмежується прийняттям нормативних aктів. Орган управлiння, його посадовi особи обов'язково використовують правозастосовну форму реалi​зацiї норм права.
Застосування норм транспортного права (видання iндивiду​альних aктів, управлiнське розпорядництво) як складова правової форми управлiння характеризується виданням вiдповiдного iнди​вiдуального акта. Саме за допомогою таких актiв закони та iншi правовi норми застосовуються до конкретних обставин. Вони вi​дiграють роль юридичних фактiв, з якими пов'язано виникнення, змiна або припинення транспортних вiдносин. Наприклад, наказ начальника залiзницi або уповноваженої ним посадової особи про завантаження вaroнів понад план або поза планом та забезпечення їх перевезення.
Індивiдуальнi акти - це акти правозастосовнi, зверненi до кон​кретних осiб, мають разове застосування i властивiстю  їх є те, що вони не містять норми права, а спрямоваю на реалізацію конкрет​них юридичних розпоряджень повноважних суб'єктiв (opraнiв) управління транспортом.
Як прийняття нормативних aктів, так i видання iндивiдуальних актiв в юридичнiй лiтературi з питань управлiння прийнято назива​ти правовими актами управління, що мають такі характерні влас​тивості:

а) виражають юридичний вapiaнт управлiнського рiшення, ос​новну правову форму волевиявлення суб'єктiв управлiнської дiяль​ності;
б) видаються тiльки повноважним суб'єктом у межах його ком​петенцiї;
в) є пiдзаконними, мають офiцiйний характер, визначають пра​вила належної поведiнки у сферi дiяльностi;
г) мають юридичнi наслiдки - встановлюють, змiнюють чи вiдмiняють певнi норми права; слугують юридичним фактом, що породжує, змiнює або припиняє конкретнi правовiдносини;

д) є юридичним рiзновидом службових документiв, якi по​стiйно використовують в управлiнськiй дiяльностi; прийнятi у визначених законом формах i порядку та належним чином оформ​лені.
Отже, правовий акт управлiння стосовно транспортного права - це засноване на законодавствi юридично-владне волевияв​лення повноважного суб 'скта управлiння, що спрямоване на вста​новлення транспортних норм права або nороджує, змiнює  чи nрипиняє конкретні правовi вiдносини для реалiзацiї завдань i функ​цiй mpaнcnopmнoї дiяльностi. Таким чином, форма управлiнської дiяльностi певною  мiрою дає змогу виокремити трансnортне пра​во у сnецифiчну (комплексну) галузь права.
2. Укладення договорiв - це особлива специфiчна форма дiяль​ностi транспортних opraнів. Насамперед зазначимо, що поняття до​говору, яке досить часто використовуєrься у цивiльно-правовiй [  ]
 та адмiнiстративно-правовiй лiтературi [  ] [  ]
, набуло значного поширення в юридичнiй практицi i будь-яких сумнівів не викликає. 

Проте змiнюванi в процесi iсторичного розвитку суспiльнi вiд​носини i практика їх регулювання залишають без докладного ана​лiзу транспортнi договори. Свого часу це питання досить активно дискутувалося науковцями, щоправда в основному з проблеми спiввiдношення: плану - як адмiнiстративно-правового акта i до​говору перевезення - як цивiльно-правової угоди, але в основу якої покладено план перевезення [  ]
.
3 цього питання автори висловлювали рiзнi погляди: вiд думки, що проблема спiввiдношення плану i договору має дiстати однако​ве рiшення незалежно вiд видiв господарської діяльності [  ]
  до дум​ки, що неможливо переносити на відносини саме з перевезення вантажiв тi конструкції [  ]
 якi виробленi наукою в iнших галузях го​сподарської дiяльностi . Звичайно, на той час iснували жорсткi планово-економiчнi вiдносини i план вiдiгравав важливу роль. Ви​конання плану було одним з найважливiших показникiв господар​сякої дiяльностi. План, з одного боку, розглядався як метод держав​ного управління майновими вiдносинами а з iншого - як юридич​ний факт, з яким закон пов'язує необхiднiсть виникнення конкрет​них правовiдносин, тобто обов' язковiсть укладення вiдповiдного договору. У такому разi договiр був засобом конкретизацiї i реалi​зацiї плану, причому стосовно перевезення вантажiв дiяльнiстьтранспорту завжди була плановою.
В умовах ринкових вiдносин пiдсилюється роль договору не тiльки на стадiї виконання, а й на стадiї органiзацiї та формуван​ня вiдносин. Проте основне питання цiєї проблеми полягає в то​му, що договірні відносини мають характеризуватися юридичною рiвнiстю волевиявлення cтopiн, а природа транспортно-правових вiдносин (якi мають природно-монопольне становище) поряд з юридичною рiвнiстю cтopiн передбачае владнi повноваження транспортного органу. Наприклад, ст. 17 Статуту залiзниць Ук​раїни встановлено, що перевезення вантажiв залiзничним транс​портом органiзовується на договiрних засадах. Форма договору про органiзацiю перевезення вантажiв встановлено Правилами.

Для забезпечення виконання договiрних зобов'язань здiйснюєть​ся мiсячне планування перевезень. Аналогiчнi умови укладення договорiв iснують на автомобiльному [  ]
 та iнших видах транс​порту.
Отже, владнiсть повноважень транспортного органу вияв​ляеться в тому, що форма договору встановлена Правилами, за​твердженими Мiнiстерством транспорту та зв'язку УКраїни. Порядок розроблення, mepмін подання заявки, затвердження nла​нiв i облiк виконання перевезень вантажiв також встановлено Правuламu, а вiйськових перевезень - спецiальнимu iнструкцiя.мu.
В окремих випадках повiтрянuй перевiзнuк на пiдставi загальнuх правил має право встановити ceoї правила повiтряних перевезень (ст. 62 Повiтряного кодексу України ).
Kpiм того, начальник залiзницi та уповноваженi ним посадовi особи за заявою вантажовiдправника (без додаткової оплати): дозволяють завантаження понад план та поза планом; змiнюють передбаченi планом залiзницi та станцil призначення в порядку та розмiрах, установлених Правилами; дозволяють внутрiшньостан​цiйнi перевезення вантажiв (ст. 21 Статуту залiзниць України). Тобто транспортний орган одноособово вирiшує за:наченi питан​ня, виявляє свою юридичну владність і ставить у підвладне поло​ження вантажовiдправника. Певними повноваженнями надiленi начальники залiзничних станцiй, рiчкових i морських портiв, аеропортiв, якi аж нiяк, на думку aвторів, не є органами виконавчої влади, а тому неможливо цi вiдносини вважати й суто адмiнiстра​тивно-правовими, оскiльки тaкi вiдносини виникають лише у сферi виконавчо-розпорядчої діяльності opгaнів державного управлінння  [  ]
, де однiєю iз cтopiн є орган виконавчої влади. Тим бiльше, що значна кількість транспортних opгaнів є підприємствами різних форм власностi.
Аналiз нормативних aктів, якi регулюють порядок, умови та правила перевезення пасажирiв, вантажiв, багажу i пошти свiд​чить, що поряд з нормами цивільного та адміністративного права існують норми, а разом з ними і відносини, притаманні тільки транспортним.

Договiр перевезення хоч i зберiгає цивiльно-правовi форми, але за змiстом побудований на основi не завжди вiльного волевияв​лення стоpін, характеризується створенням владних повноважень транспортного органу щодо форми i змiсту, а тому на певнiй стадiї (формування, органiзацiї, виконання) вiдносин набуває нової якос​тi - стaє суто транспортним договором з yciмa його наслiдками.

Отже, сnецифiка i нео6хiднiсть одноманiтного за6езnечення умов, порядку i правил nеревезення, їх безnеки видiляють норми транспортного законодавства в окремий вид nравових норм, якi становлять комnлексну (окре.му) галузь права - трансnортне право.

3. 3дiйснення органiзацiйних заходiв в юридичнiй лiтературi з питань управлiння розглядається як органiзацiйнi форми дiяль​ностi вiдповiдних opraнів, як такі дiї, що не вимагають чiтко ви​значеного юридичного оформлення.

До таких дiй належать як iнструктування, наради, збори, надання практичної допомоги стосовно органiзації процесу пере​везення працівниками транспорту, так і взаємодія з вантажовід​правниками i вантажоодержувачами в питаннях поширення по​зитивного досвiду щодо маршрутизацiї перевезення вантажiв, проведення контрольних заходiв рацiонального використання транспортних засобiв, їх завантаження до повної місткостi та вантажопiдйомностi; впровадження новітнix досягнень науки й техніки в процесах перевезення.


4. 3дiйснення матерiально-технiчних операцiй - також орга​нiзацiйна форма дiяльностi, яка не потребує чiткого юридичного оформлення, має допомiжне призначення у забезпеченнi управлiн​ського процесу на транспорті.

До матерiально-технiчних операцiй належать iнформацiйна робота; пiдготовка матерiалiв до видання нормативних aктів; нау​ково-дослiдницька робота; статистика i облiк; дiловодство; веден​ня apxiвів тощо. Збирання i оброблення iнформацiї, статистика i облiк, їх данi можуть бути пiдставою для прийняття вiдповiдного акта управління транспортом.

Методи управлiння транспортом. Управлiння транспортом здiйснюється рiзноманiтними способами, прийомами i засобами, що в юридичнiй лiтературi прийнято називати методами управлiння, з допомогою яких компетентний орган або повноважний суб'ект здiйснює практичний вплив на поведiнку керованого об'єкта для досягнення певного управлінського результату.


Залежно вiд способу впливу та потреб процесу управлiння ме​тоди управління транспортом можна поділити на методи переко​нання, заохочення i примусу. Причому, як вважає В. К. Колпаков, переконання, заохочення i примус передбачають використання одних і тих самих економічних, політичних, моральних, ідеологічних, адмiнiстративних, органiзацiйних, психологiчних засобiв  [  ]
.

Переконання - унiверсальний метод управлiння, що застосо​вується в ycix сферах i галузях управлiння. Метод nереконання – це спосiб цiлеспрямованого впливу на свiдомiсть i поведiнку учасникiв транспортних вiдносин, який проявляється в комплексi роз'ясню​вальних, рекомендацiйних i заохочувальних заходiв з метою забез​печення правомiрностi їхньої поведiнки. Наприклад, проведення заходiв з вивчення положень правил перевезення вантажiв, паса​жирiв, багажу та пошти або проведення заохочувальних заходiв щодо своєчасного навантаження та розвантаження рухомого складу транспорту, виконання планів перевезення вантажів тощо.


Метод переконання реалiзується шляхом застосування роз'яс​нювальних заходiв, надання необхiдної допомоги, а також заходiв морального та психологiчного впливу: проведення бесiд; правове виховання; агiтацiя; спонукання тощо.


3аохочення - це заходи матерiального та морального впливу як необхiдної умови мотивацiї належної поведiнки учасникiв транс​портних відносин. Наприклад, стосовно вантажовiдправникiв, пе​ревізників і вантажоодержувачів є установлені законодавством мiри матерiального впливу (штрафи, пеня, збори) у разi неподання рухомого складу пiд завантаження або затримки рухомого складу вантажовідправником під завантаження та вивантаження тощо.

До заохочення можна вiднести нагородження працiвникiв транспорту цiнними подарунками чи у грошовiй формi, оголошення подяки, нагородження грамотами, нагрудними знаками, представ​лення до державної нагороди тощо. Заохочення реалiзується за​стосуванням опосередкованих органiзацiйно-правових заходiв i засобами економiчного впливу.

Методи переконання i заохочення тісно пов' язанi, взаеємодiють i спiввiдносяться мiж собою, коригуються з такими формами управлiння, як здiйснення органiзацiйних заходiв управлiння та виконання матерiально-технiчних операцiй.


Прuмус - один з основних методiв у теорiї правлiння, який по​лягає у застосуваннi уповноваженою особою (органом) виконавчої влади та iншими компетентними суб'єктами комплексу примусо​вих заходiв морального, матерiального та фiзичного впливу на волю і поведінку учасників управлінських відносин, спрямованих на виконання поставлених завдань. Зазначений метод є найбiльш жорстким засобом впливу i, зазвичай, застосовується у поєднаннi з іншими управлінськими методами.

Метод примусу реалiзується встановленням певних норм пра​ва; виданням iндивiдуальних управлiнських aктів; здiйсненням загального керiвництва пiдпорядкованими об'єктами; застосуван​ням у передбачених законом випадках заходiв ycix видiв держав​ного примусу. Метод примусу коригується з правовими формами управління.

Щодо примусу у сферi транспортних вiдносин, то слiд заува​жити, що застосовуються всі види державного примусу, відомі юридичнiй науцi, а саме: кримiнальний примус, цивiльно-право​вий примус, адмiнiстративний примус. Ця обставина пояснюється тим, що транспортне право у матерiальнiй сферi права є комплекс​ною галуззю, а вiдтак захист транспортних правовiдносин здiйс​нюється не тiльки специфiчними нормами транспортних правил, а й нормами кримiнального, цивiльного, адмiнiстративного та iнших галузей права.

Кримiнальнuй прuмус - це сукупнiсть правових заходiв, спря​мованих на забезпечення охорони прав i свобод людини та грома​дянина, власностi, громадського порядку та громадської безпеки вiд злочинних посягань та запобiгання злочинам.


Кримiнальний примус практично рiвнозначний кримiнальнiй вiдповiдальностi за злочини проти безпеки руху та експлуатації транспорту, тому змiст його полягає в покараннi за вчинення зло​чинiв у сферi транспортної дiяльностi та попередженнi вчинення цих злочинiв пiд загрозою бути притягнутим до кримiнальної вiд​повiдальностi та, в певних випадках, до покарання у виглядi позбавлення волi.


Цuвiльно-правовuй пpимус - це система засобiв впливу на по​ведiнку суб'ектiв транспортних правовiдносин, з допомогою яких забезпечується змiцнення майнового становища учасникiв цих вiдносин, формування у них впевненостi в реалiзацiї поставлених завдань.


Одним iз таких засобiв впливу є застосування майнових санк​цiй, а саме цивiльно-правової вiдповiдальностi. У такому разi ци​вiльно-правовий примус виступає як спосiб забезпечення належ​ного виконання зобов' язань, передбачених договором перевезення пасажирiв, вантажiв, багажу та пошти, а також договором на пода​чу та забирання вaroнів i контейнерiв на залiзничнiй пiд'їзнiй колiї або договором на експлуатацiю залiзничної, колiї.


Визначення способiв забезпечення виконання зобов' язань закрiплено у Цивiльному кодексi України, до яких належать: не​устойка (штраф, пеня), застава, порука, завдаток, гарантiя та при​тримання.

Такий перелiк є вичерпним, а тому iншi механiзми, за до​помогою яких забезпечується виконання зобов'язань, формально до цивiльно-правового примусу не належить. Це може бути адмi​нiстративний (управлiнський) чи iнший специфiчний примус, при​таманний iншiй певнiй галузi права.

Адмiнiстратuвнuй примус - це сукупнiсть заходiв попере​дження, припинення та вiдповiдальностi за порушення нор​мативно-правових положень у сферi транспортної дiяльностi, якi застосовуються в односторонньому порядку уповноваженим на те органом (посадовою особою) i в передбачених правовими нормами випадках. Як правило, заходи адмiнiстративного примусу застосовуються органами державного управлiння (виконавчої влади). Але часто законодавець установлює, що цi права де​легуються або вiд iмeнi держави (органу виконавчої влади) висту​пають посадовi особи пiдприємств цих opraнів, яких до opraнів виконавчої влади можна вiднести лише умовно. Наприклад, за по​рушення правил з охорони порядку i безпеки руху на транспортi вгалузi шляхового господарства, передбачених главою 12 КодексуУкраїни про адмiнiстративнi правопорушення (далi - КУпАП) право накладення стягнень як заходу відповідальності надається начальникам залiзничних станцiй, морських i рiчкових портiв, аеропортiв, їх заступникам, контролерам-ревiзорам рiзних видiв транспорту, начальникам державних iнспекцiй та iншим посадо​вим особам (статтi 224-229 КУпАП).

Iнодi у нормативних актах як заходи попередження або припи​нення правопорушень установлюються заборона експлуатацiї транспортних засобiв, технiчний стан яких загрожує безпецi руху, вiдсторонення водіїв вiд керування транспортними засобами та їх огляд на стан сп'янiння, заборона руху транспорту тощо. Напри​клад, ст. 70 Статуту залiзниць України начальнику станцiї або його заступнику i ревiзорам надається право перевiряти стан безпеки руху залiзничного господарства на пiд'їзних колiях за участю упов​новаженого представника пiдприємства. У разi виявлення неспра​вностей, що загрожують безпецi руху, розпорядженням начальни​ка станції або ревiзора подача вaroнів на залiзничнi пiд'iїзнi колiї повинна бути припинена до усунення несправностей, з повiдом​ленням про це підприємства.

Oстaнім часом вченi-адмiнiстративiсти вказують на найрiзно​манiтнiшi варiанти класифiкацiї методiв управлiння залежно від вибору критерiю та методу i завдань дослiдження [   ]
. Тому у лiтера​турних джерелах з питань управління досить часто зазначають адмiнiстративнi та економiчнi методи.

Адмiнiстративнi методи - це способи прямого, владного впливу на дiяльнiсть пiдприємств, установ, органiзацiй, посадових осiб i громадян з боку opraнів управлiння шляхом прямого вста​новлення наказами їх обов'язкiв. Це особливо притаманне вiдно​синам у сферi транспортної дiяльностi.

Еконмiчнi методи - це способи непрямого, побiчного впливу на поведiнку пiдприємств, установ, органiзацiй, посадових осiб i грома​дян шляхом створення відповідних економічних умов, які викликали б зацiкавленiсть у виконаннi роботи завдяки майновим iнтepecaм.

Стосовно управлiнської дiяльностi на транспортi використову​ються як матерiальнi заохочення, так i економiчнi санкцiї. До них належать такі важелi, як: кредити, прибутки, тарифи, матерiальне заохочення, штрафи, неустойки, вiдшкодування збиткiв тощо.

Отже, аналiз методiв управлiння транспортом свiдчить, що специфiчнi вiдносини у сферi mpaнcnopmної дiяльностi, особливо​cmi управлiння транспортом не можуть бути витiсненi цивiльно-правовuми категорiями договiрного типу. Наявнiсть специфiчних методiв управлiння транспортом та ix особливостей вiдзнача​ють формування oкpeмoi; комплексної галузi права – транспортне право.
Питання для самоперевiрки

1 . Назвiть види транспорту i визначте їx.

2. Назвiть систему opraнів управлiння транспортом.

3. Визначте центральнi органи управлiння транспортом.

4. Укажiть правовi та неправовi форми управлiння транспортом.

5. Якi методи застосовуються в управлiннi транспортом?

6. Перелiчiть закони, якi регулюють транспортну дiяльнiсть.

7. Якi нормативнi акти регулюють правовий статус opraнiв управлiння транспортом?

8. Визначте поняття «правовий статус» i «правове регулювання» та їx спiввiдношення. 
Тема 4. 
Правопорушення на транспортi та відповідальність за них (юридична відповідальність).

ПЛАН

1. Поняття та види правопорушень на тpaнcnopтi
2. Злочини на транспорті та кримінальна відповідальність за них.

3. Адмiнiстративнi проступки на тpaнcnopтi та відповідальність за них.

4. Особливостi цивiльно-правової вiдповiдальностi на транспорті. (за порушення транспортних зобов'язань).

5. Дисциплінарні проступки та відповідальність за них (самостійно).


Транспорт є однiєю з важливих галузей суспiльного виробництва i покликаний задовольняти потреби населення та суспiльного виробництва у перевезеннях. Вступаючи в процес транспортування, його учасники тiєю чи іншою мiрою можуть впливати на стан транспортних суспiльних вiдносин, змiнювати зв'язки мiж собою, сприяти чи, навпаки, гальмувати нормальний процес взаємодiiї. У такiй формi бере свiй початок в широкому розумiннi правова поведiнка на транспортi, яка може мати два прояви - корисностi та шкiдливостi.
Правова поведiнка виявляється у формi дiй чи бездiяльностi, якi впливають на вiдносини мiж суб'єктами. Правова поведiнка на транспортi є одним iз видiв юридичних фактiв, тих конкретних життевих обставин, за якими норми транспортного права пов'язують виникнення, змiну чи припинення транспортних правових відносин.
Як елемент правової поведiнки можна розглядати правовuй вчuнок. Узагальнюючи поняття правової поведiнки, можна визначити, що правова поведінка - це правові вчинки учасників транспортного процесу які становлять певну сукупність, є соціально значущими, виражені зовні у вигляді дiй чи бездiяльностi, мають свiдомо вольовий характер, тим чи іншим чином регламентуються нормами транспортного права та зумовлюють правовi наслiдки.
Правова поведiнка може бути: правомiрною та протиправною.
Для правомiрної поведiнкu xapaтерні: соцiальна кориснiсть; відповідність тим чи іншим чинникам, які зазначені в правових нормах; наслiдки, що настають вiд такої поведiнки, є позитивними.

До протиправної поведiнкu можна вiднести суспiльно шкiдливий, протиправний вчинок, вчинення якого зумовлює настання юридичної вiдповiдальностi та визнається як правопорушення.
Правопорушення - це соцiально небезпечне або шкiдливе, протиправне, винне дiяння делiктоздатного суб'єкта, яке передбачено чинним законодавством і за яке встановлено юридичну відповідальність.

Зважаючи на транспортну специфiку та особливостi транспортного права треба зазначити, що законодавець не випадково видiляє вci транспортнi правопорушення як у Кримiнальному кодексi України - (далi - ККУ) (Роздiл XI. «Злочини проти безпеки руху та експлуатацii транспорту»), так i в Кодексі України про адміністративні правопорушення» (Глава 10).
Адмiнiстративнi правопорушення на транспортi в галузi шляхового господарства i зв'язку КУпАП), у вiдокремленi самостiйнi групи. Це свiдчить про наявнiсть у  правовiй системi окремої комплексної галузi права - транспортного права, правовiдносини якого захищаються нормами кримінального, адміністративного, цивiльного та iнших галузей права.
Виокремлення транспортних правопорушень у самостiйнi групи зумовлене наявністю в усіх транспортних правопорушеннях єдиного родового об'єкта, загальних рис в ознаках об'єктивної та суб'єктивної cторін, а також спiльних вимог до суб'єктiв правопорушень. Характерною особливiстю цих правопорушень є те, що їx вчинення вiдбуваеться у певнiй сферi дiяльностi, де взаемодiя людини з транспортним засобом є джерелом пiдвищеної небезпеки.

Аналiз складу транспортних правопорушень дає змогу визначти наступне.

1. Об'єктом транспортних правопорушень є суспiльнi вiдносини у сферi безпеки руху та експлуатації транспорту, своєчасного, гарантованого перемiщення пасажирiв, вантажiв i багажу. Причому безпека руху транспорту безпосередньо пов' язана з громадською безпекою.

Зазвичай в диспозицiях складу про транспортнi злочини в новiй редакції КК України не зазначено про громадську безпеку. Проте забезпечення охорони життя i здоров'я людей, матерiальних цiнностей, навколишнього середовища, безаварiйної роботи транспорту в цiлому є складовими громадської безпеки.

Порушення правил безпеки руху та експлуатацiї транспорту становить небезпеку заподiяння шкоди здоров'ю та життю людини або господарським iнтepecaм. Наслiдками цих правопорушень бувають аварії, катастрофи, нещаснi випадки з людьми, забруднення навколишнього середовища та значнi матерiальнi збитки, порушуються графiки руху транспортних засобiв та дезорганiзується робота транспортних пiдприємств.

2. Об'єктuвна сторона характеризується протиправною поведiнкою (дiєю чи бездiяльнiстю) суб'єкта правопорушення; настанням шкiдливих наслiдкiв i причинного зв'язку мiж порушенням правил, норм i стандартiв (дiєю) та настанням шкiдливих наслiдків. Квалiфiкуючими ознаками об'єктивної сторони можуть бути:

· повторнiсть вчинення правопорушення або за попередньою змовою групою осiб;
· настання нещасних випадкiв з людьми або iнших тяжких наслiдкiв; 

· створення загрози для життя або здоров' я людей; 

· створення аварiйної обстановки або пошкодження транспортних засобiв, вантажiв, шляхiв, шляхових та iнших споруд чи iншого майна.

Майже половина статей, що передбачають вiдповiдальнiсть за порушення правил безпеки руху та експлуатації транспорту (ст.ст. 276,281,282,286,288,291 КК; ст.ст. 109-121, 124,127, 128, 133, 136-138, 140-141 КУпАП мають бланкетнi диспозицiї, для застосування яких необхiдно звертатися до iнших нормативних актів (транспортних законів та кодексів, положень, правил, iнструкцiй тощо).

Суб'єктамu правопорушень на транспортi можуть бути фiзичнi особи, якi досягли 16-рiчного віку, а в окремих випадках особи, яким виповнилося 14 pків, а також посадовi особи. Суб'єктами цивiльно-правових порушень можуть бути й юридичнi особи.
Суб'єктивна сторона правопорушень на транспортi характеризується певним виявом протиправного діяння, в якому відображається мотив, мета та волевиявлення особи в цiлому. Суб'єктивна сторона складу правопорушень - це внутрiшнi процеси, якi вiдбуваються у психiцi особи пiд час вчинення правопорушення, характерними сторонами якої є вина (умисна або необережна).
Теорiя права визначає вiдповiдну класифiкацiю, за якою всі правопорушення поділяють на дві групи: злочини та проступки.
Проступки, у свою чергу класифiкуються на адмiнiстративнi, цивільно-правові та дисциплінарні.
Отже, зазначений вище склад транспортних правопорушень та характеристика його складових стосується в основному злочинiв i адмiнiстративних пpocmyпків на транспopmi.
Злочини вiдрiзняються вiд iнших правопорушень piвнем суспiльної небезпеки, який визначається характером порушень суспiльних вiдносин, розмiром заподiяної шкоди, способом вчинення правопорушення, характеристикою суб'єкта, особливостями суб'єктивної сторони тощо. Проте здебiльшого склади злочинiв й адмiнiстративних проступкiв за об'єктом посягання мають багато схожих ознак. На практицi правопорушення одного й того самого виду у сферi транспортної дiяльностi в одному випадку може бути злочином, а в iншому - адмiнiстративним проступком, якщо певна дiя не спричинила потерпiлому середньої тяжкості тiлесного ушкодження, загибелi людей чи iнших тяжких наслідків.
Прикладом цього може бути випуск в експлуатацiю технiчно несправних засобiв або iнше порушення їх експлуатації, якщо це спричинило потерпiлому середньої тяжкостi тiлесне ушкодження, тяжке тiлесне ушкодження або його смерть. Вiдповiдно до ст. 287 Кримiнального кодексу України такі дії  квалiфiкуються як злочин. Порушення такими суб' єктами тих самих правил, яке не призвело до вказаних наслiдкiв, розглядається як адмiнiстративний просту​пок, передбачений СТ. 128 КУпАП.
Аналогiчно побудованi склади й iнших правопорушень на транспортi: порушення шляхiв сполучення i транспортних засобiв (ст. 277 КК i вiдповiдна ст. 124 КУпАП); порушення правил повiтряних польотiв (ст. 281 КК i вiдповiдна ст. 111 КУпАП); порушення правил з охорони порядку i безпеки руху на залiзничному транспортi (ст. 283 КК i вiдповiдна ст. 109 КУпАП); порушення правил безпеки дорожнього руху або експлуатацiї транспорту особами, якi керують транспортними засобами (ст. 286 КК i ст. 121 КУпАП) i т.д.

Аналiз цих складiв правопорушень свiдчить, що кримiнальним злочином законодавець визнає не сам факт порушення чинних правил, а таке, що спричинило тяжкi наслiдки. Уci iншi правопорушення, які не спричинили тяжких наслідків, розглядаються як адмiнiстративнi проступки. Приблизно такі пiдходи до класифiкацiї
проступкiв виклад i в проектi нового Кодексу України про адмiнiстративні правопорушення.
Стосовно цивiльно-правових проступкiв слiд зазначити, що во​ни виникають в основному з договiрних зобов' язань, де об' єктом правопорушення виступають суспiльнi вiдносини (права i обов'язки), визначенi вiдповiдним договором (угодою), а об'єктивна сторона характеризується невиконанням або неналежним вико​нанням обов'язкiв, передбачених договором.
Особливiстю цивiльно-правових проступкiв i зобов'язань є те, що у них можуть брати участь i тi особи, якi не є сторонами договору (угоди), тобто у випадках, передбачених домовленiстю cтopiн зобов'язання може породжувати для тpeтix осiб вiдповiднi права і обов' язки. Наприклад, виникнення прав i обов' язкiв у вантажоодержувача при здiйсненнi договору перевезення вантажу, багажован​тажу тощо.
Отже, за правопорушення на транспортi законодавством України передбачено кримiнальну, адмiнiстративну та цивiльно-правову вiдповiдальнiсть, аналiз яких потребує досконалого дослiдження, всебiчного обrpунтування, виявлення тих процесiв, якi спричинюють правопорушення та вироблення запобiжних заходiв щодо за​побiгання правопорушенням.

2. Злочини  на транспорті та кримінальна відповідальність за них.


Законом УкраЇни «Про транспорт», як уже зазначалося, вста​новлено єдину транспортну систему Украiїни, яку вiдповiдно до ст. 21 становлять:

1) транспорт загального користування (залiзничний, морський, рiчковий, автомобiльний i авiацiйний, а також мiський електротранспорт, у тому числi метрополiтен);
 2) промисловий залiзничний транспорт;
3) вiдомчий транспорт;
4) трубопровiдний транспорт;
5) шляхи сполучення загального користування.
У Законi зазначено, що єдина транспортна система має роз​галужену iнфраструктуру для надання всього комплексу транс​портних послуг, до складу якоI входять: пiдприємства транспорту; рухомий склад; вокзали, станцiї, порти, пристанi; навчальнi закла​ди; ремонтно-будiвельнi органiзацiї та соцiально-побутовi заклади; iншi пiдприемства, установи та органiзацiї незалежно вiд форм власностi, що забезпечують роботу транспорту (cтarri 22, 24, 27, 30, 32, 43, 36 Закону).

У цьому Законi також визначено, що експлуатацiя транс​портної системи в Українi має забезпечити безпеку життя i здоров' я громадян, збереження вантажiв, що перевозяться, та охорону навколишнього природного середовища (cтатті 14, 16).

Працiвники, якi безпосередньо забезпечують безпеку руху транс​портних засобiв, повиннi мати вiдповiдну професiйну пiдготовку i за станом здоров'я бути здатними якiсно виконувати свої обов'язки.

Законом передбачено, що частини територiї пiдприємств, вокзалiв, станцiй, портiв, пристаней, аеропортiв i шляхiв сполучення, де здiйснюються рух транспортних засобiв, маневрові тавантажно-розвантажувальнi роботи, є зонами пiдвищеної небезпеки. Перебування громадян у цих зонах заборонено (ч. 3 ст. 16 Закону).
За порушення правил i норм цього Закону та iнших норматив​них aктів, що регулюють безпеку руху i експлуатацiї рiзних видiв транспорту чинним законодавством передбачено кримiнальну вiдповiдальнiсть. Уci склади злочинiв у цiй сферi КК України законодавцем видiленi в окремий роздiл XI «Злочини проти безпеки руху та експлуатацiї транспорту» (статті 276-292 КК).

Аналiз складу цих злочинiв свiдчить, що їx єдиним родовим об’єктом є суспiльнi вiдносиниу сферi безпечного руху та експлуатацiї транспорту i громадської безпеки у сферi функціонування транспорту.

Об'єктивна сторона транспортних злочинiв може бути виражена (характеризується) як дiями (наприклад, порушення правил безпеки руху, умисне руйнування шляхiв сполучення, угон або захоплення рухомого складу i т. iн.), так i бездiяльнiстю (ненадання допомоги судну та особам, що зазнали лиха, випуск в експлуатацію завідомо технічно-несправних транспортних засобiв тощо стст. 284,287).
Об'єктивна сторона транспортних злочинiв складається iз сукупностi кiлькох ознак: протиправної  поведiнки; настання або створення загрози настання суспiльно -шкiдливих наслiдкiв i причинного зв'язку мiж порушенням зазначених правил та настанням шкiдливих наслiдкiв, а також цiлої низки додаткових i квалiфiку​вальних ознак.
Порушення правил безпеки руху або експлуатацiї транспорту (cтaттi 276, 286 КК), умисне руйнування або пошкодження шля​хів сполучення i транспортних засобiв (ст. 277 КК), угон або захоплення чи незаконне заволодiння транспортними засобами (cтaттi 278, 289 КК), блокування транспортних комунiкацiй чи захоплення транспортного пiдприємства або примушування пра​цiвника транспорту до невиконання cвоїx обов'язкiв (cтатті 279, 280 КК), порушення правил повiтряних польотiв або використання повiтряного простору (статті 281, 282 КК), самовiльне без на​гальної потреби зупинення поїзда (ст. 283), випуск в експлуатацiю технiчно несправних транспортних засобiв (ст. 287 КК), порушення правил убезпечення дорожнього руху (ст. 288 КК), знищення, пiдроблення або замiна номерів вузлiв та arpeгaтів транспортного засобу (ст. 290 КК), порушення чинних на транспортi правил (ст. 291 КК), порушення або руйнування нафтопродуктопроводiв (ст. 292 КК) та iншi протиправнi дiяння, зазначенi у КК України, у транспортнiй сферi можуть вчинятися шляхом дiї або бездiяльностi.

Зазначенi дiяння визнаються злочинними, якщо вони спричи​нили чи могли спричинити аварiю поїзда, судна, порушили нормальну роботу транспорту, створили загрозу безпецi повiтряних польотiв, призвели до порушення нормальної роботи трубопро​водiв, створили небезпеку для життя людей чи настання інших тяжких наслiдкiв, спричинили тяжкi тiлеснi ушкодження, смерть чи загибель людей.

У разi квалiфiкацiї транспортних злочинiв слiд ретельно пiдхо​дити до аналiзу об'ективної сторони, оскiльки цiла низка статей має бланкетне викладення диспозицiї.

Це cтатті 276, 281, 282, 286, 288, 291 КК України, де для з'ясування того, якi правила руху чи експлуатацiї транспорту були порушенi, необхiдно звернутися до нормативних aктів, чинних на залiзничному, повiтряному, водно​му та автомобiльному транспортi.
Прикладом таких нормативних актiв можуть бути: Правила технічної ексnлуатації залiзниць; Правила перевезення вантажiв; Статут залiзниць; Правила технiчної експлуатації  метрополiтену; єдинi правила ремонту i утримання автомобiльних дорiг, вулиць, залiзничних переїздiв, правила користування ними i охорони; Правила дорожнього руху; Кодекс торговельного мореплавства України; Повiтряний кодекс України; Статут внутрiшнього водного транспорту та iншi нормативнi акти - закони, статути, постанови, iнструкцiї; правила, положення, технiчнi умови тощо, в яких установлено i закрinлено правила безпеки руху та експлуатації транспорту, наведено основнi положення та визначення тих чи iнших явищ, об'єктивних життевих ситуацiй. Вивчення цих нормативних aкmiв дає змогу повнiше i грунтовнiше зрозумiти волю законодавця, визначену в диспозиції cmammi.
Порушення правил безпеки руху та експлуатацiї (ст. 276 КК) може вчинятися шляхом перевищення встановленої швидкостi руху, проїзду локомотива на заборонний сигнал, недоброякiсного ремонту рухомого складу, невжиттям заходів для усунення несправностi залiзничної колiї (поломка або гнилiсть шпал, розширення рейок, ненадiйне їх скрiплення), використанням пiд час ремонту транспортних засобiв неякiсного матерiалу, відхиленням вiд технiчних i технологiчних норм, якщо це створило небезпеку для життя людей або настання iнших тяжких наслiдкiв. Щодо створення небезпеки для життя людей або настання iнших тяжких наслідків як на одну з умов визнання діянь злочинними зазначено і в диспозицiях ч. 1 ст. 277, ч. 1 ст. 279, ч. 1 ст. 281, ч. 1 ст. 242 та інших статтях.
Пiд небезпекою для життя людей слiд розумiти таке порушення захисту життєво важливих iнтepeciв чи настання такої загрози для оточуючого середовища, за яких у будь-який час може статися загибель або калiцтво людей, настання cмepтi або спричинення тяжкого чи середньої тяжкостi тiлесного ушкодження хо​ча б однiєї особи. Така загроза може бути реальною, а смерть, загибель чи калiцтво людей не настали лише через випадковi обставини.
До iнших тяжких наслiдкiв вiдносять тiлеснi ушкодження, що спричинили короткочасний розлад здоров' я або короткочасну втрату працездатностi кiльком особам, легкi, середньої тяжкостi або тяжкi тiлеснi ушкодження, катастрофу, аварiю, руйнування житлових будинкiв та iнших споруд, загибель цiнного вантажу, значну перерву у pyci потягiв або суден (понад шiсть годин), iстотне порушення розкладу руху тощо.

У диспозицiях деяких складiв злочинiв вказано на заподiяння великої матерiальної шкоди (ч. 2 ст. 276, ч. 2 ст. 277, ч. 2 ст. 281, ч. 2 ст. 282 КК), завдання значної матеріальної шкоди потерпiлому (ч. 2 ст. 289 КК). Проте законодавець не встановлює конкретних розмiрiв значної, великої, собливо великої матерiальної шкоди, як це зазначено щодо злочинів проти власності та деяких інших зло​чинiв (наприклад, статтi 176, 177, 185, 192, 199, 202, 207, 270 ККта iншi).
У вcix випадках питання вiднесення тих чи iнших наслiдкiв до категорiї небезпечних для життя, iнших тяжких наслiдкiв, завдання значної чи великої матерiальної шкоди вирiшується судом з урахуванням ступеню тяжкостi вчиненого особою дiяння, обставин, що пом'якшують або обтяжують покарання, матеріального становища потерпiлого тощо. Наприклад, незаконне заволодiння транспортним засобом, який належить iнвалiду i є основним засобом для його пересування для iнвалiда може бути великою мaтepiальною шкодою. Проте, можливо, для iнших осiб значної мaтepi​альної шкоди i не становитиме.
Пошкодження шляхiв сполучення i транспортних засобiв (ст. 277 КК) - умисне руйнування або пошкодження шляхiв сполучення, споруд на них, рухомого складу або суден, засобiв зв'язку чи сигналізації, якщо це спричинило чи могло спричинити аварiю поїзда, судна або порушило нормальну роботу транспорту.

Пошкодження може вчинятися рiзними способами - знищенням сигнальних знакiв, пошкодженням колії внаслiдок вибуху, пiдпалу рухомого складу, розгвинчуванням рейок колії  та iн. Але в ycix випадках злочином визнається таке дiяння, яке реально спричинило або могло спричинити аварiю чи порушення нормальної роботи транспорту. Проте пошкодження колії недiючої  дiлянки залiзницi чи вирiзування телеграфних проводiв на закритих для плавання морських. рiчковuх лiнiях не створюють складу злочину. До речi, викрадання шляхом  демонтажу та в iнший спосiб електричних мереж, кабельних лiнiй звязку та їх обладнання за наявностi пев​них ознак квалiфiкуеться за ст. 188 КК.
Аварiя - цс подiя, що сталася пiд час руху транспортних засобів, унаслiдок якої вiдбулося зiткнення суден чи сходження потягу з рейок, але якi не призвели до загибелi людей, хоча й заподiяли значну шкоду або порушили нормальну роботу транспорту.

Порушення iюрмальної роботu транспорту - це пошкодження рухомого складу i вантажiв у незначних розмiрах, приведення їх у непридатний для експлуатацiї стан. Порушенням нормальної роботи транспорту, наприклад, вважається перерва в pyci тepмiнoм понад 30 хв., але не бiльше нiж 6 годин.
Угон або захоплення залiзничного рухомого складу, повiтряного, морського чи рiчкового судна (ст. 278 КК) характеризується незаконним перемiщенням або заволодiнням залiзничним рухомим складом, повiтряним, морським чи рiчковим судном, встановленням над ними контролю. Захоплення вважаєrъся закiнченим з моменту заволодiння транспортними засобами, а угон – з початку руху транспортного засобу вiд мiсця його перебування будь-яким способом перемiщення.
Блокування транспортних комунiкацiй, а також захоплення транспортного пiдприємства (ст. 279 КК) здiйснюється рiзними способами, визначеними в законi - шляхом вчинення перешкод, пiдключення енергопостачання чи в iнший спосiб. До таких можна вiднести дiї, пов'язанi з перекриттям автомагiстралей, шляхiв спо​лучень, вулиць, розв'язок не тiльки транспортними засобами, шлагбаумами, завалами, а й людьми, встановленням постiв-спосте​рiгачiв, перешкоджанням працiвниками транспортного органу виконувати cвoї трудовi обов'язки, припиненням постачання електроенергії, водозабезпечення, вiдключенням зв'язку, здійсненням фiнансового впливу, встановленням контролю i перекриттям входу-виходу на вокзалах, станцiях, в аеропортах, портах, iнших пiд​приємствах транспорту або їх структурних пiдроздiлах.

Квалiфiкуючою ознакою цъого злочину є спричинення загибе​лi людей - (ч. 3 СТ. 279) однієї або кiлькох осiб.

Примушування працiвника транспорту до невиконання своїх службових обов'язкiв (ст. 280 КК) здiйснюється шляхом погрози вбивством, заподiяння тяжких тiлесних ушкоджень або знищення майна цъого працiвника чи близьких йому осiб.

Прuмушування - це усвiдомленi на матерiальних, майнових, моральних, речових, фiзичних, особистих та iнших претензiях (пiдrрунтях) дії, спрямованi на перешкоджання виконанню службових обов'язкiв працiвником транспорту. Наприклад, вимога будь-якої особи до керiвника транспортного пiдприємства про припинення перевезення вантажу певного власника або до контролера мiського електричного транспорту про припинення перевiрки бiлетiв.
Погроза вбuвсmвом працiвника транспорту чи близьких йому осiб може бути виражена у будь-який спосiб (усно, письмово, жестом, демонстрацiєю зброї). Погроза має мiсце за наявностi реальних пiдстав боятися виконання вбивства, заподiяння тяжких тiлесних ушкоджень або знищення майна, виходячи iз конкретних обставин - мiсце, час, спосiб вираження, психiчний стан винного, вимагання та умови їх виконання тощо. Злочин вважається закiнченим у момент сприйняття погрози потерпiлим чиiншою особою.

Порушення пiлотом чи iншою особою, яка не є працiвником повiтряного транспорту (ст. 281 КК) правил повiтряних польотiв може здiйснюватися рiзними способами, як-от: невиконання вимог загальних і спеціальних нормативних aктів; нехтування порадами диспетчерів; заняття повітряних транспортних коридорiв та ешелонiв висот без вiдома i дозволу вiдповiдних посадових осiб. Диспозицiя ст. 281 - бланкетна, а тому для з'ясування порушених правил необхiдно звернутися до вiдповiдних правил, настанов, iнструкцiй та iнших документiв.
Порушення правил використання повiтряного простору (ст. 282 КК) - порушення правил пуску ракет, проведення вcix видiв стрiльби, вибухових робiт або вчинення iнших дiй у повiтряному просторi, якщо це створило загрозу безпецi повiтряних польотів.
Пiд загрозою безпекu повiтряних полъотiв слiд розумiти тaкi порушення правил використання повітряного простору, за яких користувачі повітряним простором вимушені змінювати маршрути полъоту, здiйснювати раптовi вiдхилення вiд маршрутiв, часткове або повне припинення польотiв.

Самовiльне без нагальної потреби зупинення поїзда (ст. 283 КК) може бути вчинене способом зупинення поїзда стоп-краном, шляхом роз'єднання повiтряної гальмiвної магiстралi та в iнший спосiб (наприклад, шляхом використання дорожнiх сигналiв, світлових, вiзуальних i звукових загальноприйнятих сигналiв про зупинення поїзда).

Самовiльнiсть дiй означає вчинення їх на власний розсуд, без потреби - за вiдсутностi ситуацiї крайнъої необхiдностi, без дозволу працiвника (провiдника, начальника поїзда) залiзничного транспорту. Злочинними вважаються дії, якi створили загрозу загибелi людей чи настання iнших тяжких наслiдкiв або заподiяли шкоду здоров'ю потерпiлого.
Неподання допомоги судну та особам, що зазнали лиха (ст. 284 КК), характеризується бездiяльнiстю капiтана судна, ухиленням його вiд виконання обов'язку подання допомоги. Кодексом торговельного мореплавства України (ст. 59) встановлено, що «Капiтан судна зобов'язаний, якщо він може це зробити без серйозної загрози для свого судна i осiб, що перебувають на ньому:
1) подати допомогу будь-якiй виявленiй в мopi особi, якiй загрожує загибель;
2) прямувати з максимальною швидкiстю на до​помогу тим, що гинуть, якщо йому повiдомлено, що вони потребують допомоги, i якщо на такi дії з його боку можна розумно розраховувати». Статтею 60 КТМ на капiтанiв кожного iз суден, що зiткнулися, покладається обов' язок пiсля зiткнення надати допомогу iншому судну, його пасажирам й екiпажу.
Кримiнальна вiдповiдальнiсть настає за умови, що кожен iз ка​пiтанiв мав можливiсть надати таку допомогу без серйозної небезпеки для свого судна, його екiпажу i пасажирiв. Тому в кожному конкретному випадку необхiдно встановити, чи мав можливiсть капiтан судна надати допомогу iншому судну та особам, що зазна​ли лиха.
Неповiдомлення капiтаном назви свого судна при зiткненнi суден (ст. 285 КК) тягне кримiнальну вiдповiдальнiсть незалежно від наявності можливості подати відомості про назву судна, порт прописки, місце свого відправлення та призначення, хоча в ст. 60 КТМ зазначено, що капiтани зобов'язанi повiдомити один одному тaкi данi «наскiльки це можливо». Повiдомлення неправильних даних вважається як неповiдомлення необхiдних вiдомостей про своє судно.
Порушення правил безпеки дорожнього руху або експлуатацiї транспорту особами, якi керують транспортними засобами (ст. 286 КК) передбачає кримiнальну вiдповiдальнiсть, якщо спричинило потерпiлому середньої тяжкостi тiлесне ушкодження, тяжке тiлесне ушкодження чи заподiяло смерть (ч. 2) або загибель кiлькох осiб (ч. 3).

Згiдно з примiткою до ст. 286 КК та статтями 287, 289 i 290 пiд транспортними засобами слiд розумiти вci види автомобiлiв, трактори та iншi самохiднi машини, тpaмваї i тролейбуси, а також мотоцикли й iншi механiчнi транспортнi засоби. Самохiднi машини - це дорожнi, будiвельнi, сiльськогосподарськi та iншi спецiальнi машини - скрепери, екскаватори, автокрани, комбайни, картопле-, бурякозбиральнi машини тощо.

Пiд iншuмu механiчними транспортними засобами слiд розумiти «транспортний засiб, що приводиться в рух з допомогою двигуна. Цей тepмiн поширюється на трактори, самохiднi машини i механiзми (кpiм транспортних засобiв, робочий об'єм двигуна яких не перевищує 50 см3), а також тролейбуси та транспортнi засоби з електродвигуном потужнiстю понад 3 кВт» [   ]
. 3 цього визначення випливає, що транспортнi засоби з робочим об'ємом двигуна до 50 см3, а також не обладнанi двигуном, до транспортних засобiв, за порушення правил керування якими передбачена кримiнальна вiдповiдальнiсть, не належать. Це можуть бути, наприклад, мопеди, велосипеди, мотоколяски, інвалідні коляски, що приводяться в рух м'язовою силою рук, ніг тощо.
Порушення правил безпеки руху та експлуатацiї транспорту може бути пов'язане з перевищенням швидкостi руху, порушенням правил перевезення пасажирів, вантажів, недотримання вимог регулюючих рух свiтлофорiв, iнших сигналiв тощо.

У визначеннi заподіяної шкоди здоров'ю потерпiлого треба враховувати медичнi показнання. Поняття тяжкого, середньої тяжкості тілесного ушкодження та легкого тілесного ушкодження наведено в статтях 121, 122, 125 КК [   ]
.
Випуск в експлуатацiю технiчно несправних транспортних засобiв або iнше порушення їx експлуатацii (ст. 287 КК) передбачає кримiнальну вiдповiдальнiсть, якщо це спричинило потерпiлому середньої тяжкостi тiлесне ушкодження, тяжке тiлесне ушкодження або його смерть.

3 об'єктивної сторони злочин характеризується випуском в експлуатацiю завiдомо технiчно несправних транспортних засобiв, як, наприклад: дозвiл на виїзд у рейс з несправними гальмами, дефектами рульового управлiння, несправнiстю освiтлювальних приладiв тощо; допуском до керування транспортним засобом особи, яка перебувае у cтaнi сп'янiння чи не має права на керування транспортним засобом, чи iнше грубе порушення правил експлуатацiї транспорту, що убезпечують дорожнiй рух.

Пiд іншими грубими порушеннями правил експлуатації транспортних засобiв, якi забезпечують безпеку руху, слiд розумiти, наприклад, «допуск до керування транспортними засобами осiб, позбавлених права на керування транспортними засобами, грубе порушення режиму роботи водiїв, нездiйснення контролю за технiчним станом транспортних засобiв або невиконання інших вимог, що пред'являються вiдповiдними нормативними актами до осiб, вiдповiдальних за технiчний стан чи експлуатацiю транспортних засобiв» [   ]
.

Допуск до керування може бути здiйснено в рiзнiй формi: видача усного розпорядження щодо керування транспортним засобом; дозвiл на керування; мовчазна згода або письмове пiдтвердженя про згоду на керування (пiдпис на разовiй перепустцi; відміткa в журналі випуску транспорту, маршрутному листі тощо).

Порушення правил, норм i стандартiв, що стосуютъся убез​ печення дорожнъого руху (ст. 288 КК) передбачае кримiнальну вiдповiдальнiсть у разi спричинення потерпiлому середньої тяжкоcтi тiлесного ушкодження, тяжкого тiлесного ушкодження або настання cмepтi потерпiлого. Порушення правил, норм i стандартiв стосовно забезпечення безпеки дорожнього руху вiдбуваються пiд час будiвництва, реконструкції, ремонту або утримання шляхiв, вулиць, залiзничних переїздiв, мостів, шляхопроводiв та інших шляхових споруд.

Вимоги щодо забезпечення безпеки дорожнього руху визначено Законом України «Про дорожнiй рух» вiд 30 червня 1993 р. [   ]
, в якому мiстяться: права та обов' язки водіїв, пасажирiв, пiшоходiв, велосипедистiв, погоничiв тварин; вимоги щодо виробництва транспортних засобiв, будiвництва, реконструкції i ремонту автомобiльних дорiг, вулиць, залiзничних переїздiв; порядок їx утримання i права та обов' язки власникiв дорiг i шляхових споруд; умови стандартизацiї i сертифiкацiї, нормування дорожнього руху тощо. На основi цього Закону розроблено i затверджено Поста​новою Кабiнету Miнicтpiв України єдинi правила ремонту I утримання автомобiльних дорiг, вулиць, залiзничних переїздiв, правила користування ними i охорони» вiд 30 березня 1994 р. № 198[   ]
.
Незаконне заволодiння транспортним засобом (ст. 289) з будь-якою метою передбачає кримiнальну вiдповiдальнiсть.
У примiтцi 1 Пiд незаконним заволодiнням транспортним засобом у цiй статтi слiд розумiти вчинення умисно, з будь-якою метою протиправне вилучення будь-яким способом транспортного засобу у власника чи користувача всупереч їx волi. Незаконне заволодiння може бути вчинено шляхом крадiжки, грабежу, розбою, вимагання, шахрайства, привласнення або шляхом зловживання службовим становищем. Злочин вважається закiнченим з моменту, коли злочинець реально заволодів транспортним за​собом.
Незаконне заволодiння транспортним засобом за попередньою змовою групою осiб (ч. 2) визнається вчиненим, якщо його спiльно вчинили кiлька осiб (двi або бiльше), якi заздалегiдь, тобто до початку злочину, домовилися про спiльне його вчинення (ч. 2 ст. 28 КК). За cвoїм характером така дiяльнiсть може розглядатися як просте об'єднання зусиль кiлькох осiб, за якою дiї кожного мають бути однаковi та спрямованi на вчинення злочину.
Вчинення злочину повторно визнається як вчинення таких дiй особою, яка ранiше вчинила незаконне заволодiння транспортним засобом або злочин, передбачений статтями 185-187, 189-191, 262 КК, тобто крадiжку, грабiж, розбiй, вимагання, шахрайство, при​власнення чужого майна та тi caмi дiї щодо «викрадення, привласнення, вимагання вогнепальноi зброї, бойових припасiв вибухових речовин, вибухових пристроїв чи радiоактивних матерiалiв або заволодiння ними шляхом шахрайства».

Незаконне заволодiння транспортним засом органiзованою групою визнається у разi, «якщо в його готувaннi або вчиненнi брали участь кiлька осiб (три i бiльше), якi попередньо органiзувалися у стiйке об'єднання для вчинення цього та iншого (iнших) злочинiв, об'єднаних єдиним планом з розподiлом функцiй учас​никiв групи, спрямованих на досягнення цього плану, відомого вciм учасникам групи» (ч. 3 ст. 28 КК). У цьому разi необхiдна спiльнiсть дiй осiб, якi беруть участь в одному й тому самому злочинi. Уci дiї взаємообумовленi й водночас кожна дiя окре​мого виконавця спрямована на досягнення єдиного злочинного результату.
Знищення, пiдробка або замiна номepiв вузлiв та агрегатів транспортного засобу (ст. 290 КК), а саме: iдентифiкацiйного номера, номepiв двигуна, шасi або кузова, або замiна без дозволу вiдповiдних opraнів номерної панелi з iдентифiкацiйним номером транспортного засобу, що здiйснюється рiзними способами.

Кримiнальна вiдповiдальнiсть настає за сам факт знищення i не потребує настання будь-яких наслiдкiв.
Пiд знищенням слiд розумiти механiчне пошкодження iдентифiкацiйних номepiв, номepiв двигуна, шасi або кузова шляхом спиювання їx шлiфувальними, розрiзувальними апаратами, електро-, автогенозварювальними приладами, травленням кислотами, вирубуванням, вдавленням або iншим шляхом iз застосуванням різних приладів.

Пiдробка або замiна передбачає виготовлення фальшивих, недiйсних номepiв або номepiв, якi хоча i вiдповiдають реєстраційним документам, але не належать цим транспортним засобам.

Мета такої пiдробки або замiни може бути рiзною (приховування викраденого транспортного засобу, його частини чи агрегату, вдалий Продаж застарiлого транспортного засобу як нового або як нетривалого перебування в експлуатації тощо), залежно вiд якої злочин може квалiфiкуватися за сукупнiстю злочинiв.
Порушення чинних на транспортi правил (ст. 291 КК), що забезпечують рух, тягне за собою кримiнальну вiдповiдальнiсть у разi, якщо це спричинило загибель людей або iншi тяжкi наслідки.
Порушення правил, що забезпечують рух, може бути вчинено на різних видах транспорту - залізничному, повітряному, водному, автомобiльному, електричному та iншому, включаючи велосипедний i гужовий.
Порушення правил може бути здiйснено шляхом переїзду залiз​ницi в непередбачених мiсцях; прогонки тварин без додержання правил безпеки; проїзду на мопедах i велосипедах у заборонених мiсцях; порушення правил переходу, переїзду тощо.
Порушення здiйснюєrься особами, якi не належать до водіїв транспортних засобiв, що зазначенi в примiтцi до ст. 286 КК.
До них належать водії мопедiв, велосипедiв i гужового транспорту, вершники, візники, погоничі, пішоходи, пасажири тощо.
Порушниками цих правил можуть бути й водiї маломiрних суден.
Пiд маломipнuмu суднами слiд розумiти «самохiднi судна з головними двигунами потужнiстю менше 75 к.с. (55 кВт) i несамохiднi та паруснi судна валовою мiсткiстю менше 80 реєстрових тонн (або одиниць), а також моторні судна незалежно вiд потужостi двигунiв, але валовою мiсткiстю не бiльше 10 реєстрових тонн (або одиниць) та самохiднi судна (гребнi човни вантажопiдйомнiстю 100 i бiльше кiлограмiв, байдарки - 150 i бiльше кiлогpaмів та надувнi судна - 225 i бiльше кiлограмiв), що належать громадянам» [  ]
.

Пошкодження об'єктiв магicтральних нафто-, газо- та нафтопродуктопроводiв (ст. 292 КК), вiдводiв вiд них, а також техно​логiчно пов'язаних з ними об'єктiв, споруд, засобiв автоматики, зв'язку, сигналізації, якщо це призвело до порушення нормальної роботи зазначених трубопроводiв або спричинило небезпеку для життя людей.

Трубопровiдний транспорт є складовою частиною єдиної транспортної системи України i його дiяльнiсть регулюється законами України «Про транспорт» [  ]
, «Про трубопровiдний транс​порт» [  ]
, а також iншими нормативними актами.
Об'єктивна сторона цього злочину характеризується проти​правними дiями, наслiдками яких є пошкодження або руйнування трубопроводу, об'єктiв i споруд, пов'язаних з ним, виведення його з робочого стану. Пошкодження або руйнування може бути здiйснено шляхом пробивання, розпилювання, просвердлення отвopiв у трубопроводi, вмонтування вiдводiв, порушення цiлiсностi трубо​проводу транспортними засобами (екскаваторами, бульдозерами) пiд час проведення будiвельних робiт, пошкодження вимiрюваль​ної технiки, вилучення засобiв автоматики, зв'язку, сигналiзацil тощо.
Пошкодження або руйнування трубопроводу шляхом вибуху, пiдпалу визнається як загальнонебезпечний спосiб i квалiфiкуеться за ч. 2 СТ. 292 КК.

Пiд руйнуванням слiд розумiти повне або часткове знищення дiлянок трубопроводу, сховищ нафтопродуктiв, газокомпресорних станцiй, газорозподiльникiв, вiдстiйникiв, технiчних пристроїв автоматики, вимiрювальних приладiв та iнших об'єктiв, приведен​ня цих об'єктiв до стану непридатностi для подальшого використання.

Отже, у кожному окремому випадку при квалiфiкацiї того чи iншого злочину у сферi транспортної дiяльностi потрiбен ретель​ний аналiз протиправних дiй, виявлення вcix квалiфiкуючих ознак злочину, особливостей вчинення та врахування об'єктивної по​ведiнки та iнших зовнiшнiх обставин, пов'язаних iз вчинен​ням злочину, на якi впливають мотив, мета та волевиявлення особи (правопорушника). Тому для квалiфiкацiї важливе значення має встановлення зв'язку зовнiшнього прояву поведiнки людини з її психiчним станом пiд час вчинення суспiльно небезпечних діянь.

Суб'єктивна сторона злочинiв проти безпеки руху та експлуатацй транспорту характеризується основною та обов'язковою ознакою наявностi вини особи, а саме психiчним ставленням особи щодо злочинного дiяння та його наслiдкiв у формi умислу чи необережностi. Лише за наявностi вини можна говорити про склад злочину як про пiдставу кримiнальної вiдповiдальностi.
Законодавство розрiзняє двi форми вини у вчиненнi злочину ​вину у формi умислу (ст. 24 КК) i вину у формi необережностi (ст. 25 КК).
Злочини мають форму умислу, коли особа усвiдомлює суспiльно небезпечний характер cвоїx дiй i бажає їх вчинення. До таких злочинiв у сферi транспортної дiяльностi можна вiднести: пошкодження шляхiв сполучень i транспортних засобiв (ст. 277 КК); угон або захоплення залiзничного рухомого складу, повiтряного, морського чи рiчкового судна (ст. 275 КК); блокування транспортних комунiкацiй (ст. 279 КК); примушування працiвникiв транспорту до невиконання cвоїx обов' язкiв (ст. 280 КК); самовiльне без нагальної потреби зупинення поїзда (ст. 283 КК); неподання допо​моги судну та особам, що зазнали лиха (ст. 284 КК); неповiдомлення капiтаном назви свого судна (ст. 285 КК); незаконне заволо​дiння транспортним засобом (ст. 289 КК); знищення, пiдробка або замiна номepiв вузлiв та aгperaтів транспортного засобу (ст. 290 КК); пошкодження об'єктiв магiстральних нафто-, газо- та нафтопродуктопроводiв (ст. 292 КК), здiйснення яких в основному ха​рактеризуються прямим умислом i лише злочини, передбаченi статтями 277 i 292, можуть бути здiйсненi як з прямим, так i з не​прямим умислом, причому саме ставлення особи до наслiдкiв ха​рактеризується, як правило, необережною формою вини. Вчинен​ня вищезазначених злочинів з корисливими мотивами створює сукупнiсть злочинiв (наприклад, угон або захоплення транспорт​них засобiв, заволодiння транспортними засобами, якi супро​воджувалися умисним вбивством, пошкодження трубопроводу з метою розкрадання речовин, що мiстяться у трубопроводi). На думку aвтopiв, вчинення злочину, передбаченого СТ. 289 КК, може становити повтор при квалiфiкацiї злочинiв, передбачених статrя​ми 185-187, 189-191 КК, хоча законодавець у примiтцi 1 до ст. 185 КК цього не встановлює.
у необережній формі вини визнається вчиненим злочин, коли особа, яка його вчинила, передбачала можливiсть настання су​спiльно небезпечних наслiдкiв, але легковажно розраховувала на їх вiдвернення або не передбачала можливостi настання таких на​слiдкiв, хоча повинна була i могла їх передбачити.
У сферi транспортної дiяльностi до таких злочинiв можна вiд​нести: порушення безпечного руху або експлуатацiї залiзничного, водного чи повiтряного транспорту (ст. 276 КК); порушення пра​вил повiтряних польотiв (ст. 281 КК); порушення правил викорис​тання повiтряного простору (ст. 282 КК); порушення правил без​пеки дорожнього руху або експлуатацiї транспорту особами, якi керують транспортними засобами (ст. 286 КК); випуск в експлуа​тацiю технiчно несправних транспортних засобiв або iнше пору​шення їх експлуатацiї (ст. 287 КК); порушення правил, норм i стан​дартiв, що стосуються забезпечення дорожнього руху (ст. 288 КК); порушення чинних на транспортi правил (ст. 291 КК), якi характе​ризуються необережною формою вини - злочинною самонадiянiс​тю або злочинною недбалiстю щодо наслiдкiв злочину. Caмi пра​вила безпеки руху або експлуатації транспорту можуть бути порушенi як необережно, так і умисно.
Суб'єктами транспортних злочинiв можуть бути особи, якi керували транспортними засобами або займалися їх ремонтом, або перебували у сферi дiяльностi транспорту i були зобов'язанi вико​нувати вiдповiднi правила безпеки дорожнього руху та експлуата​цiї транспорту.

Проте в деяких випадках законодавець чiтко визначає суб'єкти злочину. Наприклад, суб'єктами злочину, передбаченого ст. 276, можуть бути тiльки працiвники залiзничного, водного чи повiтряного транспорту, дiяльнiсть яких пов'язана з:
а) перебуванням на роботi;

б) виконанням обов'язкiв з безпеки руху, експлуатацiї чи ремон​ту транспортних засобiв, колiї, рухомого складу, засобiв сигналi​зацiї тощо. Це можуть бути машинiсти, диспетчери, черговi по станцiї; капiтан порту, його помiчник, командири повiтряних су​ден, пiлоти, радисти, майстри пунктiв технiчного огляду та iншi особи.


Уст. 281 передбачено, що суб'єктами злочину є особи, якi не є працiвниками повiтряного транспорту, у статrях 284, 285 – капiтан судна чи особа, яка виконує його обов'язки, уст. 287 - особа, вiдпо​вiдальна за технiчний стан або експлуатацiю транспортних засобiв (це можуть бути як працiвники державних i громадських пiдпри​ємств, так i власники, водiї iндивiдуальних транспортних засобiв), у ст. 288 - особа, вiдповiдальна за будiвництво, реконструкцiю, ремонт та утримання rnляхiв, вулиць, залiзничних переїздiв, інших шляхових споруд, або особа, яка виконує такі роботи.

Аналiз iнших складiв злочинiв свiдчить, що суб'єктами злочи​нів, передбачених статтями 278, 283, можуть бути як робітники вiдповiдних видiв транспорту (причому дії з самовiльного зупи​нення поїзда працiвником залiзницi утворюють склад злочину, пе​редбачений ст. 276), так й iншi особи - громадяни (громадяни України, iноземцi, особи без громадянства), а суб'єктами злочинiв, передбачених статтями 277, 279, 280, 289, 290, 292, як правило, можуть бути особи, яким виповнилося 16 pоків. До суб'єктiв транспортних злочинiв належать також особи, якi вiдповiдають за порядок використання повiтряного простору - ст. 282 (командири, начальники технiки безпеки), якi керують транспортними засоба​ми - ст. 286 (причому не має значення вiдношення до власностi транспорту, наявнiсть права на керування або керування за дopyченням чи самовiльно угнаним транспортним засобом), якi неза​конно заволодiли транспортним засобом - ст. 289 (у цьому випадку не є суб'єктами такого злочину особи, за якими транспортний засiб закрiплено по роботi, а також особи, якi вважають, що вони мають право на користування транспортним засобом - близькi poдичi власника транспорту). Суб'€єктами злочину, передбаченого ст. 291, можуть бути велосипедисти, пiшоходи, водії маломiрних суден, мопедiв, гужового транспорту, вершники, погоничi тварин тощо.

Законодавець визначив, що суб'єктами транспортних злочинiв можуть бути особи, яким виповнилося 16 pоків. Але у двох випад​ках - це пошкодження шляхiв сполучення i транспортних засобiв (ст. 277 КК) та пошкодження об'єктiв магiстральних нафто-, газо​ та нафтопродуктопроводiв (ст. 292 КК) - суб'єктами злочину мо​жуть бути осудні особи 14-рiчного віку у разi настання аварії потя​гу чи аварії або пожежi на трубопроводi.

Особливу групу утворюють норми, що встановлюють кримiнальну вiдповiдальнiсть за: незаконне ввезення на територiю України вiдходiв i вторинної сировини (ст. 268 КК); незаконне перевезення на повiтряному судні вибухових або легкозаймистих речовин (ст. 269 КК); порушення правил мiжнародних польотiв (ст. 334 КК); незаконне пiдняття Державного Прапора України на річковому або морському судні (ст. 339 КК); порушення правил поведiнки або експлуатацiї машин (ст. 415 КК); порушення правил польотiв або пiдготовки до них (ст. 416 КК); порушення правил кораблеводiння (ст. 417 КК), якi хоча i пов'язанi якоюсь мiрою з дiяльнiстю транспорту, але мають свiй родовий об'єкт, їx суспiльнi вiдносини регламентуються спецiальними нормативними актами (положеннями, правилами, статутами та настановами). Родовими
об 'єктами цих злочuнiв є громадська 6езпека (статтi 268, 269 КК), недоторканнiсть державного кордону (ст. 334 КК), авторитет держави (ст. 339 КК) та встановлений порядок несення військової служ6и (статтi 415- 417 КК).
Загальна мета i принципи покарання визначенi ст. 50 КК України, в якiй визнається, що покарання є заходом примусу, який застосовується вiд iмені держави i за вироком суду до особи, ви​знаної винною у вчиненнi злочину.
Виходячи з цього, суди у призначеннi покарання в кожному випадку обговорюють питання про доцiльнiсть застосування чи незастосування до винного того чи іншого виду покарання у ме​жах, передбачених санкцiєю правової норми, а також застосування до винного додаткової мiри покарання - позбавлення права керувати транспортними засобами (ст. 286 КК) або займати посади, пов' язанi з вiдповiдальнiстю за технiчний стан чи експлуатацiю транспортних засобiв (ст. 287 КК). Це дaє змогу втiлювати в практику принципи iндивiдуалiзацiї покарання, враховувати ступiнь суспiльної небезпеки, соцiальну особливiсть суб'єкта, його став​лення до вчиненого злочину.
У постановi Пленуму Верховного Суду України «Про практику застосування судами України законодавства у справах про транспортнi злочини» вiд 24 грудня 1982 р. № 7 зi змiнами, внесеними Постановами Пленуму вiд 28 березня 1986 р. № 24 та вiд 4 червня 1993 р. №  3 [  ]
. З цього приводу зазначається, що призначаючи пока​рання слiд виходити не тiльки з наслiдкiв, що настали, а врахову​вати характер i мотиви допущених порушень правил безпеки руху та експлуатації i транспортних засобiв, ставлення винного до цих порушень, його поведiнку пiсля вчинення злочину, вину інших осiб, а також iншi обставини, що пом'якшують та обтяжують вiдповiдальнiсть.
3. Адмiнiстративнi проступки на тpaнcnopтi та відповідальність за них. 

Законом визначено, що адмiнiстративним проступком визнається протиправна вина (умисна або необережна), дiя чи бездiяльністю, яка постьсягає на власнiсть, права та обовязки громадян, на державний або громадський порядок, на встановлений порядок управлiння i за яку законодавством України передбачено адмiнiстративну вiдповiдальнiсть (ст. 9 КУпАП). Аналiз цього визначення дає змогу видiлити загальноправовi ознаки, якi властивi адмiнiстративному проступку.
По-nерше, це виключно вчинок, тобто дiя (наприклад, курiння у громадському транспортi, - ч. 3 ст. 119 КУпАП) чи 6ездiяльнiсть (невиконання правил, норм i стандартiв, що стосуються за6езпечення 6езпеки дорожнього руху - ч. 1 ст. 1281 КУпАП). По-друге, антигромадська спрямованiсть адмiнiстративного проступку, яка характеризуєтъся суспiльною шкiдливiстю. Цю позицiю пiдтверджує ч. 2 ст. 1 КК України, де зазначено, що КК України визначає, якi суспiльно-не6езпечнi дiяння, є злочинними. Тобто слiд розумiти, що суспiльно не6езпечнi дiяння, якi не заподiяли i не могли заподiяти істотної шкоди (ч. 2 ст. 11 КК) не належать до злочинiв i їх необхiдно квалiфiкувати як iншi правопорушення []
. По-трете, до ознак адмiнiстративного проступку належить його протиправнiсть, а саме, стосовно транспортного права, заборона транспортно-правовою нормою вчинку як такого, що завдає шкоди чи загрожує небезпекою. По-четверте, важливою ознакою адмiнiстративного проступку є виннiсть, яка виражається як прояв волi i свiдомостi особи, її психiчного ставлення до вiдповiдного вчинку та його наслiдкiв. Дiяння має 6ути вчинено умисно або з необережностi. По-n 'яте, юридичною ознакою адмiнiстративного проступку є адмiнiстративна кapнicть, тобто протиправне, винне дiяння буде визнано адмiнi​стративним проступком тiльки тодi, коли за його вчинення перед​бачено адмiнiстративну вiдповiдальнiсть, застосування якої у сфе​pi транспортної дiяльностi має свої особливостi.

Адмiнiстративнi проступки на транспортi мають свiй, власти​вий тiльки їм юридичний склад, пiд яким розумiється встановлена законодавством сукупнiсть об'єктивних i суб'єктивних ознак. Наявнiсть цих ознак є обов' язковою, оскiльки дiяння без таких ознак не є проступком. Пункт 1 ст. 247 КУпАП визначає, що провадження в справі про адміністративне правопорушення не може бути розпочато, а розпочате пiдлягає закриттю в разi вiдсутностi подiї i складу адмiнiстративного правопорушення.
В юридичнiй лiтературi загально визнаним є те, що структуру складу правопорушень становлять: об'ект, об'ектuвна сторона, суб'екm, суб'ектuвна сторона - елементи проступку, якi характеризують поведiнку людини як взаемозв'язок i взаємозалежнiсть вчинку (дiяння) та свiдомостi, тобто об'єктивного i суб'єктивного.
Характеристика зазначених елементiв дає можливiсть отримати бiльш повне уявлення про змiст адмiнiстративного проступку, його вiднесення до тієї чи iншої сфери регулювання суспiльних вiдносин, їх охорони адмiнiстративно-правовими санкцiями. Ха​рактеристика кожного з елементів складу адміністративного проступку у сферi транспортної дiяльностi наведено нижче.
Об'єкт - це суспiльнi вiдносини на транспортi, якi врегулъо​вaні правовими нормами i охороняються, в даному випадку, адмi​нiстративними санкцiями. Ознаки об'єкта здебiльшого прямо зазнаачаються у статтях, якими передбачено адмiнiстративну вiд​повідальність за правопорушення на транспорті, що дає можли​вість класифiкувати склади проступкiв залежно вiд виду транспорту або за змiстом суспiльних вiдносин.
Класифiкацiя проступкiв залежно вiд виду транспорту (право​порушення на автомо6iльному, залiзничному, морському, повiтря​ному, рiчковому транспортi та електротранспортi) дає змогу чiткiше визначити протиправнi дiяння та обрати оптимальний захiд впливу на правопорушника з урахуванням особливостей експлуа​тації того чи iншого виду транспорту.
Класифiкацiя проступкiв за змiстом суспiльних вiдносин допо​магає структурувати суспiльнi вiдносини, визначити їx однорiднi групи, видiлити родовий об'єкт.
Poдoвuм об’єктом  адмiнiстративних проступкiв на транспортi є суспiльнi вiдносини у сферi порушення правил охорони порядку i безпеки руху на транспортi, якi утворюються в процесi експлуатації та користування рiзними видами транспорту. Цi проступки загрожують життю та здоров'ю людей, посягають на порядок i безпеку руху, порядок експлуатацiї транспорту та управлiння у сферi дорожнъого руху, завдають матерiальну шкоду транспортним засобам, рухомому складу, шляхам сполучення, порушують право власностi.
Безпека руху - одна з основних вимог експлуатацiї транспорту. Частина 1 ст. 16 Закону «Про транспорт» зобов' язує пiдприємства транспорту забезпечити безпеку життя i здоров' я громадян, безпеку експлуатацiї транспортних засобiв та охорону навколишнього природного середовища. Вiдповiдну регламентацiю безпеки руху зазначено в Законi України «Про дорожнiй рух» вiд 30 червня 1993 р. []
, якому закрiп​лено права i обов' язки opraнів виконавчої влади, пiдприємств, установ, органiзацiй та об'єднань громадян у здiйсненнi заходiв щодо безпеки дорожнього руху (статтi 11-13). Наприклад, у мінicтерствах, підприємствах та організаціях, що мають транспортні засоби, у разi чисельностi зайнятих експлуатацiєю транспортних засобiв понад 50 осiб, вводиться посада фахiвця з безпеки дорожнього руху, а понад 500 осiб - створюється служба безпеки дорожнього руху.
Безпеку руху поїздiв визначено в Законi України «Про залiзничний транспорт» вiд 4 липня 1996 р. (ст. 11) як комплекс органiзацiйних i технiчних заходiв, спрямованих на забезпечення безаварiйної роботи та утримання в постiйнiй справностi залiзничних споруд, колiй, рухомого складу, обладнання, механiзмiв i пристроi'в[]
.
Повнiша класифiкацiя об' єктів проступкiв на транспортi дає змогу видiлити видовi об 'єкти як рiзновид родового об' єкта, але бiльш спiльнi для ряду проступкiв суспiльнi відносини. Виходячи з цього вci проступки на транспортi можна класифiкувати за озна​ками об'єктiв, як:
1) порушення правил з охорони порядку i безпеки руху на залізничному, повітряному, морському, річковому транспорті - Частини 1,4,5 ст. 109; частини 1,2,5 ст. 111; ст. 113 частини 1,2 ст. 114; частини 1,2,4,5 ст. 116; ст. 116 (1); Ч. 1 ст. 116 (2); ст. 116 (3); Ч. 1 ст. 117; ст. 133 КУпАП;
2) порушення водiями правил безпеки руху та експлуатації транспортних засобiв (на автомобiльному транспортi) - частини 1, 2,3 ст. 121, статтi 122-123 i 125 КУпАП;
3) керування транспортними засобами або суднами особами, що не мають на це права керування - ч. 4 ст. 116; ст. 116 (1); частини 1,3 ст. 126; ч. 2 ст. 129 КУпАП;
4) керування транспортними засобами або суднами, а також допуск до керування ними осiб, якi перебувають у cтaнi сп'янiння статтi 129-131 КУпАП;
5) керування транспортними засобами або суднами, не зареє​строваними в установленому порядку, з пiдробленими номерними знаками, та експлуатацiя транспортних засобiв зi знищеними або пiдробленими номерами arperaтів - ч. 1 ст. 116; ч. 2 ст. 116 (1); час​тин и 4,5 ст. 121; ст. 1211 КУпАП;
6) випуск на лiнiю технiчно несправних транспортних засо​бiв, а також випуск у плавання суден з несправностями з якими заборонено їх експлуатацiю - ч. 1 ст. 116, ч. 2 ст. 116 , ст. 128 КУпАП;
7) порушення правил утримання споруд для стоянки суден та норм i стандартiв стосовно забезпечення безпеки дорожнього руху, пошкодження магiстральних трубопроводiв, дорiг, залiзнич​них переїздiв та iнших споруд - статтi 118, 124, 128 , 138-142 КУпАП;

8) порушення правил руху пiшоходами та iншими учасниками дорожнього руху - ст. 127 КУпАП;
9) порушення правил пожежної безпеки на залiзничному, морському, повiтряному та рiчковому транспортi - ст. 120 КУпАП;
10) порушення правил громадського порядку i громадської безпеки на транспортi - ч. 3 ст. 109; ч. 2 ст. 110; ч. 4 ст. 111; ст. 112; ч. 2 ст. 115; ч. 3 ст. 116; ч. 3 ст. 117; частини 2, 3 ст. 119; стат​тi 122 (1), 122 (2), 124(1), 133 (1), 133 (2), 141, 185(9) КУпАП;
11) порушення правил, спрямованих на зберiгання вантажiв та iншого майна - ст. 134; ч. 2 ст. 126; статтi 136, 137 КУпАП;
12) порушення права власностi - ч. 2 ст. 109; ч. 1 ст. 110; ч. 3 ст. 111; ч. 3 ст. 114; ч. 1 ст. 115; ч. 3 ст. 116; ч. 2 ст. 1162; Ч. 2 ст. 117; ч. 1 ст. 119; статтi 132, 134, 135 КУпАП.
Аналiз зазначених проступкiв дaє змогу визначити чотири основнi видовi об'єкти проступкiв у сферi транспортної дiяльностi, суспiльнi вiдносини яких регулюють:

порядок охорони i безпеки руху та транспортi;
порядок реєстрацiї i безпеки експлуатацiї транспорту;
громадський порядок i громадську безпеку на транспортi, порядок управління;
право власностi та майновi вiдносини на транспортi.
Звичайно, на перший погляд, питання про громадський порядок, громадську безпеку та право власностi повиннi охоронятися нормами, якi мiстяться у вiдповiдних главах КУпАП, але, враховуючи особливостi експлуатацiї рiзних видiв транспорту, комплексний характер транспортної системи як особливої складової суспiльного виробництва, саме така побудова складiв проступкiввизнана найбiльш ефективною i доцiльною.

Об'єктивна сторона характеризується зовнiшнiм проявом посягання на об'єкт, який охороняється адмiнiстративно-правовою санкцiєю. Вона включає в себе тaкi ознаки, як:
- протиправне дiяння - дiя чи бездiяльнiсть;

- шкiдливi наслiдки дiяння;
причинний зв' язок мiж протиправним дiянням i шкiдливими наслідками, які настали;

- мiсце, час, умови та засоби вчинення правопорушення. Протиправне дiяння є обов'язковою ознакою об'єктивної сто​рони адмiнiстративного проступку.
Забороняючи тi чи iншi дiяння, законодавець у першу чергу описує їх зовнiшнi прояви (самовiль​ний проїзд, пошкодження залiзничної колiї, порушення водiями правил руху, порушення правил випуску на лінію транспортних засобiв i т. iн.), що характеризує саме дiяння як протиправне, шкiд​ливе для суспільства.
Залежно вiд наявностi шкiдливих наслiдкiв адмiнiстративних проступкiв у сферi транспортної дiяльностi видiляють:

а) адмiнiстративнi проступки з матерiальним складом - напри​клад, порушення внутрiшнього обладнання пасажирських вaroнів, морських i рiчкових суден, автобусiв, маршрутних такci, тролей​бусiв або трамваїв, залiзничної колiї, аеродромного устаткування тощо - коли передбачаються шкiдливi наслiдки у виглядi запо​дiяння певної матерiальної шкоди;

б) адмiнiстративнi проступки з формальним складом - напри​клад, випуск судна у плавання без документiв, проведення безналежного дозволу водолазних робiт, керування водiями транс​портними засобами з технiчними несправностями i т. iн. - коли непередбачається настання шкiдливих наслiдкiв у виглядi певних матерiальних збиткiв.
Бiльшiсть транспортних проступкiв утворюють формальнi склади, i при квалiфiкацiї про притягнення до адмiнiстративної вiдповiдальностi достатньо установлення факту самої дiї про по​рушення правил, норм i стандартiв щодо безпеки руху та експлуа​тацiї транспорту i необов' язково установлення причинного зв'язку щодо настання або можливе настання шкiдливих наслiдкiв. На​приклад, керування транспортними засобами особами у cтанi сп'янiння (ст. 130 КУпАП) не потребує настання будь-яких мате​рiальних наслiдкiв, а достатньо самого стану сп'янiння як пiдстави для притягнення до відповідальності.
У разi квалiфiкацiї транспортних проступкiв з матерiальним складом необхiдно встановлювати причинний зв'язок мiж проти​правим дiянням i настанням шкiдливих наслiдкiв. Наприклад, пошкодження споруд i пристроїв сигналізації та зв'язку (ч. 3 ст. 114 КУпАП) потребує реального з'ясування питань щодо особи правопорушника, характеру протиправних дiй, їхнiй зв'язок з настанням матерiальної шкоди, розмiр заподiяної шкоди тощо.

Розмiр матерiальних наслiдкiв може бути критерiєм для кваліфікації протиправного дiяння як адмiнiстративного проступку або як злочину. Наприклад, руйнування або пошкодження шляхiв сполучення, споруд на них, рухомого складу або суден, засобiв зв'язку чи сигналiзацiї, а також iншi дiї, спрямованi на приведення зазначених предметiв у непридатний для експлуатацiї стан, якщо вони завдали великої  матеріальної шкоди (ч. 2 ст. 277 КК), квалiфiкуються як злочин; якщо такої шкоди не настало (ч. 2 ст. 109, ч. 1 ст. 110, ч. 3 ст. 111, ч. 1 ст. 115, ч. 2 ст. 116-2 КУпАП та iншi)​ як адмiнiстративний проступок. 

Проте на вiдмiну вiд кримiнального злочину , де до обов'язкових ознак об'єктивної сторони включають шкiдливi наслiдки i причинний зв'язок, склади адмiнiстративних проступкiв здебiль​шого визначаються законодавцем як формальнi, вчинення яких не спричинює будь-яких матерiальних наслiдкiв, «а тому й caмi на​слiдки, i причинний зв'язок не можуть розглядатися як обов'язковi ознаки складу адмiнiстративного правопорушення»  []
.

Іншi ознаки об'єктивної сторони - мiсце, час, умови  та засоби вчинення проступку встановлюються законодавством виходячи з реально iснуючих явищ світу i врахуванням особливостей транс​портної дiяльностi.
Значну увагу законодавець придiляє мiсцю вчинення про​ступку, де йдеться про визначення вiдповiдної територiї, на якiй дiють особливi правила поводження: самовiльний проїзд у ван​тажних поїздах (ч. 1 ст. 109 КУпАП); розмiщення в районi аеро​порту будь-яких знакiв i пристроїв (ч. 1 ст. 111 КУпАП); прохiд або проїзд без належного дозволу по територiї аеропортiв (ч. 4 ст. 111 КУпАП); курiння у невстановлених мiсцях (ч. 3 ст. 110, ч. 2 ст. 115, ч. 3 ст. 117, ч. 3. ст. 119 КУпАП); У портових водах (ст. 14 КУпАП); стоянка суден у плесi, на рейдах i портах (ч. 2 ч. 116 КУпАП); викидання смiття та iнших предметiв з вікон i дверей вагонів поїздiв, автобусiв, тролейбусiв, тpaмваїв (ч. 3 ст. 109, ч. 3 ст. 116(2), ч. 2 ст. 119 КУпАП); мiсце дорожньої пригоди (ст. 122(2) КУпАП) тощо.

Важливою ознакою дії є момент її вчинення, тому у складi проступку досить часто є уточнення про час його вчинення, посадка i висадка пiд час руху поїзда (ч. 1 ст. 109 КУпАП); пiд час посад​ки на судно, в пунктi слiдування i пiд час висадки з суден (ч. 1 ст. 114, ч. 1 ст. 117 КУпАП); недодержання правил подачi сигналiв пiд час водолазних робiт (ч. 1 ст. 1162 КУпАП) i т. iн.

Нерiдко у складi проступку наявнi такi ознаки, як:
- умови вчинення правопорушення - порушення особливих умов i правил, зазначених у лiцензiї, на здiйснення мiжнародних автомобiльних перевезень пасажирiв i вантажiв (ст. 1332 КУпАП);
- сnособи вчинення - перевищення водiями транспортних засобiв i суден швидкостi руху (ст. 122, ч. 3 ст. 116 КУпАП); 
само​вiльне використання з корисливою метою транспортних засобiв (ст. 132 КУпАП);
- засоби вчинення - порушення правил дорожнього руху осо​бами, що керують транспортними засобами, обладнаними двигу​ном з робочим об'ємом до 50 см3, велосипедами, а також водiями та iншими особами (ч. 2 ст. 127 КУпАП);
- стан nравоnорушника - керування транспортними засобами у cтaнi сп'янiння (статтi 129, 130 КУпАП);
- вид транспорту - безквитковий проїзд (ст. 135 КУпАП) у поїздах, у мiському транспортi, автобусi, на суднах; вчинення правопорушень на залiзничному (статтi 109-110 КУпАП), повiт​ряному (статтi 111-113 КУпАП), морському (статтi 114-115 КУпАП), рiчковому (статтi 116-118 КУпАП), автомобiльному транспортi та електротранспортi (ст. 119 КУпАП) тощо.

Однiєю з ознак об'єктивної сторони проступку є ознака участi у відносинах з правопорушником представників opгaів держави: наприклад, невиконання особами, якi перебувають на повiтряному суднi, розпоряджень командира судна (ч. 1 ст. 112 КУпАП); неви​конання водiями вимог працiвника мiлiцiї про зупинення транспортного засобу (ст. 122 КУпАП); перешкодження проведенню працiвником мiлiцiї огляду транспортних засобiв (ст. 1223 КУ​пАП); ненадання транспортних засобiв працiвникам мiлiцiї та ме​дичним працiвникам (ст. 1241 КУпАП); порушення посадовимиособами визначеного порядку погодження з державною автоiнспек​цiєю маршрутiв руху, обладнання шляхiв i т. iн. (ч. 2 ст. 140 КУпАП); злiсна непокора законному розпорядженню або вимозi працiвника транспорту, який здiйснює контроль за перевезенням пасажирiв (ст. 185 КУпАП), а також невиконання вимог посадових осiб opraнів морського та рiчкового транспорту (ст. 188(15) КУпАП).

У низцi випадкiв законодавець при констрююваннi норми вико​ристовує nовторне протягом року вчинення правопорушення, на​стання шкiдливих наслiдкiв та розмiр шкоди як критерiї, з допомо​гою яких розмежовуються простi i квалiфiкованi склади проступкiв.

До квалiфiкованих складiв вiдносять: повторне протягом року керування транспортними засобами, не зареєстрованими у встанов​леному порядку, з пiдробленим номером, без номерного знака або з номерним знаком, що не належить цьому засобу, а так само з умисно прихованим номерним знаком (ч. 5 ст. 121 КУпАП); повторне протягом року керування транспортними засобами у cтані сп'янiння (ч. 2 ст. 130 КУпАП); повторне протягом року по​рушення правил охорони магiстральних трубопроводiв (ч. 2 ст. 138 КУпАП); створення аварiйної обстановки (ч. 4 ст. 122, ч. 2 ст. 122(1) КУпАП); створення аварiйної обстановки або пошкодження транспортних засобiв, шляхiв, шляхових та iнших споруд чи iншо​го майна (ч. 3 ст. 123, ст. 124, ч. 4 ст. 127, ч. 2 ст. 128(1), ч. 2 ст. 139, ч. 4 ст. 140 КУпАП).
Реєсmрацiя, nеререєсmрацiя транспортних засобiв i причепiв до них здiйснюються в Державтоiнспекцiї незалежно вiд їхнього технiчного стану протягом 10 дiб з моменту придбання або митно​го оформлення, або переобладнання чи ремонту, якщо необхiдно внести змiни до реєстрацiйних документiв. Iншi механiчнi транс​портнi засоби (машини вiйськових частин, технологiчнi транспорт​нi засоби, трамваї, тролейбуси, гоночнi, спортивнi машини, трак​тори, самохiднi машини, сiльськогосподарська тexнiкa) пiдлягають вiдомчiй реєстрації (ст. 34 Закону України «Про дорожнiй рух»).

Порядок державної peєcтpaцiї та облiку, контролю за вiдпо​вiднiстю номерних знакiв i номерів arperaтів установлюються Правилами державної peєcтраціїта облiку автомобiлiв, автобусiв, а також самохiдних машин, сконструйованих на шасi автомобiлiв, мотоциклiв ycix типiв, марок i моделей, причепiв, напiвпричепiв i мотоколясок, затвердженими Постановою Кабiнету Miнicтpiв України вiд 7 вересня 1998 р. .№ 1338 (пункти 3, 7, 14, 15, 20, 21 та iншi), а також Правилами дорожнього руху, затвердженими Постановою Кабiнету Miнicтpiв України вiд 10 жовтня 2001 р. № 1306 (пункти 30.1, 30.2, 31.3 та iншi).
Створення аварiйної обстановки - це тaкi порушення правил безпеки руху (перевищення швидкостi, порушення правил обгону, недодержання вимог дорожнiх знакiв чи розмiтки шляхiв проїзної частини шляхiв, групове («рокери» ) пересування на мотоциклах, непокора пішоходів сигналам регулювання дорожнього руху, по​рушення дорожнього руху особами в cтані сп'янiння, невиконання норм i стандартiв у виготовленнi транспортних засобiв, запасних частин до них, пошкодження шляхiв, залiзничних переїздiв, інших шляхових споруд, забруднення шляхового покриття тощо) якi примусили учасників дорожнього руху різко змінити швидкість, напрямок руху, вимоги iнших заходiв щодо забезпечення особис​тої безпеки або безпеки iнших громадян.

Керування транспортними засобами особами, якi не мають права керування, слiд розумiти керування транспортними засобами будь-якою особою, у тому числi i водiями, якi не пред'явили для перевiрки вiдповiдних документiв (посвiдчення). У цьому разi немає значення вiдношення особи, яка керує, до транспортного засо​бу, тобто чи є вона власником або орендарем транспортного засо​бу, керує ним за дорученням, наказом, розпорядженням керiвника пiдприємства, організації, закладу чи самовiльно угнала його, є вона працiвником транспорту чи нi. Не мають значення i обста​вини, пов'язанi з вiдсутнiстю в особи посвiдчення на право керу​вання транспортним засобом (крадiжка, втрата, пошкодження, пожежа) або позбавленням її такого права в адмiнiстративному чи судовому порядку.
Основні положення щодо допуску до керування транспортни​ми засобами регламентуються ст. 15 Закону України «Про дорож​нiй рух» [  ]
 та Положенням про порядок видачi посвiдчень водiя та допуску громадян до керування транспортними засобами, за​твердженим Постановою Кабiнету Miнicтpiв України вiд 8 травня 1993 р. №  340. Цими актами встановлено, що кожний громадянин, який досяг певного віку та не має медичних протипоказань, може отримати право на керування транспортними засобами:
- мототранспортними засобами i мотоколясками - 16-рiчний вік;
- автомобiлями вcix видiв i категорiй (за винятком автобусiв I вантажних автомобiлiв, обладнаних для перевезення понад вісім пасажирiв), трамваями i тролейбусами - 18-рiчний вік;

- автобусами i вантажними автомобiлями, обладнаними для nеревезення понад вiciм пасажирiв - 19-рiчний вік.

Керування транспортними засобами або суднами особами у cmaнi сп'янiння слiд розумiти не тiльки алкогольне сп'янiння (кiлькiсть випитого спиртного не має значення), а й наркотичне чи iнше спяніння, факт якого засвідчується відповідно до інструкції про порядок направлення громадян для огляду на стан сп'янiння в заклади охорони здоров'я та проведення огляду з ви​користанням технiчних засобiв, затвердженої наказом МВС України, МОЗ України, МЮ України вiд 24 лютого 1995 р. № 114/38/15-36-18. Для настання вiдповiдальностi не має значен​ня, як довго керував винний транспортним засобом. Проступок вважається закiнченим з моменту, коли особа в cтaнi сп'янiння привела в рух транспортний засiб.
Суб'ект адмiнiстративного проступку на транспортi характери​зується окремими ознаками, за якими особа визнається такою, що вчинила проступок. До таких ознак належать: осуднiсть особи, її вік та виконання визначених законом протиправних дiянь. Зазна​ченi ознаки можна подiлити на двi групи: загальнi та спецiальнi. Вiдповiдно до цього i суб'єктiв прийнято подiляти на загальнi та спеціальні.
Загальнi ознаки властивi будь-якому суб'єкту чи особi, що пiд​дається адмiнiстративному стягненню. До загальних ознак нале​жать вік і осудність.
Biк, пiсля досягнення якого настає адмiнiстративна вiдповiдаль​ність, встановлено ст. 12 КУпАП - з 16 pоків. Це загальне поло​ження стосується й адмiнiстративних проступкiв на транспортi.
Отже, загальним суб'єктом транспортних проступкiв буде особа 16-рiчного віку, зазвичай осудна (делiктоздатна).
Осуднiсmь - це здатнiсть особи усвiдомлювати свої дiї, керува​ти ними i нести за них вiдповiдальнiсть [    ]
.
Спецiальними ознаками визнаються тaкi, якi вказують на особ​ливостi правового становища суб'єктiв i дають змогу диференцiю​вати вiдповiдальнiсть рiзних категорiй осiб i впливають на квалi​фiкацiю правопорушення[    ]
.

Наявнiсть у конкретних складах правопорушень додаткових,  специфiчних характеристик суб' єкта вiдокремлює його вiд загаль​ного суб'єкта. Таких суб'єктiв називають спецiальнuмu. Стосовно правопорушень на транспорті до них можна віднести, наприклад, посадових осiб; командира повiтряного судна; капiтанiв суден; судноводіїв; водіїв; осiб, якi не мають права керування; пiшоходiв; водiїв велосипедiв; водiїв-осiб, якi перебувають у cтaнi сп'янiння; землекористувачів тощо.
Природно, що правопорушення на транспортi здiйснюють, крім загальних i спецiальних суб'єктiв, ще й iншi особи, правовий ста​тус яких визначається законом й iншими нормативними актами, але характеристики цих осiб як суб'єктів не належать до складу правопорушень. Це особлuвi суб'єкти, до яких вiдносять: неповно​лiтнiх; вiйськовослужбовцiв i призваних на збори вiйськовозобов'язаних; рядових i начальницький склад opraнів внутрiшнiх справ; депутатiв; iнвалiдiв. Наявнiсть особливих ознак не впливає на ква​лiфiкацiю проступку, але oстаннi можуть впливати на вид i розмiр стягнення та порядок притягнення до вiдповiдальностi. Так, у разi вчинення транспортних проступкiв неповнолiтнiми віком вiд 16 до 18 pоків (ст.. 121-127, частини 1,2 ст. 130 КУпАП), вони пiдля​гають адмiнiстративнiй вiдповiдальностi на загальних пiдставах.
Але з урахуванням характеру вчиненого правопорушення та особи правопорушника до них можуть бути застосованi: 1) зобов'язання публiчно або в iншiй формi просити вибачення у потерпiлого; 2) застереження; 3) догана або сувора догана; 4) передача не​ повнолiтнього пiд нагляд батькам або особам, якi їх замiнюють (ст. 24 (1) КУпАП). За вчинення iнших транспортних проступкiв до них застосовуються тiльки зазначенi вище заходи впливу. Отже, до неповнолiтнiх осiб адмiнiстративнi стягнення за транспортнi проступки майже не застосовуються, хоча життєвий досвiд потре​бує бiльш суворого реагування з боку держави.
Законодавцем не досить повно (чiтко) виписана адмiнiстра​тивна вiдповiдальнiсть вiйськовослужбовцiв i призваних на збори вiйськовозобов'язаних, осiб рядового i начальницького складiв opraнів внутрiшнiх справ за проступки у сферi транспортної дiяль​ностi. Статею 15 КУпАП передбачено, що вони несуть адмiнi​стративну відповідальність на загальних підставах за порушення правил, норм i стандартiв, що стосуються забезпечення безпеки дорожнього руху, в iнших випадках несуть вiдповiдальнiсть за дисциплінарними статутами.

Якщо дотримуватися закону, то зазначенi особи можуть притягатися до адмiнiстративної вiдповiдальностi на загальних пiдста​вах тiльки за порушення у сферi безпеки дорожнього руху, тобто за статтями 121-130, 140 КУпАП, У вcix iнших випадках правопорушення на транспорті - за дисциплінарними статутами.
Такі суттєві проступки, як порушення правил безпеки pyxу на залiзничному, повітряному, морському, річковому транспорті та маломiрних суднах, порушення правил пожежної безпеки на цих видах транспорту (частини 1,2 СТ. 109, частини 1,3,5 СТ. 111, ст. 113, частини 2, 3 ст. 114, статті 116, 116(1),116 (2), 120 КУпАП), самовільне використання з корисливою метою транспортних засо​бiв (ст. 132 КУпАП), порушення правил перевезення небезпечних речовин i предметiв (ст. 133 КУпАП), порушення Правил охорони магiстральних трубопроводiв (ст. 138 КУпАП), залишилися поза увагою законодавця щодо адміністративної вiдповiдальностi на загальних пiдставах осiб, зазначених у ст. 15 КУпАП. У зазначе​них випадках цi особи несуть вiдповiдальнiсть за дисциплiнар​ними статутами, має значнi вiдмiнностi вiд адмiнiстративної вiдповiдальностi та рiзнi юридичнi наслiдки.
Суб'єктивна сторона адмiнiстративних проступкiв на транс​портi характеризується психiчним ставленням суб'єкта до скоєно​го ним дiяння i його наслiдкiв. Ознаками суб'єктивної сторони є:: вина, мотив та мета.
Вина - це усвiдомлення (передбачення) особою недопусти​мостi протиправної поведiнки i можливостi настання пов' язаних з поведiнкою наслiдкiв. У деяких випадках це нехтування iнтepe​сами суспільства і конкретних громадян, негативне психічне став​лення до них. У разi квалiфiкацiї проступкiв суд або орган, який розглядає справу про адмiнiстративний проступок, повинен з'ясу​вати ставлення винної особи до наслiдкiв порушення правил без​пеки руху та експлуатацiї транспорту, враховувати характер i мо​тиви допущених порушень, особу винного й iншi обставини, що пом' якшують або обтяжують вiдповiдальнiсть [  ]
.
Вина є основною, обов'язковою ознакою суб'єктивної сторони, вона охоплює двi можливi форми свiдомостi - намip i необереж​нiсть, тобто умисна вина i необережна вина.

Правопорушення визнаеться вчиненим умисно, коли особа, яка його вчинила, усвiдомлювала протиправний характер своєї дiї чи бе:здiяльностi, передбачала її шкiдливi наслiдки i бажала їх або свідомо допускала настання цих наслiдкiв.

Кiлькiсть проступкiв, що здiйснюються на транспортi тiльки умисно, досить значна (наприклад, статтi 109-119, частини 4, 5 ст. 121, статтi 121(1)-122(3), 130-132, 133-138 КУпАП та iншi), Але намip прямо названий як ознака складу проступку лише в ч. 3 ст. 116, частини 4,5 ст. 121 КУпАП.
Правопорушення визнається вчиненим з необережності, якщо особа, яка його вчинила, передбачала можливiсть настання шкiд​ливих наслiдкiв своєї дії чи бездiяльностi, але легковажно розра​ховувала на їх вiдвернення або не передбачала можливостi на​стання таких наслiдкiв, хоча повинна була i могла їх передбачити.

На вiдмiну вiд умисної вини, вина з необережностi пов' язується з психiчним ставленням винної особи не до усвiдомлення проти​правної поведiнки, а до настання шкiдливих наслiдкiв. З необе​режності на транспорті також вчинюється значна кільюсть про​ступкiв (наприклад, ч. 2 ст. 116, ст. 120, частини 1, 2, 3 ст. 121, статтi 123-129, 133, 139-142 КУпАП), якi характеризуються в основному як вiдсутнiсть належної уваги, обачностi, легковажною самовпевненістю.
Мотив та мета - це факультативнi ознаки суб'єктивної сто​рони правопорушень. Мета - це уявне бачення наслiдкiв вчинення проступку. Хоча у складi транспортних проступкiв тiльки в одному випадку (ст. 132 КУпАП) вказана мета як конструктивна ознака, що пiдлягає встановленню, але мотив i мета майже завжди наявнi там, де є намip, i обов' язково постає питання про їх установлення, оскільки в ряді випадків вони мають юридичне значення.
Про вчинення адмiнiстративного проступку на транспортi складається протокол уповноваженим на те посадовою особою або представником громадської органiзацiї чи органу громадської само​організації.

Протокол не складається у випадках, коли вiдповiдно до закону накладається i стягується штраф, а попередження оформлюються на місці вчинення проступку.
До таких випадкiв вiдносять проступки, передбаченi ч. 1 ст. 109, статтями 110, 115, частинами 1,3 i 5 ст. 116, ч. 3 ст. 116(2), час​тинами 1, 3 ст. 117 (при накладеннi адмiнiстративного стягнення у виглядi попередження на мiсцi вчинення правопорушення), статтями 118, 119, частинами 3, 4 i 5 ст. 133(1), статтями 134, 135
КУпАП, якщо особа не оспорює допущене порушення i адмiнiст​ративне стягнення.

Зазначенi випадки не є винятковими, можуть бути й iншi, передбаченi законом. Але якщо порушник оспорює стягнення, що на нього накладається, то обов'язково складається протокол про адмiнiстративний проступок.

Складати протоколи про адмiнiстративнi проступки мають право посадовi особи opraнів, до компетенцiї яких законом вiдне​сено розгляд справ про такi адмiнiстративнi проступки. Проте є цiла низка адміністративних проступків, які підвідомчіl адміністра​тивним комiсiям державних адмiнiстрацiй, виконавчим органам сiльських, селищних мiських рад та районним, районним у містi, мiськрайонним судам. Hi адмiнiстративнi комісії, нi суди скла​дати протоколи не можуть. У такому разi законодавець значно розширює, але суворо регламентує коло осiб, яким надається право складати протоколи про адмiнiстративнi проступки (ст. 255 КУпАП).
Складати протоколи про адмiнiстративнi проступки на транс​портi мають право уповноваженi особи таких opraнів внутрiшнiх справ; державного пожежного нагляду;. залізничного транспорту; морського та річкового транспорту; повітряного транспорту; авто​мобiльного транспорту та електротранспорту. Це посадовi особи внутрiшнiх справ на транспортi, працiвники ДАI, державнi iнспек​тори, головнi державнi iнспектори пожежної охорони, начальники станцiй, портiв, вокзалiв, контролери-ревiзори, капiтани морських портiв, суден, начальники Головної державної iнспекцiї України з безпеки судноплавства, їхнi заступники, керiвники спецiально уповноваженого органу виконавчої влади у галузi цивільної aвia​ції, iншi посадовi особи, перелiк яких наведено у статтях 222, 223​ - 229 КУпАП. Kpiм того, вiдповiдно до ст. 255 КУпАП, протоколи про адміністративні проступки мають право складати: власники пiдприємств, установ, органiзацiй або уповноважений ними орган про самовiльне використання транспортних засобiв (ст. 132 КУпАП); член громадського формування з охорони громадського порядку і державного кордону (статтi 121-128, частини 1,2 ст. 129, частини 1,2 ст. 130, статтi 139, 140 КУпАП); позаштатний iнспектор Голо​вної державної iнспекцiї України з безпеки судноплавства (ст. 116, ч. 2 ст. 1161, ч. 3 ст. 1162, ч. 1 ст. 117, ст. 118, ч. 3 ст. 129, частини 3, 4 ст. 130, ст. 131 КУпАП); посадовi особи вiйськової iнспекцiї безпеки дорожнього руху про правопорушення, вчиненi вiйсько​вослужбовцями i вiйськовозобов'язаними, призваними на збори,​ ч. 4 ст. 122, статтi 1221, 1222, ч. 3 ст. 123, ст. 124, частини 1,2 ст. 130, ч. 1 ст. 132 КУпАП, а також про вci порушення правил дорожнього руху, вчиненi особами, якi керують транспортними засобами Збройних Сил України та iнших вiйськових формувань.
Правом розглядати справи про адмiнiстративнi проступки у сферi транспортної дiяльностi та накладати адмiнiстративнi стягнен​ня надiленi: адмiнiстративнi комiciї при виконавчих органах Micцевих рад (ст. 218 КУпАП); мiсцевi (районнi) суди (ст. 221 КУпАП); органи внутрiшнiх справ (ст. 222 КУпАП); органи державного пожежного нагляду (ст. 223 КУпАП); органи залiзничного транспор​ту (ст. 224 КУпАП); органи морського та рiчкового транспорту (ст. 225 КУпАП); органи повiтряного транспорту (ст. 228 КУпАП); органи автомобiльного транспорту та електротранспорту (ст. 229 КУпАП); Вiйськова iнспекцiя безпеки дорожнього руху Міністерства оборони України (ст. 235(1) КУпАП).
Компетенцiю, повноваження зазначених opraнів суворо регла​ментовано, обсяг адмiнiстративно-юрисдикцiйних повноважень значною мiрою залежить вiд посади, що обiймає особа, рiвня орга​ну в iєрархiчнiй структypi. Наприклад, розмiр штрафу, що накла​дається начальниками лiнiйних пунктiв мiлiцiї, не може переви​щувати чотирьох неоподатковуваних мінімумів доходiв громадян; головний державний iнспектор з пожежного нагляду центральних opraнів має право накладати штраф на посадових осiб до десяти неоподатковуваних мінімумів доходiв громадян, а головний дер​жавний iнспектор мiсцевих opraнів - на посадових осiб до восьми неоподатковуваних мінімумів доходiв громадян. За таким самим принципом у ст. 225 КУпАП визначено компетенцiю посадових осiб щодо розгляду адмiнiстративних проступкiв на транспортi за їx складом. Аналогiчно вирiшується це питання i в органах повiт​ряного транспорту (ст. 228 КУпАП).
За вчинення адмiнiстративних проступкiв на транспортi засто​совують тaкi стягнення, як попередження, штраф, оплатне вилу​чення транспортного засобу, позбавлення права керування транс​портними засобами.
Найбiльш поширене адмiнiстративне стягнення - це штраф. Понад двадцять складiв проступкiв передбачають таке стягнення, як попередження, у чотирнадцяти випадках передбачено таке стяг​нення, як позбавлення права керування транспортними засобами, I лише у двох випадках передбачено оплатне вилучення транспорт​ного засобу (ч. 5 ст. 121, ч. 2 ст. 130 КУпАП).
Адмiнiстративнi санкції мають широкий дiапазон альтерна​тивних стягнень. Це дaє змогу правозастосовному органу (посадо​вiй особi), що розглядає адмiнiстративнi правопорушення, бiльш об'єктивно визначитися iз застосуванням того чи iншого стяг​нення з урахуванням особи правопорушника, його майнового стану, поведінки після вчинення проступку, характеру проступ​ку тощо.

Адмiнiстративне стягнення, як зазначено уст. 23 КУпАП, є мірою вiдповiдальностi, але застосування адмiнiстративної вiдповi​дальностi у сферi транспортної дiяльностi характеризується особ​ливостями її юридичної природи, специфiкою багатоманітностi суспiльних відносин на транспорті, встановленням адміністра​тивно-правових санкцiй за порушення норм не тiльки у сферi виконавчо-розпорядчої дiяльностi, а й норм суто транспортного та інших галузей права.

Це зумовлено тим, що:
по-перше, диспозицiї багатьох правових норм, якими передба​чена адміністративна відповідальність, як і в кримінальному праві, с бланкетними. Тому у застосуваннi заходiв адмiнiстративного стягнення необхiдно звертатися до iнших нормативних aктів, окремих технічних норм, які встановлюють правила охорони, по​рядку i безпеки руху транспортних засобiв (наприклад, Правила технiчної експлуатацiї залiзниць України[  ]
), Правила користування транспортними засобами, поведiнки i безпеки громадян на транс​порті, утримання земельних ділянок, прилеглих до шляхів сполу​чень тощо;
по-друге, транспорт є джерелом пiдвищеної небезпеки (ч. 3 ст. 6 Закону «Про транспорт») i тому поряд з притягненням винних осiб до адмiнiстративної вiдповiдальностi застосовуються заходи адмi​нiстративного впливу (заборона випуску транспортних засобiв, припинення діяльності, відсторонення від керування транспорт​ними засобами та iншi мiри адмiнiстративного попередження та припинення);

по-трете, багатоманiтнiсть opraнів i посадових осiб, якi скла​дають протоколи та розглядають справи про адмiнiстративнi про​ступки на транспортi, забезпечує квалiфiкований розгляд справи пов'язує правозастосовний з точки зору вiдповiдностi чи невiдповiдностi дiй порушника чин​ним нормативним актам;

по-четверте, справи про окремі адміністративні проступки на транспортi на вiдмiну вiд iнших проступкiв можуть розглядатися не тiльки за мiсцем вчинення правопорушення, а й за мiсцем облiку транспортних засобiв або за мiсцем проживання порушника, що не пов’язує правозастосовчий орган та правопорушника у просторi;
nо-n яте, адмiнiстративна вiдповiдальнiсть, на вiдмiну вiд кримінальної чи цивiльно-правової, встановлюється за протиправну, винну дiю, яка не пов'язана з настанням шкiдливих наслідків.
Зазначенi особливостi вiдокремлюють адмiнiстративну вiдповiдальнiсть вiд iнших видiв юридичної вiдповiдальностi, надають їй гнучкого, оперативного i своєчасного реагування на негативнi, протиправнi прояви з боку порушникiв, вона стає актуальною i важливою, насамперед, у разi запобiгання злочинам, виховання населення в дусі поваги до законів і норм права.

4. Особливостi цивiльно-правової вiдповiдальностi на транспорті. (за порушення транспортних зобов'язань)
Специфiчнi ознаки правових вiдносин у сферi транспортної дiяльностi, їх складний характер та особливостi зобов'язань суб'єктів перевезень накладають вiдбиток i на умови їх вiдповiдальностi.
Oсновнi положення та умови вiдповiдальностi пiдприємств транспорту встановлено ст. 13 Закону України «Про транспорт», в якiй зазначено, що за невиконання або неналежне виконання зобов' язань щодо перевезення пасажирiв i багажу вiдповiдальність пiдприємств транспорту визначається кодексами (статутами) окремих видiв транспорту та iншими законодавчими актами. За шкоду, заподiяну внаслiдок загибелi або ушкодження здоров'я па​сажира під час користування транспортом як джерелом ідвпищеної небезпеки, пiдприємства транспорту несуть вiдповiдальнiсть у порядку, встановленому чинним законодавством України, тобто на загальних умовах. Вiдповiдальнiсть настає за втрату, нестачу, псу​вання i пошкодження прийнятих для перевезення вантажу та ба​гажу у розмiрi фактичної шкоди, якщо перевiзник не доведе, що втрата, нестача, псування або пошкодження сталися не з його вини.
Аналiз норм цивiльно-правової вiдповiдальностi за порушення транспортних зобов'язань дає змогу дiйти висновку про таке:
1. Цивiльно-правова вiдповiдальнiсть є негативним для поруш​ника (боржника) наслiдком i полягае у застосуваннi до нього в iнтepecax iншої особи (кредитора) встановлених законом або дого​вором санкцiй майнового характеру - вiдшкодування збиткiв, ви​плату неустойки (штрафу, пенi). Пiдставою такої вiдповiдальностi є наявнiсть вiдповiдних норм права та складу правопорушення.
Вона настає, якщо наявнi: а) протиправна поведiнка особи; б) шкiд​ливий результат (шкода); в) причинний зв'язок мiж протиправною поведiнкою i настанням шкоди та г) вина особи, яка заподіяла шкоду.
Проте однiєю з особливостей цивiльно-правової вiдповiдаль​ності i взагалi й у сферi транспортної дiяльностi, зокрема, є те, що вона може наставати i без вини, досить довести, що поведiнка боржника була протиправною, а вина припускається. Наприклад, Ст. 113 Статуту залiзниць України передбачає вiдповiдальнiсть залiзниць за незбереження вантажу, багажу, вантажобагажу, якщо не доведуть, що втрата, нестача, псування, пошкодження виникли з незалежних вiд них причин.
Тобто вина припускається, а її вiдсутність треба довести. Аналогiчнi норми мiстяться в Законi Укpaїни «Про автомобiльний транспорт» (ст. 68), Повiтряному кодексi України (ст. 92) та iнших нормативних актах.
Вiдповiдальнiсть без вини може наставати i у випадках, якщо це передбачено законом або договором. Це стосується в основному виконання сторонами своїх планових зобов'язань (ст. 106 Статуту залiзниць України, Ст. 128 Статуту автомобiльного транс​порту). Вантажовiдправник i перевiзник звiльняються вiд сплати штрафу за невиконання плану перевезень не за принципом вiд​сутностi вини, а на умовах наявностi певних обставин, перелiк яких є вичерпним (статтi 107, 108, 111 Статуту залiзниць України, Сс. 132 Статуту автомобiльного транспорту, ст. 176 Кодексу торго​вельного мореплавства України).
Уci iншi факти, не зазначенi у перелiку, якщо вони настануть з незалежних вiд транспорту обставин, не звiльняють вiд вiдповi​дальностi за невиконання плану перевезень. Зазвичай, вiдповi​дальнiсть «без вини» не у вcix випадках стимулює виконувати свої обов'язки, але за наявностi вiдповiдних об'єктивних умов i особливостей правовiдносин, вона може виконувати таку роль. Це свiдчить, що транспортним правовiдносинам притаманнi свої сnецuфiчнi принципи вiдповiдальностi, хоча й цивiльно​-правової.
2. Цивiльно-правова вiдповiдальнiсть у сферi транспортних правовiдносин має компенсацiйний характер, оскiльки її метою є вiдновлення порушених майнових прав учасникiв правовiдносин, а тому розмiр вiдшкодування не може перевищувати розмiру завда​них збиткiв (ст. 114 Статуту залiзниць України, ст. 179 КТМ, ст. 93 Повiтряного кодексу України, ст. 68 Закону України «Про автомобiльний транспорт»), однак ця вiдповiдальнiсть залишається обмеженою, оскiльки неодержанi доходи не вiдшкодовують​ся. Таке положення, на думку aвторів, пояснюється тим, що транс​портна галузь значною мiрою не є прибутковою виробничою сферою, у той час як продовження процесу виробництва товapiв має велике значення у розвитку економiки, забезпеченнi обо​роноздатностi держави, i тому законодавець вважає за доцiльне для транспортної сфери обмежену цивiльно-правову вiдповi​дальність.
Отже, установлено, що особливий режим вiдповiдальностi за невиконання зобов'язань з перевезення i загальнi правила цивiль​но-правової вiдповiдальностi застосовуються до перевезень у разі, коли інше не випливає із нормативних актів, які регламенту​ють перевезення пасажирiв, вантажiв i багажу.
У разi невиконання сторонами зобов' язань, якi випливають безпосередньо з договору або прийнятої до виконання заявки на позапланове перевезення вантажу, або iз затвердженого плану перевезень майновий характер вiдповiдальностi виступає як ка​ральний (наприклад, ст. 106 Статуту залiзниць України), як засіб спонукання добровiльно виконати свiй обов'язок. Як зауважує В. В. Луць, засоби спонукання, оперативного впливу «не вiднов​люють початкового майнового стану потерпiлої сторони, а спря​мовaнi на запобiгання конкретним порушенням у майбутньому, виконують забезпечувальну функцiю, мають запобiжний харак​тер і можуть застосовуватись в оперативному порядку односто​ронньо управомоченою стороною без звернення до юрисдикцiй​ного органу» [  ]
.
Однiєю з особливостей цивiльно-правової вiдповiдальностi у сферi транспортної дiяльностi є те, що умови вiдповiдальностi процесу перевезення неоднаковi. Перевiзник у вcix випадках, крім шкоди, заподiяної внаслiдок загибелi або ушкодження здоров'я пасажира, несе відповідальність за правилами транспортного зако​нодавства. Вантажовiдправник перед перевiзником несе вiдповiдаль​ність за нормами транспортного законодавства, а перед вантажоодержувачем - за нормами цивiльного законодавства. Зазначене породжує  i особливий порядок розгляду майнових спорiв на транспорті.
І остання особливiсть цивiльно-правової вiдповiдальностi по​лягає в тому, що транспортним вiдносинам притаманний особли​вий, вiдмiнний вiд усталеного для вирiшення iнших господарських спорiв претензiйний порядок здiйснення задоволення вимог. На​приклад, претензiї до залiзниць або автотранспортних пiдприємств можуть бути заявленi протягом шести мiсяцiв, а претензiї з приво​ду штрафiв - протягом 45 дiб (ст. 134 Статуту залiзниць України, ст. 165 Статуту автомобiльного транспорту), а до вимог, що ви​никають з договору морського перевезення вантажу, застосову​ється рiчний строк (ст. 388 КТМ), до вимог, що виникають з до​говopiв перевезення пасажирiв i багажу, фрахтування суден без екiпажу тощо, застосовується дворiчний строк позовної давностi (ст. 389 КТМ).
Таким чином, зазначенi особливостi цивiльно-правової вiдповi​дальностi за порушення транспортних зобов'язань якоюсь мiрою вiдокремлюють її вiд загальної цивiльно-правової вiдповiдальнос​mi. Це сталося внаслiдок нашарування на загальнi цивiльно​-правовї норми суто галузевих норм, якi враховуюmь специфiк удiяльносmi транспорту, його розвиток, можливiсть покриттязбиmкiв, заподiяних клiєнтам, та його соцiальну цiннiсть у сферi економiки. Наявнiсть спецiальних правових норм (нашарування) притаманне всiм комплексним галузям права.
Зазначенi особливостi вiдповiдальностi проявляються в кон​кретних порушеннях учасниками транспортних відносин власних обов'язкiв, якi випливають в основному з плану та договору пе​ревезень. У цьому зв'язку цивiльно-правову вiдповiдальнiсть на транспортi бажано розглядати за цими двома ознаками.
1. Вiдповiдальнicть за невиконання плану перевезень.
Спочатку щодо договору. У цивiльному правi, за договором перевезення вантажу, транспортна органiзацiя (перевiзник) зобо​в'язується доставити ввiрений їй вiдправником вантаж до пункту призначення i видати його уповноваженiй на одержання вантажу особi (одержувачу), а вiдправник зобов'язується сплатити за перевезення вантажу встановлену плату. На таких самих умовах здiйснюється i перевезення пасажирiв.
В юридичнiй лiтературi цi умови прийнято класифiкувати як реальнi, оплатнi, двостороннi, консенсуальнi договори пере​везення вантажiв, вантажобагажiв, багажiв, пасажирiв. Виняток становить договiр перевезення пасажирiв у мiському транспортi, де сама дiяльнiсть мiського транспорту виступає як оферта (про​позицiя), звернена до вcix громадян, а акцепт (згода) пассажира виражається в його дiях - пасажир увiйшов в автобус, трамвай, метро i т. iн. [  ]
.
Сторонами договору виступають перевiзник i відправник (пасажир). Перевiзнuкамu вважаються транспортнi органiзацiї, якi на​дiленi статусом юридичної особи i мають право укладати до​говори перевезення безпосередньо або через свої пiдроздiли. До таких осiб належать: залiзницi, рiчковi та морські пароплавства, а в деяких випадках i фiзичнi особи, якi мають право експлуатанта авiацiйної технiки (ст. 59 Повiтряного кодексу України), а також суб'єкти пiдприемницької дiяльностi, якi вiдповiдно до законо​давства та одержаної лiцензiї надають послуги за договором пере​везення пасажира автомобiльним транспортним засобом загально​го користування, або при перевезеннi вантажу згiдно з договором перевезення вантажу автомобiльним транспортом, що використо​вуються ними на законних пiдставах (статтi 40, 59 Закону «Про автомобiльний транспорт»).
Пiд автомобiльним транспортним засобом загального користу​вання для перевезення пасажирiв слiд розумiти автомобiль з кiль​кiстю мiсць для сидiння понад дев'ять, з мiсцем водiя включно, який за своєю конструкцiєю та обладнанням призначений для пе​ревезення пасажирiв та їхнього багажу iз забезпеченням необхiд​ного комфорту та безпеки.
Вiдправнuкамu вантажiв можуть бути як органiзацiї (юридичнi особи), так i громадяни, яким вантаж належить на пiдставах, передбачених законом чи договором. Kpiм перевiзника i вiдправ​ника, учасником перевезення е також вантажоодержувач, який перебуває у договiрних вiдносинах з вантажовiдправником i внас​лiдок цих вiдносин зобов'язаний прийняти вантаж у пунктi при​значення. Але цей обов'язок, а також право пред'явлення претензії до перевiзника закрiплено у транспортних статутах (кодексах), iнших нормативних актах (ст. 130 Статуту залiзниць України, ст. 379 КТМ України).
Перевезення вантажу оформляється спецiальними документа​ми, якi є письмовою формою договору i супроводжують вантаж вiд приймання вантажу до перевезення i видачi його вантажоодер​жувачу.
Таким документом щодо перевезення вантажiв залiзничним транспортом є накладна, автомобiльним - товарно-транспортна накладна, морським - коносамент, рiчковим - накладна, авiацiй​ним - чартер. Перевезення вантажу на вcix видах транспорту оформлюється багажною квитанцiєю, а пасажира - квитком.
У разi потреби здiйснювати систематичнi перевезення пiдпри​ємства повiтряного, морського, залiзничного, автомобiльного та рiчкового транспорту України [  ]
, з урахуванням обсягiв перевезень, з кожним з відправників можуть укладати спеціальні, місячні, річні, довгостроковi (довготермiновi) або навiгацiйнi договори, спря​мовaнi на органiзацiю майбутнiх перевезень вантажiв. Наприклад, пунктом 3.5 Правил перевезень вантажiв автомобiльним транспор​том в Укpaїнi регламентується, що у договорi встановлюються:
Tepмін його дiї, обсяги перевезень, умови перевезень (режим робот з видачi та приймання вантажу, забезпечення схсронностi вантажу, виконання вантажно-розвантажувальних робiт тощо), Bapтicть пе​ревезень і порядок розрахунків, порядок визначення раціональних маршрутiв, обов'язки стopiн, вiдповiдальнiсть тощо[  ]
.
На основi поточних або довгострокових договорiв про opraнi​зацiю перевезень вантажiв i замовлень вiдправникiв здійснюється рiчне з розподiлом за кварталами i мiсяцями (на автомобiльному тpaнcnopтi), мiсячне з розподiлом за декадами (на залiзничному транспортi) планування перевезень вантажiв (наприклад, Статут залiзниць України, ст. 18), за невиконання або неналежне вико​нання якого передбачено цивiльно-правову вiдповiдальнiсть.
З плану перевезень або прийнятого до виконання замовлення перевезення вантажу виникає зобов'язання, за яким вiдправник повинен пред'явити вантаж до перевезення, а перевiзник - подати перевiзнi засоби та прийняти вантаж. Отже, порушення, яке харак​теризується невиконанням плану перевезень, полягає у такому: неподаннi перевiзних засобiв; непред'явленнi до перевезення ван​тажу; невикористаннi або вiдмовi вантажо-вiдправника вiд поданих перевiзником засобiв. До невиконання плану перевезень належить також невиконання зобов'язань за надплановими або позаплано​вими перевезеннями за заявками вантажовiдправникiв, прийняти​ми перевізником, а також надолуження невиконання плану попе​реднього мiсяця.
Умови застосування санкцiй на вcix видах транспорту за неви​конання плану перевезень майже збiгаються.
За незабезпечення залiзницею подачi вaroнів i контейнерiв для виконання плану перевезень і за невикористання вантажовідправ​ником поданих вaroнів i контейнерiв чи вiдмову вiд вагнів i контейнерiв для виконання плану перевезень сплачується штраф у таких розмірах:

· за вантажі, перевезення яких планується у тоннах і вагонах, з тонни - по 5 вiдсоткiв ставки добової плати за користування вагонами;

· за вантажі, перевезення яких планується тільки у вагонах (контейнерах), за вагон (контейнер) - по двi добовi ставки плати за користування вагонами (контейнерами);
·  за незабезпечення завантаження маршруту з винної сторонни стягується на користь iншої сторони, крім штрафу за невиконання плану перевезень, штраф за маршрут у розмiрi трьох добових ста​вок плати за користування вагонами;
· за невиконання плану перевезень на залiзницях призначення вантажовiдправник сплачуе штраф за вагон (контейнер) у розмiрi однієї добової ставки за користування вагоном (контейнером). Статут залiзниць України, ст. 106.
Поданi залiзницею вагони i контейнери вважаються невикорис​таними, якщо вони належним чином не завантаженi i не пред'яв​ленi до здачi залiзницi на 18-ту годину звiтної доби за вiдсутностi або непридатностi до завантаження вiдповiдного вантажу. Оскiль​ки необхiдною умовою виконання плану перевезень є наявнiсть у вiдправника вантажу, то доведення факту його вiдсутностi тягне відповідальність вантажовідправника як за невиконання плану пе​ревезень.

Вiдмовою вiд передбачених планом вaroнів i контейнерiв слід вважати неподання чи несвоєчасне подання розгорнутого мiсячного плану перевезень або подання його, але на меншу кiлькiсть перевезень, а також неподання вiдправником декадної заявки за два дні до початку декади відповідно до вимог законодавства [  ]
.
Автотранспортна органiзацiя за неподання вантажовiдправни​кові транспортних засобiв, достатнiх для перевезення вантажу, пе​редбаченого договором (планом) або прийнятим до виконання ра​зовим замовленням, сплачує штраф вантажовiдправнику у розмipi 20 вiдсоткiв вapтocтi перевезення вciєї невивезеної кiлькостi ван​тажу (ст. 128 Статуту автомобiльного транспорту), а так само непред'явлення транспортнiй органiзацiї для перевезення вiд​правник сплачує штраф їй у розмiрi 20 вiдсоткiв вapтocтi пе​ревезення вciєї непредявленої кiлькостi вантажу, передбаченого договором на певний місяць [  ]
.

Надання засобiв, непридатних для перевезення вантажiв слiд вважати як ненадання зовсiм транспортних засобiв з yciмa по​дальшими наслiдками. Те саме стосується i вантажу, якщо він не вiдповiдає правилам перевезення, не приведений вiдправником у належний стан, не має вiдповiдної упаковки, знакiв спецiального маркування, вважаеться непред'явленим.
За невиконання планiв перевезення вантажiв на рiчковому транспорті, перевізник та відправник відповідають один перед одним за непред'явлену або невивезену кiлькiсть вантажу, перед​бачену договором (планом) у розмiрi 25 вiдсоткiв перевiзної вар​тостi непред'явленого або невивезеного вантажу.

Зазначенi штрафи, санкцiї характеризуються як виключна не​устойка. Сторони одна однiй за неподання транспортних засобiв та непред'явлення вантажу збиткiв не вiдшкодовують. Водночас зазначенi санкцiї не можуть бути вiдмiненi, зменшенi або змiненi за погодженням сторін. Правила, якi регулюють застосування цих санкцiй, встанов​люють перелiк обставин, за наявностi яких вiдправник i перевiзник звiльняються вiд сплати штрафу за невиконання плану перевезен​ня вантажів.
Як правило, вантажовiдправник i перевiзник звiльняються вiд сплати штрафу за невиконання плану перевезень у разi:
1) стихiйного лиха (замети, смерч, повiнь, пожежа, землетрус), що пiдтверджено вiдповiдними документами. Перелiк цих явищ невичерпний. Тому будь-якi iншi подi'ї (шторм, аварiя, гiрськi снi​говi сходження, навiть страйки, що спричинили зупинення або об​меження робiт повнiстю чи частково) стихiйного (некерованого) характеру, мають бути вiднесенi до обставин, що виключають вiдповiдальнiсть;
2) aвapiї на пiдприємствi, внаслiдок якої виробництво вiдван​тажуваної продукції було припинено протягом не менше як на три доби;

3) обмеження перевезень в oкpeмi райони пiд час стихiйного лиха, установлення карантину, скупчення нерозвантажених транс​портних засобiв у пунктах призначення, виникнення iнших над​звичайних обставин;
4) невикористання транспортних засобiв, поданих понад пла​нову норму без письмового погодження з вантажовiдправником, а так само затримка вантажовiдправником транспортних засобiв під вантажними операціями понад установлені договором норми, внаслiдок чого неможливо було подати транспортнi засоби на фронт вантажних операцiй;
5) невиконання плану в тоннах вантажiв, перевезення яких планується у тоннах і вагонах, а також виконання плану власними або орендованими вагонами (контейнерами);
6) надолуження недовантаження, допущеного протягом декади.
Законодавством встановлено й iншi умови звiльнення вiд спла​ти штрафу за невиконання плану перевезень (див. Статут залiз​ниць України, статтi 107, 108; Статут автомобiльного транспорту України, ст. 132). Проте, як зазначалося ранiше, якщо невиконання плану перевезення сталося з причин, не зазначених у цих пере​лiках, i якi не можуть бути визнанi як провина перевiзника чи вiдправника, вiдповiдальнiсть з них не знiмається, тобто буде вiд​повiдальнiсть «без вини».
2. Вiдповiдальнicть за несхороннicть вантажiв, що перевозять, настає за втрату, нестачу, псування чи пошкодження прийнятого до перевезення вантажу, багажу, вантажобагажу (ст. 113 Статуту залiзниць України, стаття 100 та Розділ ХІІІ (Права пасажира на компенсацію у разі відмови у перевезенні, скасування чи тривалої затримки авіарейсів) Повiтряного кодексу України, ст. 176 Кодексу торговельного мореплавства України, ст 133 Статуту автомобiльного транспорту).

Втрата вантажу - у транспортному законодавствi та прак​тицi його застосування існує спецiальне поняття - це не тiльки крадiжка або знищення вантажу, прийнятого до перевезення, а й неможливість для перевізника видати вантаж одержувачу в зазна​чений строк. Таке положення може призвести до негативних наслiдкiв на виробництвi. Тому законодавець на вcix видах транспорту встановив правило, згідно з яким, після закінчення встанов​лених строків перевезень припускається втрата вантажу.
Втраченим вважається вантаж, якщо він не виданий вантажо​одержувачу на автомобiльному транспортi: у міському i примi​ському перевезеннi - протягом 10 днiв з дня прийняття вантажу до перевезення, у мiжмiському перевезеннi - 30 днiв пiсля закiнчен​ня строку доставки, а при перевезенні в прямому змішаному сполученнi - пiсля закiнчення 4 мiсяцiв з дня прийняття його до перевезення (ст. 140 Статуту автомобiльного транспорту). На повiт​ряному транспортi - протягом 10 днiв пiсля закiнчення строку до​ставки, на залiзничному - 30 дiб з моменту закiнчення терміну до​ставки, а у разі перевезення вантажу у прямому змішаному сполу​ченнi - пiсля закiнчення двох мiсяцiв з дня приймання вантажу для перевезення (ст. 117 Статуту залiзниць), на рiчковому транспортi​ 30 днiв з моменту закiнчення терміну доставки, а в разi перевезен​ня вантажу у прямому змiшаному сполученнi - пiсля закiнчення 4 мiсяцiв з дня прийняття його до перевезення початковим транспо​ртним пiдприємством (ст. 190 Статуту внутрiшнього водного транспорту).
Нестача вантажу визнається, коли перевiзник видає вантажодержувачевi в кiлькостi (за кiлькiстю мiсць або за масою), мен​шiй, нiж було його прийнято вiд вантажовiдправника за одним транспортним документом, оформленим на одне вiдправлення.
Псуванням вантажу визнається невiдповiднiсть якостi достав​леного в пункт призначення вантажу його початковiй якостi, за​значенiй у транспортних документах. Псування - це незворотний процес хiмiчної або бiологiчної змiни вантажу, який може при​звести до повної неможливостi використання його за призначенням, а за економічними наслідками псування вантажу дорівнює його втpaтi.
Пошкодженням вантажу визнається порушення цiлiсностi предмета перевезення, його механiчнi змiни (поломка, руйнуван​ня) , а також втрата частки вантажу, яка становила одне цiле пред​мета перевезення. На вiдмiну вiд псування, яке характеризується закiнченим станом, пошкодження припускає можливiсть виправ​лення, усунення шкiдливих наслiдкiв.
Загальними умовами вiдповiдальностi транспортних органiза​цiй за нecxopонність вантажiв є вина, яка презюмується (при пуска​ється). Перевiзник вiдповiдає за втрату, нестачу, псування i по​шкодження вантажу, що виникли з його вини пiд час перевезення вантажу у розмiрах фактичних збиткiв, а саме: а) за втрату чи не​достачу - у розмiрi дiйсної вapтoстi втраченого вантажу чи його недостачi; б) за втрату вантажу, який здано до перевезення з оголо​шеною втратою - у розмiрi оголошеної вapтocтi, а якщо перевiзник доведе, що оголошена вартiсть перевищує дiйсну - у розмiрах дiйс​ної вapтocтi. Вартiсть вантажу чи багажу визначається виходячи з цiни, зазначеної у транспортних документах, а в разi вiдсутностi цих документiв - виходячи iз середньої вартості того самого това​ру, у тому мiсцi та на той час, де i коли здiйснюється вiдшкодування збиткiв або згiдно з договором перевезення; в) за псування i пошкодження - у розмiрах тієї суми, на яку було знижено його вартість.
У вcix випадках загальна сума вiдшкодування збитку за незбе​режений вантаж не може перевищувати суму, яка сплачується за повнiстю втрачений вантаж. Отже, обмежена цивiльно-правова відповідальність установлена в усіх транспортних кодексах і ста​тутах (ст. 179 Кодексу торговельного мореплавства України, ст. 93 Повiтряного кодексу України, ст. 114 Статуту залiзниць України, ст. 68 Закону Украi"ни «Про автомобiльний транспорт»).
Закрiплюючи принцип презюмованої вини перевiзника, зако​нодавець водночас надає йому можливiсть спростувати цю пре​зумпцiю, довести свою невиннiсть, що це сталося внаслiдок обста​вин, усунення яких від нього не залежить.

Транспортне законодавство наводить перелiк обставин, якi звiльняють перевiзника вiд вiдповiдальностi за незбереження прийнятого до перевезення вантажу (статтi 176, 178 Кодексу торговельного мореплавства України, статтi 111, 113 Статуту залiзниць України, статтi 133, 134 Статуту автомобiльного транспорту України, статтi 192, 193 Статуту внутрiшнього водного транспорту України), але їx вивчення i аналiз свiдчать, що вони за юридичними наслідками мають різне значення.

В одному випадку дiє презумпцiя вини, звiльнення перевiзника вiд цивiльно-правової вiдповiдальностi можливе, якщо він доведе, що незбереження прийнятогодо перевезення вантажу сталося не з його вини, а внаслiдок:

1) дй непереборної сили (стихiйного лиха та iнших обставин);
2) таких недолiкiв тари, упаковки, якi неможливо було виявити пiд час приймання вантажу до перевезення або застосування тари, яка не вiдповiдає властивостям вантажу чи установленим стандар​там i на якiй вiдсутнi слiди пошкодження тари пiд час перевезення;

3) здачi вантажу до перевезення без зазначення в перевозоч​них документах особливих його властивостей, що потребують особливих умов або запобiжних заходiв для забезпечення його збереження пiд час перевезення;
4) завантаження вантажу вiдправником у непiдготовлений, неочищений або несправний (поламана пiдлога, протiкання по​крiвлi) транспортний засiб, який перед тим був вивантажений цим самим відправником;
5) на морському транспортi додатково до зазначених вище, у випадках:
- пожежі, що виникла не з вини перевізника;
- дiй або розпоряджень влади;
- воєнних дiй, терористичних aктів, народних заворушень;
- страйкiв, що спричинили зупинення або обмеження робiт повнiстю чи частково, та iнших обставин, передбачених ст. 176 Кодексу торговельного мореплавства України.
Отже, перевiзник повинен довести наявнiсть зазначених обставин i що втрата, нестача, псування, пошкодження ван​mажу сталися внаслiдок цих обставин, тобто довести причин​ний зв'язок мiж шкiдлuвими наслiдками та зазначенuмu обста​внаими.
Перелiк цих обставин не є вичерпним, про що свiдчить редак​цiя статей 176 Кодексу торговельного мореплавства України i 133 Статуту автомобiльного транспорту України, де перелiку об ставин передує речення «зокрема внаслiдок» Це за умови презумпцiї ви​ни перевiзника досить виправдано, i будь-якi iншi обставини, якi, наприклад, «залiзниця не могла передбачити i усунення яких вiд неї не залежало» (Статут залiзниць України, пiдпункт 4 пункту «е» ст. 111), можуть бути пiдставою для звiльнення вiд вiдповiдально​cтi, звичайно, якщо вони будуть доведенi перевiзником.

В iншому випадку, незважаючи на те, що у новому Цивiльному кодексi України вiдступiв вiд презумпцiї вини перевiзника не пе​редбачено, транспортним законодавством перевiзник звільняється вiд цивiльно-правової вiдповiдальностi за незбереження вантажу, якщо він виконав yci умови, спрямованi на схороннiсть вантажiв, передбаченi правилами перевезення у разi, коли:

1) вантаж надiйшов у непошкодженому перевiзному засобi з непошкодженими пломбами вiдправника чи без пломб, якщо таке перевезення дозволено правилами, а також якщо вантаж надiйшов у непошкодженому вiдкритому рухомому складi, завантаженому засобами вiдправника, i немає ознак втрати, псування або пошко​дження вантажу пiд час перевезення;

2) недостача, псування або пошкодження сталися внаслiдок дiї природних причин, пов'язаних з перевезенням вантажу на вiд​критому рухомому складi;
3) вантаж перевозився у супроводі провідника, відправника чи одержувача;
4) недостача вантажу не перевищує норм природної втрати I граничного розходження визначення маси;
5) на залiзничному транспортi додатково - зiпсований швид​копсувний вантаж, виявлений у вaroнi, надiйшов без порушення встановленого режиму перевезень (охолодження, опалення, венти​ляцiя) i тepмін перебування вантажу в дорозi не перевищив гра​ничного терміну перевезень, встановленого Правилами.
Зазначенi випадки є вичерпними й у разi настання їх дiє пре​зумпцiя вiдсутностi вини перевiзника. Однак це не позбавляє пра​ва вантажоодержувача або вантажовiдправника доводити проти​лежне. Перевiзник доводить лише наявнiсть однiєї iз зазначених обставин, але у жодному разi не причинний зв' язок мiж ними i незбереженням вантажу. Доводити причинний зв'язок - справа пред'явника претензiї, так само як i доводити документально по​рушення перевiзником правил перевезення. 
Отже, законодавець виходить з того, що прибуття вантажу з недостачею у непошко​дженому вaroнi з непошкодженими пломбами вiдправника може бути лише за умови помилки вантажовiдправника. Тому цiлком виправдано такий розподiл тягаря доводiв вини i причинного зв'язку попри iншi новели в законодавствi з цього питання.
У разi морських перевезень вантажу перевiзник не вiдповiдає за втрату, нестачу чи його пошкодження, якщо доведе, що вони сталися внаслiдок дiй або упущень капiтана, iнших осiб суднового екiпажу i лоцмана в судноводiннi або управлiннi судном (ст. 177 Кодексу торговельного мореплавства України, навiгацiйнi помил​ки). За незбереження вантажу внаслiдок комерцiйних помилок вiдповiдальнiсть настає за ст. 176 Кодексу торговельного мореплавства України.
Отже, перевiзник повинен довести лише наявнiсть однiєї iз зазначених о6ставин, необхiдних для звiльнення його вiд вiдповiдаль​нocmi за втрату, нестачу, псування або пошкодження вантажу.
3. За прострочення доставки вантажу перевiзник несе вiдповiдальнiсть, якщо не доведе, що воно сталося не з його вини на залiзничному транспортi - у розмiрах вiд 10 до 30 вiдсоткiв, на повiтряному - вiд 5 до 50 вiдсоткiв перевiзної плати, на автомо​бiльному транспортi - вiдповiдно до умов договору про перевезення вантажу автомобiльним транспортом.
4. За прострочення доставлення багажу, вантажобагажу на залiзничному транспортi - у розмiрi вiд 10 вiдсоткiв перевiзної плати за кожну добу, але не бiльше нiж на 25 вiдсоткiв перевiзної плати. На iнших видах транспорту за прострочення доставлення багажу, вантажобагажу вiдповiдальнiсть настає за умов i у розмiрах як за прострочення доставки вантажу.
Транспортними статутами, кодексами також передбачено вiд​повiдальнiсть за затримку перевiзних засобiв пiд навантаженням​ розвантаженням понад встановлею правилами і договорами стро​ки, за самовiльне використання перевiзних засобiв, їх втрату або пошкодження.
Обставини, що можуть бути пiдставою для цивiльно-правової вiдповiдальностi перевiзника засвiдчуються комерцiйними актами або актами загальної форми, якi складають перевiзники за участю вiдправника чи одержувача вантажiв.
Питання для самоперевірки

1. Укажiть ознаки правопорушення на тpaнcnopтi.

2. Визначте склад транспортного правопорушення.

3. Якi види правопорушень наявнi на тpaнcnopтi?

4. Зазначте квалiфiкувальнi ознаки транспортних злочинiв.

6. Назвiть осо6ливостi адмiнiстративної вiдповiдальностi за проступки на тpaнcnopтi.


7. Назвiть органи, якi мають право розглядати справи про aдміністративнi правопорушення та накладати адмiнiстративнi стягнення.

8. Визначте особливостi цивiльно-правової вiдповiдальностi на транспорті.

9. Дисциплінарні проступки та відповідальність за них (самостійно).
Тема: ЗАКОНОДАВСТВО УКРАЇНИ ПРО ВОДНИЙ ТРАНСПОРТ

1. Водний транспорт: поняття, структура система та види.

2. Правовi основи дiяльностi суб'єктiв водного транспорту. Повноваження суб’єктів управлiння водним транспортом.

3. Договiрнi вiдносини при викорис…танні водного транспорту.

4. Україна як суб'єкт мiжнародного морського й рiчкового права (застосування звичаїв та iноземного законодавства у водному npaвi України. Колiзiйнi принципи та норми водного права).
Однiєю iз складових Єдиної транспортної системи України є водний транспорт, який, об'єднуючи тaкi потужнi ланки, як морський i рiчковий транспорт, являє собою комплексну галузь, призначену задовольняти потреби населення та суспiльного виробництва у перевезеннях (водою).
Водному транспорту притаманнi властивостi, якi проявляються через основнi катeropiї водного транспорту, надiленi певним юридичним статусом.
Як уже зазначалося, водний транспорт складаєється з двох окремих елементiв: морського та рiчкового транспорту.
Хоча мiж цими видами є oкpeмi розбiжностi з деяких питань технологiчних процесiв, завдань, що виконуються, у нормативно-правових основах тощо,- все одно морський i рiчковий транспорт можна об'еєднати в одне поняття - водний транспорт, оскiльки для цього існують такі підстави:


а) загальне централiзоване управлiння (Мiнінфраструктури України);


б) використання подiбних транспортних засобiв, що перемiщуються водою;


в) наявнiсть значної кiлькостi однотипних юридичних категорiй (порт).
Сучасний водний транспорт в Укpaїнi трансформувався в єдину складову транспортного комплексу держави не відразу, цьому передував значний еволюцiйний процес.
З ycix сучасних видiв транспорту рiчковий є найдавнiшим і відносно дешевим, оскільки річки - це природні шляхи для суден і потребують лише пiдтримання їх у судноплавному cтaнi.
Спираючись на iсторичний досвiд роз витку рiчкового судно​плавства, важливо визначити xapaктepнi особливостi стану рiчкового транспорту, особливо новi функцiї, що пов'язанi:

а) з видобутком з русел рiчок, озер, водосховищ нерудних будiвельних матерiалiв i поставкою їх споживачам;
б) забезпеченням безперевалочних перевезень, минаючи пе​ревантаження в морських портах судами змiшаного (рiчка-море) типу;
в) засвоєнням нових перевезень на малих рiчках i несудноплавних ділянках.
Щодо морського транспорту, то як ранiше, так i на сучасному етапi його призначенням було, насамперед, забезпечення i розвиток зовнiшньоторговельних перевезень. Хоча у нашому сьогоденнi й намiтилася стiйка тенденцiя до скорочення участi морського транспорту у зовнiшньоекономiчних зв'язках України з іноземними партнерами, проте держава відновленню діяльності морського транспорту віддaє перевагу.
Kpiм зазначеної дiяльностi морського транспорту України слiд наголосити на тому, що, надаючи судна тpeтім кpaїнам, морський флот виступає як продавець транспортної продукцiї на зовнiшньому ринку, що часто економiчно вигiднiше для реалiзацiї за кордо​ном вiтчизняної сировини.
Отже, морський i рiчковий транспорт об'єднанi в один водний транспорт. Згiдно з його функцiями та нормативною базою, закрiпленою в Законi України «Про транспорт», до водного транспорту можна вiднести морський i рiчковий, до яких належать пiдприємства транспорту, що здiйснюють перевезення пасажирiв i вантажiв, порти й пристанi, судна, заводи з їх обслуговування, шляхи сполучень, пiдприємства зв'язку, заклади соцiально-культурного призначення, науково-дослiднi, про​eктно-конструкторські установи, органiзацiї незалежно вiд форм власностi, якi забезпечують роботу водного транспорту.
З цього визначення випливає, що транспорт охоплює значний спектр суспiльних вiдносин, головною метою яких є якiсне транспортування. Щоб вступити в цi суспiльнi вiдносини, бути їх учасником, необхiдно їх врегулювати правом.
Система норм права, якi регулюють суспiльнi вiдносини, що виникають у зв'язку з використанням водного транспорту, його дiяльнiстю, називається водним транспортним правом, яке у свою чергу можна диференцiювати на морське та рiчкове право.
Предметом водного транспортного права є безпосередньо caмi суспiльнi вiдносини, якi виникають у зв'язку з дiяльнiстю водного транспорту. До них, наприклад, належать:
майновi вiдносини мiж транспортними органiзацiями i клiєнтурою з перевезення пасажирiв, багажу та вантажiв;
управлiнськi вiдносини, якi встановлюють органiзацiйно-правовi форми експлуатацiї водного транспорту тощо.

Слiд зазначити, що морське й рiчкове транспортне право, як i транспортне право в цілому, широко використовує норми інших галузей права: цивiльного, адмiнiстративного, трудового, земель​ного та ін.
Для прикладу:
- порядок управління водним транспортом, державно-виконавча дiяльнiсть у цiй галузi регулюються нормами адмiнiстратив​ного права;

- дiяльнiсть з використання земель регулюється нормами Земельного кодексу України.
Здiйснюючи транспортування морем (рiчкою) перевiзник, вiдправник, iншi учасники водного транспортного процесу виконують чимало специфiчних для них дiй, вступаючи у взаємовiдносини. Оскiльки змiст дiй перевiзника, вiдправника та iнших суб'єктiв транспортування водою, а також порядок їх здiйснення регламен​товані правовими нормами, то цi вiдносини набувають форм водних транспортних правовiдносин.
Для виникнення водних транспортних правовiдносин необхiднi певні передумови, зокрема: 

· норми морського й рiчкового права;
·  транспортна правоздатність;
· юридичнi факти.

Норми права - це загальнi правила поведiнки, сформульованi як владні веління, спрямовані на врегулювання відносин, що складаються у зв'язку iз здiйсненням водного транспортування.
Норми водного транспортного права мають загальний характер, в них виражено загальний вapiaнт поведiнки суб'єктiв транспортування. Норма дає змогу визначити межi поведiнки не одного кон​кретного суб'єкта, а вcix, хто стає учасником водного транспортного процесу.
Передумовою виникнення водних транспортних правовiдносин прийнято вважати транспортну правоздатнiсть. Вона трактується стосовно вcix суб'єктiв транспортного права i врештi-решт визначається як абстрактна передумова володiти вciмa доступними транспортними правами та обов' язками.
Юридичнi факти - це певнi життєвi обставини, з якими законодавець пов'язує виникнення змiни чи припинення правовiдносин, суб'єктивних прав i юридичних обов'язкiв.
2. Правовi основи дiяльностi суб'єктiв водного транспорту. Повноваження суб’єктів управлiння водним транспортом.

Морський i рiчковий транспорт виник ще у сиву давнину. Отже, у мipy розвитку транспорту, формування транспортних шляхiв, чи в цiлому - еволюцiї водного транспорту, крок за кроком розвивалося й водне транспортне право. Спочатку це були якiсь oкpeмi правовi поняття, що переростали у звичаї, а вже ближче до сучасних часiв цi поняття складалися в правові норми, закріплювалися в нормативно-правових актах і створювали систему водного транспортного права, яка становить систему транспортного законодавства.
Система правових витокiв, на яких rpунтуються воднi транспортнi суспiльнi вiдносини, називається джерелами водного транспортного права. Oсновнi з них: Кодекс торговельного мореплавства України, Водний кодекс України, Статут внутрiшнього водного транспорту СРСР,  Закон України «Про транспорт».
Якщо розглядати окремо джерела морського й рiчкового транспортного права, то тут слiд зазначити, що в рiчковому транспортному правi iснує багато невизначених тлумачень (на piвнi законів). Так, для прикладу, немає визначення судна, екiпажу судна, майна, що затонуло.
Тому у вивченнi водного транспортного права, зокрема рiчкового, здебiльшого доводиться оперувати за аналогiєю з тими визначеннями, якi є в нормах КТМ України та iнших законодавчих актах.,
Водночас законодавець передбачив в основоположних випадках взаємне проникнення норм морського транспортного права в рiчкове i навпаки. Так, наприклад, згiдно зi статтями 13, 297, 327 КТМ України, його правила поширюються й на судна внутрiшнього плавання: 

· пiд час їх прямування морськими шляхами, а також плавання по рiчках, озерах, водосховищах, iншими водними шляхами при здiйсненнi перевезення iз заходженням в iноземний морський порт;
· у разi зiткнення морських суден й суден внутрiшнього водного плавання;
· у разі застосування права під час рятування.
Для морських транспортних вiдносин характерна дiя в них норм права Водного кодексу України. Таким випадком можна назвати визначення ст. 3 цього Кодексу, за якою до водного фонду України належать:
1) поверхневi води;
2) пiдземнi води та джерела;
3) внутрiшнi морськi води й територiальне море. 
Як вiдомо, внутрішнiми морськими водами i територiальним морем здiйсню​ється і торговельне мореплавство.
Таким чином, розглядаючи водне транспортне право України та його складовi (морське й рiчкове), слiд зазначити, що здебiльшого доводиться апелювати до одних і тих самих: норм і категорiй, а за невизначеностi будь-яких моментів - використовувати

схожі поняття.
Слiд також зазначити й те, що основніi кaтeropiї детальнiше визначенi у КТМ України i тому за основу в подальшому розглядi водних транспортних правовiдносин братимемо саме норми цього Кодексу.
Отже, КТМ України введено в дiю Постановою Верховної Ради України 9 грудня 1994 р. i своїм призначенням має регулювати відносини, що виникають з торговельного мореплавства.
Кодекс мiстить 11 роздiлiв (393 статтi):
 1. Загальнi положення.
2. Судно.
 3. Екiпаж судна.
4. Морський порт.
5. Морське перевезення.
6. Фрахтування суден.
7. Морське буксирування.
8. Морське страхування.
9. Надзвичайнi морськi подiї.
10. Обмеження вiдповiдальностi судновласника. 
11. Претензiї та позови.
Водний кодекс України має своїм завданням регулювати пра​вовi вiдносини для забезпечення схоронностi, науково обrpунтованого рацiонального використання вод для потреб населення i галузей економiки, вiдновлення водних pecypciв, охорони вод від забруднення, засмiчення i вичерпання, усування шкiдливої дiї вод i лiквiдацiї її наслiдкiв, полiпшення стану водних обєктів, а також охорони прав пiдприємств, установ, органiзацiй i громадян на водокористування.


Кодекс уведено в дiю Постановою Верховної Ради України вiд 6 червня 1995 р. i мiстить шiсть роздiлiв:


1. Загальнi положення.
2. Державне управлiння i контроль у галузi використання та охорони вод та відтворення водних pecypcів.
3. Водокористування.
4. Охорона вод.


5. Спори з питань використання i охорони вод та вiдтворення водних pecypciв. Вiдповiдальнiсть за порушення водного законо​давства.
6. Мiжнароднi вiдносини.

Статут внутрiшнього водного транспорту СРСР був затверджений Постановою Ради Miнicтpiв СРСР вiд 15 жовтня 1955 р. № 1801.
Статут визначає основнi завдання та обов'язки opraнів внутрiш​нього водного транспорту iз забезпечення потреб держави в пере​везеннях вантажiв i пасажирiв внутрiшнiми водними шляхами, а також взаємовiдносини внутрiшнього водного транспорту з iн​шими галузями народного господарства.
Статут має десять роздiлiв (232 статтi):
1. Загальнi положення.
2. Внутрiшнi воднi шляхи. Флот.
3. Порти, пристанi, вантажне i комерцiйне господарство. 
4. Планування i органiзацiя перевезень вантажiв.
5. Перевезення пасажирiв, багажу та пошти.
6. Буксирування плотiв та суден.
7. Порядок встановлення тарифiв i зборiв.
8. Перевезення в прямому змiшаному i прямому водному спо​лученні за участю інших видів транспорту.
9. Вiдповiдальнiсть пароплавств, вантажовiдправникiв, вантажо​отримувачів і пасажирів.
10. Акти, претензiї i позови.
Зазначений перелiк нормативно-правових aктів не є вичерп​ним, але вони за своєю сутнiстю є базовими в регулюваннi водних транспортних суспільних відносин.
Повноваження суб’єктів управлiння водним транспортом. Як зазначалося, транспортне право - це сукупнiсть правових норм, якi регулюють суспiльнi вiдносини, що виникають у сферi транспорту. Цей процес i вiдносини, що виникають в ньому, не є якимись абстрактними, а є дiями, завдяки яким i здiйснюється транспортування.
Щоб цi дiї виконувалися, має бути транспортувальник суб'єкт, який здiйснює транспортування, та суб'єкт, який обслуго​вує цей процес. У водному транспортному правi такими суб'єктами або, iнакше кажучи, основними категорiями є:
· судноплавна компанія;
· морський (рiчковий) порт;
· морське (рiчкове) судно.
Основною виробничою ланкою водного транспорту виступає судноплавна компанiя (або пароплавство), яка є самостiйним судноплавним пiдприємством водного транспорту, об'єднус рiзнi пiдприємства водного транспорту (або може їх об'єднувати), що забезпечують доставку пасажирiв, приймання, зберiгання i достав​ку багажу, вантажiв, ремонт i утримання суден, пiдготовку квалiфiкованих спецiалiстiв для нормальної роботи вcix ланок транспортного комплексу й органiзує свою дiяльнiсть на комерцiйній основі.
Слiд зазначити, що небагато pоків тому судноплавна компанiя (пароплавство) перебувала лише у державнiй формi власностi й керувалася лише державою в особi компетентних opraнів.
Сьогоднi, у вступi України до ринкових умов економiчного життя, всім формам власностi надаються piвнi права та умови для розвитку. Hе минула цього i судн~оплавна компанiя. Нинi в Укpaїні iснують такі провідні судноплавні компанії, як:
1. Акцiонерна судноплавна компанiя «Укррiчфлот», до складу якої крім флоту належить Запорiзький рiчковий порт, судноремонтнi бази й iншi пiдроздiли рiчкового транспорту.
2. Акцiонерне пiдприємство «Азовське морське пiдприємтсво». 
3. Державна судноплавна компанiя «Чорноморське морське пароплавство».

4. Акцiонерне товариство «Українська дунайська судноплавна компанiя» (УДАСКО).


5. Чорноморсько-Азовське виробничо-експлуатацiйне управ​лiння морських шляхiв (Чоразморшлях).


6. Управлiння буксирувально-рятувального та спецiального флоту (УБРСФ). 
Уci згаданi пiдприємства належать до сфери управлiння «Укрморрiчфлоту».
Kpiм цих iснують ще такi судноплавнi компанiї, як:
1) судноплавна компанiя «Укрферрi»;
2) Державна судноплавна компанiя «Укртанкер»;
3) Державна судноплавна компанiя «Українське морське паро​плавство» та iншi.
Як видно з цих прикладiв, держава мiцно тримаї свої управлiн​ськi (адмiнiстративнi та економiчнi) позицiї у сферi дiяльностi судно​плавних компанiй.
Судноплавна компанiя (пароплавство) - це потужна система зi своїми керiвними флотами, значним виробничим комплексом (у транспортному розумiннi) та iншими допомiжно-обслуговуючими дiлянками.
Пароплавство (судноплавна компанiя) є юридичною особою, i, згiдно з цим, може набувати, мати й позбавлятися певних юридичних прав i обов'язкiв. Воно може впроваджувати свою, значно ширшу та вiдносно незалежну, полiтику (економiчну, соцiальну та iн.).
Так, для прикладу, пароплавство може саме встановлювати, у який спосiб вести свою дiяльнiсть, а саме: трампове судноплавство чи лiнiйне судноплавство.
Для докладнiшого розгляду дiяльностi судноплавних компанiй (пароплавств) необхiдно вiдпрацювати Статут внутрiшнього водного транспорту СРСР.

Наступною категорiєю водного транспорту є судно.
Основне джерело для розгляду цiєї кaтeropiї - Кодекс торговельного мореплавства України, де поняття судно - це збiрна категорія, за якою торговельним судном визнається самохідна чи не caмoxіднa плавуча споруда, яка використовується:
1) для перевезення вантажiв, пасажирiв, багажу i пошти, для рибного чи iншого морського промислу, розвiдки й видобування корисних копалин, рятування людей i суден, що зазнають лихо на мopi, буксирування iнших суден i плавучих об'єктiв, здійснення гiдротехнiчних робiт чи пiднiмання майна, що затонуло в мopi;

2) для несення спецiальної державної служби (охорона промислiв, caнiтapнa i карантинна служба, захист моря вiд забруднення тощо);

3) для наукових, навчальних i культурних цiлей;
 4) для спорту;

5) для iнших цiлей.
Таким чином, на правовому рiвнi iснyє наявнiсть певних елементiв, якi визначають дiяльнiсть вiдповiдних об'єктiв (самохiдних або несамохiдних споруд), що взагалi i створює поняття«судно».
Це поняття є дуже важливим аспектом торговельного мореплавства і тому на цьому аспекті слід зосередити увагу.
Так, якщо взяти до уваги мiжнароднi норми, за якими утворено
поняття «судно», то в англiйському правi його трактують так: «ко​рабель охоплює судна вcix описiв, якi приводяться до руху не веслами».
У Мiжнародних правилах запобiгання зiткненням суден на мopi (1972) записано: «Судно означає yci види плавучих засобiв, включаючи неводовмiснi судна та гiдролiтаки, якi використовуються чи можуть бути використанi як засоби перемiщення по водi».
Отже, розбiжностi у визначеннi суден наявні.
За нацiональними та мiжнародними правовими нормами, судно персонiфiковане, виступає як суб'єкт права, тобто носiй визначених прав i обов'язкiв. Iншими словами, судно є визначеною соцiальною одиницею, установою, яка має організацiйну єднiсть i створена для досягнення певної мети у мореплавствi.
Якщо розглядати правовий статус судна, насамперед, треба зосередити увагу на нацiональностi судна, чи на правi судна плавати пiд державним прапором. Згiдно з конвенцiсю 1982 р., «кожна держава має право на те, щоб судна пiд її прапором плавали у вiдкритому Mopi. Держава сама визначає умови, на яких вона надає судам свою національнiсть, реєструє їх у своїх офiцiйних органах i надає їм право плава​ти пiд своїм прапором».
Так, згiдно з КТМ України, поняття «українське судно», або «судно України» означає нацiональну належнiсть судна, на яке поширюється юрисдикцiя України. Нацiональна належнiсть судна визначається його державною реєстрацiєю в Укpaїнi та одержан​ням права плавання пiд Державним прапором України.
Отже, iснує певний зв'язок, реальний i нерозривний, мiж нацiональнiстю судна та його правом на прапор. Це може передусiм свiдчити про юрисдикцiю держави над суднами, якi плавають пiд її прапором. Це також є юридичною гарантiєю того, що: змiнюється правопорядок свободи вiдкритого моря; розширюсться довiра мiж державами й поширюсться їх міжнародна співпраця.
Прапор морського судна свiдчить про правове положення судна, де б воно не перебувало - чи-то у вiдкритому Mopi, чи-то в iно​земних або своїх нацiональних водах.

Можна дiйти висновку, що питання про прапор морського судна - це питання внутрішньодержавного права, але вирішується во​но на мiжнародно-правовiй основi.
Слiд також зазначити, що деякi держави (Лiберiя, Панама) не вимагають нiякого реального зв'язку мiж судном i державою (його прапора) й надають iноземцям змогу реєструвати свої судна та на​бувати право використання прапора цих держав на piвнi зi своїми громадянами й органiзацiями.
Це практика «зручних прапорiв». Вони створюють такі умови: 
· спрощення процедури ресстрацiї;
· вiдсутнiсть чи низький piвeнь податкiв;
· лiберальне законодавство вiдносно умов працi, технiчних вимог до суден тощо.
Усе це надає «зручним» державам значнi прибутки за рахунок значної кiлькостi зареєстрованих суден. Визначаючи право плавання судна пiд прапором держави треба

розглянути механiзм, за яким встановлено таке право в Україні.
Першим етапом є наявнiсть права плавання пiд Державним прапором України. Це право має судно, яке є державною власнiстю або перебуває у власностi фiзичної особи - громадянина України, а також юридичної особи в Укpaїні, заснованої виключно українськими власниками, або судно, яке перебуває у цих осiб на умовах договору «бербоутчартер».
Другий етап - одержання права плавання пiд Державним прапором України за таких умов:
з часу реєстрації його у Державному судновому peєстpi України та отримання свiдоцтва про одержання права плавання пiд цим прапором;
з часу реєстрацiї його у Судновiй книзi України та отриман​ня свiдоцтва про одержання права плавання пiд прапором України;
у разi придбання судна за кордоном з часу видачi консулом України тимчасового свiдоцтва, в якому засвiдчено одержання цього права. (Тимчасове свiдоцтво дiйсне до реєстрацiї судна у Державному судовому peєcтpi або Судовiй книзi України, але не бiльше нiж один piк.)
Kpiм отримання судном права на плавання пiд прапором України є умови, за якими судно втрачає це право або тимчасово, або зовсiм.
Для повного охоплення поняття правового статуту судна необхiдно визначити такі катeropiї, як судновi документи, екiпаж судна.
До основних категорiй водного транспорту належить порт, який розглянемо на прикладi морського порту.
Морськuй порт є державним транспортним пiдприємством, призначеним для обслуговування суден, пасажирiв i вантажiв на вiдведених порту територiї i акваторії, а також перевезення вантажіві пасажирів на суднах, що належать порту.
Морський порт охоплюється певними межами, до яких нале​жать територія та акваторія морського порту.
Територiєю морського порту є вiдведенi для нього землi, що включають у себе також намитi, насипанi або cтвopeнi iз застосуванням iнших гiдротехнiчних технологiй площi, cтвopeнi за кошти порту і за користування якими не стягується плата.
Акваторiя морського порту - це вiдведенi порту воднi про​стори.
Морський порт здiйснює господарську дiяльнiсть, спрямовану насамперед на вантажно-розвантажувальнi операцiї, обслуговування суден, обслуговування пасажирiв, багажу та пошти.
Управлiння портом здiйснює начальник порту.
На завершення розгляду цього питання слiд зазначити, що будь-які суспільні відносини регулюються певними правовими нормами. Це стосується i морського порту, проте має певнi особливостi. Так, поширення набули звичаї порту - тлумачення
транспортних умов, яке сформувалося в комерцiйнiй практицi порту.
Звичаї порту належать в основному до роздiлу видаткiв щодо вантажно-розвантажувальних робiт мiж продавцем i покупцем, а також до порядку рахування стадiї. Звичаї застосовуються з огляду iсторичної традицiї, а в рядi випадкiв - за нацiональними законами.
Так, вiдповiдно до ст. 148 КТМ України сталiйний час вiдзначається угодою cтopiн, а за вiдсутностi такої угоди - нормами, прийнятими в порту навантаження (розвантаження).
3. Договiрнi вiдносини при використанні водного транспорту.
Основою дiяльностi у сферi водного транспорту є наявнiсть комерцiйно-господарських вiдносин, якi врегульовуються нор​мами права. Одним з регуляторiв таких вiдносин є норми зобов'язального права. Суть цього полягає в тому, що у сферi водноготранспорту iснує значна кiлькiсть суб'єктiв, якi мають свiй правовий статус, що вiдображається в їхнix правах i обов' язках.
Цi суб'єкти, виступаючи носiями власних iнтepeciв, вступають у взаємодiю, набуваючи певних прав i обов'язкiв.
Так, наприклад, вантажовiдправник, вiдправляючи вантаж морем, вступає у певні відносини з судноплавною компанією, яка перевозитиме його вантаж.
У цих вiдносинах суб'єкти беруть на себе певнi зобов'язання, наприклад перевезти вантаж водою, й укладають на це угоди.
До договорiв, що дiють у сферi торговельного мореплавства i укладенi на основi КТМ України, можна вiднести:
1) договiр морського перевезення вантажу;
2) договiр фрахтування суден на певний час;
3) договiр морського круїзу;
4) договiр морського агентування;
5) договiр морського перевезення пасажира;
6) договiр морського буксирування;
7) договiр лiзингу судна;
8) договiр морського страхування;
9) договiр рятування;
10) договiр морської iпотеки.

Розглянемо здiйснення договорiв на прикладi договору морського перевезення вантажу. За цим договором перевiзник, або фрахтiвник, зобов'язується перевезти доручений йому вiдправником вантаж з порту вiдправлення в порт призначення i видати його уповноваженiй на одержання вантажу особi (одержувачу), а вiдправник, або фрахтувальник, зобов' язується сплатити за перевезення встановлену плату (фрахт).

Фрахтувальником i фрахтiвником є особи, що уклали мiж собою договiр фрахтування судна (чартер).
Договiр морського перевезення вантажу укладається в письмовiй формi.
Документи, що пiдтверджують наявнiсть i змiст договору:
1) рейсовий чартер, якщо договiр передбачає умову надання для перевезення всього судна, його частини або окремих суднових приміщень;
2) коносамент, якщо договiр не передбачає умови, зазначеної в п.(l);
3) iншi письмовi докази.

Наведемо деякi види конocaментів:
1) iменний;
2) ордерний;
3) на пред'явника.
розглянемо ще один договiр, а саме - договiр фрахтування суден на певний час.
За цим договором судновласник зобов'язується за обумовлену плату (фрахт) надати судно фрахтувальнику для перевезення пасажирiв, вантажiв i для iнших цiлей торговельного мореплавства на певний час.
Надане фрахтувальнику судно може бути укомплектоване екiпажем (тайм-чартер) або не споряджене i не укомплектоване екiпажем (бербоут-чартер). Цей договiр є орендою.
Іcнує також поняття «суборенда». Фрахтувальник може в межах прав, що надано йому за договором фрахтування судна на певний час, укласти вiд свого iменi самостiйний договiр фрахтування судна третьою особою. Укладення такого договору не звільняє фрахтувальника вiд виконання договору, укладеного ним iз судновласником.
Торговельне мореплавство є активним процесом, в якому сто​рони виконують певнi дiї, передбаченi їх правовим статусом.
У процесi дiяльностi cтopiн виникають тaкi моменти, за якими будь-яка iз cтopiн може зазнати певного ущемлення своїх прав i інтepeciв.
З метою поновлення своїх прав та iнтepeciв сторони вступають у певний процес, тобто виконують тi передбаченi законом заходи, за якими може бути вирiшено позитивно їх питання.
До заходiв, спрямованих на поновлення своїх порушених прав та iнтepeciв, можна вiднести:
- морські протести;
- претензiї;
- позови.
Морські протести. Заява про морський протест подається капiтаном судна з метою забезпечення доказiв щодо захисту прав i законних iнтepeciв судновласника, якщо в перiод плавання або стоянки судна мала мiсце подiя, що може бути приводом для пред'явлення судновласнику майнових вимог.
Претензії пред'являються перевiзнику, який згiдно з догово​ром морського перевезення вантажу мав здiйснити морське перевезення вантажу, що не було здiйснено.
Претензiї щодо перевезення багажу можуть бути заявленi перевiзнику чи порту вiдправлення або призначення за розсудом заявника претензії. Слiд зазначити, що вчиненню перевiзнику вантажу позову, що виникає з морського перевезення вантажу, має обов'язково передувати заявлення йому претензiї.
Розглянемо особливiсть розгляду спорiв, пов'язаних з дiяльнiс​тю морського транспорту.
Так, розглядати спори може Морська арбiтражна комiсiя (МАК) при торгово-промисловiй палатi України. МАК вирiшує спори, якi випливають з договiрних та iнших цивiльно-правових відносин, що виникають з торговельного мореплавства, незалежно вiд того, чи є сторонами таких вiдносин суб'єкти українсько​го та iноземного або тiльки українського чи тiльки iноземного права.
МАК, наприклад, вирiшує спори:
· щодо фрахтування суден, морського перевезення вантажiв;
·  щодо морського буксирування суден та iнших плавучих засобiв;
· з лоцманської i льодової проводки;
·  щодо морського страхування i перестрахування та iншi.
Дiяльнiсть МАК регулюється Законом України «Про мiжнародний комерцiйний арбiтраж» вiд 24 лютого 1994 р.
4. Україна як суб'єкт мiжнародного морського й рiчкового права (застосування звичаїв та iноземного законодавства у водному npaвi України. Колiзiйнi принципи та норми водного права).
Україна по праву належить до морських держав. Довжина її узбережжя сягає 1900 км. Україна має вихiд до Середземного моря та світового океану через Чорне та Азовське моря, протоки Босфор i Дарданелли. Уci судноплавнi рiчки України мають вихiд до морського узбережжя.
Україна заявила про свою вiдкритiсть до мiжнародної спiвпрацi та до iнтегрування її у мiжнародне спiвтовариство. Не обминуло це i сферу водних транспортних суспiльних вiдносин.
Так, враховуючи прiоритетне значення норм мiжнародного права стосовно нацiонального, у пiдrpунтя реформування нацiонального водного транспортного права слiд покласти найзначнiшi норми сучасного міжнародного морського та річкового права.
Мiжнародне морське право як галузь мiжнародного права є системою принципів і норм, які визначають правове розмежування і статус морських просторів, а також регламентують різні види морегосподарчої й iншої дiяльностi держав у водах світового океану.
Новим етапом у прогресивному розвитку й кодифiкацiї мiжнародного морського права стала Конвенцiя ООН з морського права вiд 30 квiтня 1982 р., яку пiдтримала й Укpaїнa.
Ця Конвенцiя зробила суттєвий внесок у справу сприяння загаль​ному й рацiональному використанню та освоєнню морських проcтopiв i морських pecypciв.
Виходячи з цiєї Конвенцiї та iнших нормативних актiв можна так класифiкувати морськi простори:
1) Ti, що розташованi в межах державних кордонiв (внутрiшнi води; територiальнi води; протоки, якi мають спецiальнi домов​леностi; протоки, в яких встановлене транзитне проходження; архiпелажнi води);
2) Ti, що розташованi за межами державних кордонiв (економiч​на зона; і континентальний шельф; замкнутi й напiвзамкнутi моря; вiдкрите море; морське дно за межами нацiональної юрисдикцiї; Арктика; морськi простори Антарктики).
Згiдно зi ст. 1 Закону України «Про державний кордон», державним кордоном України є лiнiя i вертикальна поверхня, що проходить по цiй лiнiї, якi визначають межi територiї України суші, вод, надр, повітряного простору.
Державний кордон України, якщо iнше не передбачено мiжна​родним договором, встановлюється:
1) на сушi - за характерними точками i лiнiями рельефу або ясно видимими орієнтирами;
2) на мopi - за зовнiшнiми межами територiального моря;

3) на судноплавних рiчках - за серединою головного фарватеру або тальвегу рiчки:


- на несудноплавних рiчках - за їх серединою або за серединою головного рукава рiчки;
- на озерах та iнших водоймах - за прямою лiнiєю, що з'єднуе виходи державного кордону України до берегiв озера чи iншої водойми;
4) на водосховищах гiдровузлiв та iнших штучних водоймах ​вiдповiдно до лiнiї державного кордону України, яка пролягала на мiсцевостi до її заповнення;
5) на залiзничних i автодорожнiх мостах, греблях та iнших спорудах, що пролягають через прикордонні ділянки судноплавних i несудноплавних рiчок, - за серединою цих споруд, або за їх технологічною віссю, незалежно від проходження державного кордону України на водi.
До основних категорiй вiдносять також i територiальне море, i внутрiшнi води України.
Згiдно iз зазначеним Законом (ст. 5), до територiального моря України належать прибережнi морськi води завширшки 12 морських миль, вiдлiчуваних вiд лiнiї найбiльшого вiдпливу як на материку, так i на островах, що належать Укpaїні, або вiд прямих вихiдних лiнiй, що з'єднують вiдповiднi точки.
Географiчнi координати цих точок затверджуються в порядку, який встановлено Кабiнетом Miнicтpiв України. В окремих випадках iнша ширина територiального моря України може встановлюватися мiжнародними договорами України, а в разi вiдсутностi договорів - відповідно до загальновизначених принципів і норм міжнародного права.
Стаття 6 цього Закону до внутрiшнiх вод України вiдносить:

1) морськi води, розташованi в бiк берега вiд прямих вихiдних лiнiй, прийнятих для вiдлiку ширини територiального моряУкраїни;
2) води портiв України, обмеженi лiнiєю, що пролягає через постiйнi портовi споруди, якi найбiльше виступають у бiк моря;
3) води заток, бухт, губ i каналiв, гаваней i рейдiв, береги яких повнiстю належать Україні, до прямої лiнiї, проведеної вiд берега до берега в мiсцi, де з боку моря вперше утворюється один або кiлька проходiв, якщо ширина кожного з них не перевищуе 24 морськi милі;


4) води заток, бухт, губ i лиманiв, мopiв i проток, що iсторично належать Укpaiїні;


5) води рiчок, озер та iнших водойм до лiнiї державного кор​дону, береги яких належать Укpaїні.


Таким чином, у нацiональному законодавствi закрiплено основні чинники, якi набувають безпосереднього сенсу в мiжнародному праві.
Зазначаючи мiжнародну складову в регулюваннi водних транс​портних суспiльних вiдносин, слiд вказати, що її основними джерелами є мiжнароднi договори (конвенції та мiжнароднi морськi звичаї. Так, Україна є учасником Конвенцiї про вiдкрите море (1958) та Конвенцiї про охорону морського життя на Mopi (1974).
Пiд мiжнародним (морським) звичаєм розумiються правила по​ведiнки, що iсторично складалися й передавалися з поколiння до поколiння й досi застосовуються в мореплавствi (так, давнiм мор​ським звичаєм є те, що капітан залишає судно, що зазнало лиха, oстаннім).
Розкриваючи складову водних транспортних суспiльних вiдно​син в її мiжнародно-правовому аспектi, вважається за необхiдне визначити й певнi положення дiяльностi держав (зокрема, України) у сферi рiчкових транспортних правовiдносин.
Початком цієї дiяльностi є участь України у Дунайськiй комісії (з 1948 р.) та дотримання державами - членами цієї комiciї певної низки принципiв:


1) принцип cувepeнітeту узбережної держави на приналежну їй дiлянку мiжнародної рiчки;


2) принцип рівності узбережних держав у використаннi yciєї течiї мiжнародної рiчки та виключення привілеї в однiєї держави щодо iнших;

3) принцип спiвпрацi узбережних держав у використаннi мiж​народної рiчки;


4) принцип розумного поеднання рiзних видiв дiяльностi


держав на мiжнародних рiчках;


5) принцип справедливого використання мiжнародних рiчок.


Цi принципи вiдображають сучасний стан речей у мiжнародному водному транспортному правi i надають змогу будь-якiй державi, яка їx дотримується, стати повноправним членом мiжна​родного співтовариства.
Визначаючи Укpaїну як суб'єкт мiжнародних водних транспортних суспiльних вiдносин, необхiдно зазначити, що на сучасному етапi набула поширення участь у цих вiдносинах «iноземного» елемента, який, задовольняючи власнi iнтереси, вступає у певну взаємодiю з нацiональним водним транспортним правом. Тому уваги потребує визначення таких положень, якi пов'язанi з регулюванням діяльності «Iноземного» елемента.
У водному правi багатьох держав є норми, якi спецiально встановлені для регулювання відносин, ускладнених «іноземним» елементом. За всієї рiзноманiтностi суті цих норм, їx поєднує те, що з їx допомогою вирiшують питання, якi з точки зору держави, де встановлена норма, не можуть бути залежними вiд норм iноземно​го закону. Taкi норми виключають можливiсть застосування для вирiшення вiдповiдного питання iноземного права й роблять безпредметною в цiй частинi наявнiсть колiзiйної проблеми. Цi норми iнодi ще називаються нормами «прямої дії». Але держави застосовують цей метод регулювання порiвняно не часто, оскiльки він не завжди дозволяє застосовувати у конкретному випадку ту систему права, з якою цi вiдносини найбiльш щiльно зв'язано, i не забезпечує oднaкoвocті регулювання однотипних відносин у різних кpaїнax. 
Прикладом таких норм можна вважати норму, зазначену в ст. 234 КТМ України - «буксирування помiж портами України може здiйснюватися виключно суднами пiд прапором України».
Одним з основних способiв регулювання вiдносин в галузi мiжнародного водного транспортного права є пiдкорення їx тому чи іншому національному правопорядку відповідно до вказівок колiзiйних норм внутрiшньодержавного права.
Колiзiйнi норми - це сукупнiсть деяких правових норм, якi зазвичай мiстяться у нацiональному правi (менше - у мiжнароднiй угодi) i якi мають вiдсилочний характер, складаються з вказiвок (випадки застосування норм) та прив'язки, яка називає законодавство, що пiдлягає застосуванню. Так, прикладом цих норм є ст. 14 КТМ України, яка i називається «Колiзiйнi норми».
Перелiк регулюючих чинникiв був би невичерпним, якщо не вказати принцип «автоколії волi» - це надання внутрiшньодержавним правом учасникам транспортних правовідносин можливості вибрати за узгодженням мiж собою той чи iнший національний правопорядок для регулювання своїx взаємовiдносин.
Прикладом цього є ст. 8 КТМ України, де «майновий спiр, пов'язаний з торговельним мореплавством, в якому бере участь iноземна юридична або фiзична особа, може бути за згодою cтopiн передано на розгляд iноземного суду чи арбiтражу».
Питання для самоперевiрки

1. Визначте структуру водного транспорту.

2. Назвiть види водного транспорту та його систему.

3. Назвiть особливостi договiрних вiдносин у сферi водного транспорту.

4. Назвiть джерела морського транспортного права.

5. Визначте поняття водного права i водного транспорту.

6. Якi умови застосування звичаїв та іноземного законодавства у водному транспортному праві України?

7. Як  ви розумієте поняття «колізійні норми».
Тема 6: ЗАКОНОДАВСТВО УКРАЇНИ ПРО ЗАЛІЗНИЧНИЙ ТРАНСПОРТ
 1. 3алiзничний транспорт. Поняття, структура системи та види
2. Повноваження суб'єктiв управлiння залiзничним транспортом
3. Правовi основи дiяльностi суб'єктiв залiзничного транспорту
4. Участь залiзничного транспорту у мiжнародному спiвробiтництвi
Вагоме місце в Єдиній транспортній системі України займає залiзничний транспорт, на який припадає основна маса перевезень пасажирiв i вантажiв.
Як складна система залiзничний транспорт поєднує значну кiлькiсть складових, кожна з яких може виступати самостiйним суб'єктом господарювання.
Пiд залiзничним транспортом розумiється виробничо-технологiчний комплекс органiзацiй i пiдприємств залiзничного транспорту загального користування, призначений для забезпечення потреб суспiльного виробництва i населення країни в перевезеннях у внутрiшньодержавному та мiжнародному сполученнях i наданнi iнших транспортних послуг yciм споживачам без обмежень за ознаками форм власностi, видiв дiяльностi тощо.
Kpiм залiзничного транспорту загального користування iснує й така категорiя, як промuсловuй залiзнuчнuй транспорт, що є транспортно-технологiчним комплексом, який забезпечує системне перемiщення вантажiв у процесi виробництва (мiж виробництвами, виробничими циклами, окремими операцiями або пiдприємствами в цiлому) та взаємодiю iз залiзничним транспортом загаль​ного користування і не належить до нього.
Транспорт загального користування та промисловий залiзнич​ний транспорт становлять систему залiзничного транспорту, з допомогою якого вирiшуються питання доставлення сировини, товapiв виробничо-технiчного призначення безпосередньо на виробничi об'єкти, забезпечується процес виробництва.
До структури залiзничного транспорту належать пiдприємства залiзничного транспорту, якi здiйснюють перевезення пасажирiв i вантажiв, рухомий склад залiзничного транспорту, залiзничнi шляхи сполучень, а також промислові, торговельні, постачальні пiдприємства, навчальнi заклади, технiчнi школи, дитячi дошкiльнi заклади, установи охорони здоров'я, фiзичної культури i спорту, культури, науково-дослiднi, проектно-конструкторськi органiзацiї, пiдприємства промислового залiзничного транспорту та iншi пiдприємства, установи й органiзацiї незалежно вiд форм власностi, що забезпечують його дiяльнiсть i розвиток (ст..

Отже, суспiльнi вiдносини в галузi залiзничного транспорту охоплюються багатьма напрямами, а саме: соцiальною, культурною, навчальною та iншими сферами.
Залiзничний транспорт - це одна з найрозвиненiших галузей транспорту, з потужною базою i значним потенцiалом, що забез​печує найбiльший вiдсоток здiйснених перевезень як пасажирiв, так і вантажів.

Залiзничний транспорт є однiєю з важливих базових галузей економiки України, забезпечує ї внутрiшнi та зовнiшнi транспортно-економiчнi зв'язки i потреби населення у перевезеннях. Дiяльнiсть залiзничного транспорту як частини єдиної транспорт​ної системи країни сприяє нормальному функцiонуванню вcix галузей суспiльного виробництва, соцiальному й економiчному розвитку та змiцненню обороноздатностi держави, мiжнародному спiвробiтництву України.

Залiзницi у взаємодiї з iншими видами транспорту мають своє​часно i якiсно здiйснювати перевезення вантажiв i пасажирiв, забезпечувати безпеку руху, розвивати сферу транспортного обслуговування народного господарства та населення.
З метою виконання поставлених перед залiзничним транспор​том завдань, насамперед перевезень, залiзничний транспорт здiйснює свою дiяльнiсть на певних землях, якi надаються йому в користування. Taкi землi та їхнiй склад визначаються Законом України «Про транспорт» та Земельним кодексом України (ст. 68), де зазначено, що до земель залізничного транспорту належать землі, які надаються в користування підприємствам і організаціям залізничного транспорту згiдно з чинним законодавством України. До складу цих земель належать землі, які є смугою відведення залізниць, а саме землi, що наданi пiд залiзничне полотно i його облаштування, станцiї з yciмa спорудами й будiвлями енергетичного, ло​комотивного, вагонного, шляхового, вантажного та пасажирського господарства, сигналiзацiї та зв'язку, водопостачання, каналiзацiї;
захиснi насадження; службовi, культурно-побутовi примiщення та iншi споруди, необхiднi для забезпечення роботи залiзничного транспорту.

Залежно вiд виконуваних завдань залiзничний транспорт подi​ляється на вантажний i пасажирський.


Вантажний залiзничний транспорт здiйснює перевезення ван​тажiв i вантажобагажiв. В економiчнiй лiтературi висловлюється думка, що вантажний транспорт, оскiльки він бере участь у процесi виробництва, належить до сфери матерiального виробни​цтва, а пасажирський - до сфери нематерiального виробництва, оскiльки перевезення пасажирiв вважається наданням послуг[  ]
.
Пасажирський залiзничний транспорт здiйснює перевезення пасажирiв, багажу, вантажобагажу i пошти, а також iншi спецiальнi перевезення. Залежно вiд вiдстанi перевезення, швидкостi руху поїздiв пасажирський транспорт буває примiського, мiсцевого та далекого сполучення; експлуатуються дизель- та електропоїзди, пасажирськi та швидкi поїзди.

Кожен вид перевезень (i вантажний, i пасажирський) рiзними поїздами має свою особливу правову регламентацiю, свої умови i відповідно існують різні юридичні наслідки цього регулювання.

2. Повноваження суб'єктiв управлiння залiзничним транспортом
Залiзничний транспорт України як одна з найпотужнiших галузей мaє велике загальнодержавне значення. Зважаючи на це, а також беручи до уваги те, що залiзничний транспорт як система охоплює значну кiлькiсть рiзноманiтних елементiв (ланок), його слiд певною мiрою органiзувати та спрямовувати на вирiшення поставлених перед ним завдань.
Основою в такiй органiзацiйнiй дiяльностi є державне управлiння залiзничним транспортом, яке має певний прояв, а саме те, що існyє чітка ієрархічна структура в управлінні залізничним транспортом.

Очолює цю структуру Кабiнет Miнiсpiв України, який визначає умови i порядок органiзацiї дiяльностi залiзничного транспорту, сприяє його прiоритетному розвитку, надає пiдтримку в задоволеннi потреб залiзниць у рухомому складi, матерiально-технiчних і паливно-енергетичних ресурсах.

Kpiм того, Кабiнет Miнiстpiв України у сферi залiзничного транспорту здiйснює ще тaкi повноваження:

1) затверджує Статут залiзниць України;


2) приймає рiшення про створення, реорганiзацiю, ліквідацію та визначення територіальних меж залізниць;
3) призначає i звiльняє керiвникiв залiзниць;

4) визначає порядок встановлення охоронних зон, їх розмiри і режим користування;

5) визначає порядок здiйснення державної бюджетної, цiнової та тарифної полiтики;

6) визначає порядок одержання пiдприємствами залiзничного транспорту в заставу майна переданих для перевезень вантажiв;


7) встановлює (щорiчно) Укрзалiзницi державне замовлення щодо перевезень пасажирів і вантажів;


8) встановлює порядок проведення Державного нагляду за безпекою руху поїздiв на залiзничному транспортi;
9) затверджує Положення про вiдомчу военiзовану охорону;
10) встановлює порядок фiнансування заходiв щодо мобiлiзацiйної пiдготовки залiзничного транспорту;
11) затверджує Перелiк категорiй працiвникiв залiзничного транспорту, якi працевлаштовуються за контрактною формою трудового договору;


12) визначає порядок соцiального захисту працiвникiв залiзничного транспорту.

Як уже зазначено у попереднiх роздiлах, оперативним органом державної виконавчої влади, що здiйснює управлiнську дiяльнiсть у сферi транспорту, є Miнicтepcтвo інфраструктури України (Указ Президента України «Про оптимізацію системи центральних органів виконавчої влади» від 09.12.2010р.; утворено Міністерство інфраструктури України), дiяльнiсть якого визначено Положенням про Міністерство інфраструктури України, затверджене Указом Президента України вiд 12 травня 2011 року № 581/2011.

У групi opraнів, що здiйснюють державне управлiння в галузi залiзничного транспорту, iснyє ще один, а саме - Укрзалiзниця.
Державна адмiнiстрацiя залiзничного транспорту України (Укрзалiзниця) є урядовим органом управлiння залiзничним транспортом i пiдпорядковується Мiнінфраструктури України.

До сфери управлiння Укрзалiзницi вiднесено залiзницi та iншi пiдприємства залiзничного транспорту, що належать до загальнодержавної власностi.

Oсновнi завдання Укрзалiзницi:
1. Органiзацiя злагодженої роботи залiзниць, об'єднань, пiд​приємств та органiзацiй залiзничного транспорту з метою задоволення потреб населення i суспiльного виробництва в перевезеннях.
2. Управлiння процесом залiзничних перевезень, регулювання у сферi органiзацiї та забезпечення цього процесу.
3. Вирiшення питань ефективного використання залiзничного рухомого складу, його збереження, оновлення, ремонту, забезпечення матеірально-технічними та паливно-енергетичними ресурсами.
4. Проведення єдиної iнвестицiйної технiчної полiтики на залiз​ничному транспортi, впровадження досягнень науки й технiки, нових технологiй.

5. Проведення соцiальної полiтики на залiзничному транспортi.


Укрзалiзниця має право:

1) здiйснювати контроль за ефективним використанням i збереженням державного майна, закрiпленого за залiзницями, об'єднаннями, пiдприємствами та органiзацiями залiзничного транспорту;
2) безпосередньо взаємодiяти з вiдповiдними органами інших держав i укладати з ними договори (угоди) з питань, що належать до її компетенцiї;
3) створювати цiльовий iнвестицiйний фонд розвитку залiз​ничного транспорту з вiднесенням сум, зарахованих до цього фонду, на собiвартiсть виробництва (такий порядок погоджується з Мiнінфраструктури, Мiнфiном, Мiнекономiки);

4) одержувати вiд залiзниць, об'єднань, пiдприємств i opraнiзацiй залiзничного транспорту безоплатно iнформацiю, необхiдну для виконання завдань i функцiй Укрзалiзницi;

5) за рахунок власних коштiв створювати недержавний пенсiйний фонд i виплачувати залiзничникам галузеву пенсiю на пiдставi чинного законодавства України.
Основні cтpyктypнi пiдроздiли Укрзалiзницi:
1. Головне комерцiйне управлiння.

2. Головне пасажирське управлiння.

3. Головне управлiння локомотивного господарства.

4. Головне управлiння колiйного господарства.

5. Головне фiнансово-економiчне управлiння.

6. Головне управлiння розвитку та iнвестицiй;

7. Головне управлiння безпеки руху поїздiв i автотранспорту.
 8. Управлiння зовнiшнiх зв'язкiв.

9. Управлiння охорони та органiзацiї працi.

10. Головне управлiння зв'язку, енергетики та обчислювальної техніки.
11. Головне управлiння вагонного господарства.

12. Головне управлiння безпеки руху поїздiв i автотранспорту. 
13. Управлiння зовнiшнiх зв'язкiв.

14. Управлiння охорони та органiзацiї працi.

15. У правлiння военiзованої охорони.

16. Управлiння статистики.

17. Юридичне управлiння.

18. Головний центр управлiння перевезеннями Укрзалiзницi та інші підрозділи.
Залiзничний транспорт є комплексною системою, насиченою значною кількістю елементів, що взаємодіють та спрямовують свою дiяльнiсть на якiсне i повне забезпечення потреб населення та суспiльного виробництва в залiзничних перевезеннях.

Цi елементи залiзничного транспорту виконують покладенi на них завдання та виступають у ролi самостiйних господарчих одиниць, завдяки специфiцi залiзничного транспорту набувають органiчного зв'язку мiж собою i створюють певнi об'єднання пiдприємства залзіничного транспорту.

Основною органiзацiйною ланкою на залiзничному транспортi є залiзниця - статутне територiально-галузеве об'єднання, до складу якого належать пiдприємства, установи та органiзацiї залiзничного транспорту i яке в разi централiзованого управлiння здiйснює перевезення пасажирiв i вантажiв у визначеному peгioнi транспортної мережi.

Залiзниця здiйснює керiвництво виробничою та фiнансовою дiяльнiстю дирекцiй залiзничних перевезень та iнших пiдприємств i органiзацiй, якi перебувають в її безпосередньому пiдпорядкуваннi. Вона є основним пiдприємством залiзничного транспорту i юридичною особою. Керiвництво дiяльнiстю залiзниць здiйснюється управлiнням залiзниць.

Сьогоднi в Укpaїнi функцiонує шiсть залiзниць: Донецька, Львiвська, Одеська, Приднiпровська, Пiвденно-Захiдна, Пiвденна.

Враховуючи те, що залiзниця є самостiйним суб'єктом господарювання, їй як юридичнiй особi притаманнi певнi юридичнi властивостi, що охоплено поняттям «правовий статус» залiзницi та визначено вiдповiдними правилами i обов'язками залiзниць.

До основних прав можна вiднести:
а) право вимагати сплати платежiв за послуги, наданi залiзнич​ним транспортом;


б) право встановлювати пiльговi тарифи на перевезення ванта​жiв у мiсцевому сполученнi;


в) затвердження залiзницею тарифiв на перевезення вантажiв у мiсцевому сполученнi;


г) затвердження залiзницею тарифiв на перевезення вантажiв i пасажирів усімa залізничними коліями, що не належать до загальної мережi залiзниць тощо.
До основного обов'язку можна вiднести те, що залiзниця повинна здiйснити перевезення у вiдповiдний тepмiн за вiдповiдною якістю.
Дирекцiя залiзничних перевезень є основним лiнiйним пiдприємством залiзничного транспорту, здiйснює i організовує процес перевезень у встановлених межах, забезпечує виконання встановлених планів і завдань з перевезень вантажів, пасажирів, багажу i керує виробничо-фiнансовою дiяльнiстю безпосередньо йому пiдлеглих лiнiйних пiдприємств i органiзацiй, є юридичною особою.

Залiзнична станцiя є лiнiйним пiдприємством залiзничного транспорту в органiзацiї перевезень вантажiв, пасажирiв, багажу та вантажобагажу й безпосередньо пiдпорядковується вiддiленню залiзницi.


Станцiї можуть використовуватися для проведення вcix або окремих операцiй.


Станцiї бувають пасажирськi, вантажнi, сортувальнi, дiльничнi тощо.
Kpiм зазначених iснують ще тaкi лiнiйнi пiдприємства, як механiзована дистанцiя вантажно-розвантажувальних робiт, дистанцiя сигналiзацiї i зв'язку, вaroннi i локомотивнi депо, дистанція шляху та iншi.

3. Правовi основи дiяльностi суб'єктiв залiзничного транспорту
Пiд правовими основами дiяльностi залiзничного транспорту розумiєrься сукупнiсть правових норм, якi реryлюють якiсно однорiднi суспiльнi вiдносини, що виникають у сферi залiзничного транспорту.

Залiзничне транспортне право є однiєю iз складових транспортнoгo права, яке можна вважати інститутом транспортного права.
Йому як правовому iнституту притаманнi певнi властивостi, що xapaктepні для правових наук.
Правове реryлювання дiяльностi залiзничного транспорту здiйснюється з допомогою правових норм, що містяться в нормативних актах, які називають джерелом права.
До таких джерел можна вiднести: закони України «Про транспорт», «Про залiзничний транспорт», Статут залiзниць України, затверджений Постановою Кабiнету Miнiстpiв України вiд 6 квiтня 1998 р. № 457, наказ Мiнтрансзв'язку «Про затвердження інструкції про порядок розслiдування та облiк нещасних випадкiв невиробничого характеру на залiзничному транспортi України» вiд 8 квiтня 1998 р. № 117, наказ Miнтpaнсу «Про проїзд iноземних громадян залізничним транспортом у внутрішньодержавному сполученнi» вiд 11 травня 1998 р. № 282, наказ Мiнтрансзв'язку «Про затвердження Правил перевезення пасажирiв, багажу, вантажобагажу та пошти залiзничним транспортом України» вiд 28 липня1998 р. № 297 та iншi.

Закон УКpaїни «Про залiзничний транспорт» визначає основнi правовi економiчнi та органiзацiйнi засади дiяльностi залізничного транспорту загального користування, його роль в економiцi i соцiальнiй сферi України, регламентує його вiдносини з органами державної виконавчої влади, органами мiсцевого самоврядування, іншими видами транспорту, пасажирами, відправниками та одержувачами багажу, вантажобагажу i пошти з урахуванням специфi​ки функцiонування цього виду транспорту як єдиного виробничо-технологічного комплексу.

Структура Закону України «Про залiзничний транспорт» (27 статей):

Роздiл І. Загальнi положення.


Роздiл ІІ. Oсновнi економiчнi та фiнансовi засади дiяльностi залізничного транспорту.
Роздiл ІІІ. Безпека руху, охорона вантажiв i об'єктiв на залiзничному транспортi, органiзацiя його роботи в умовах надзвичайних обставин.
Роздiл IV. Трудовi вiдносини i дисциплiна працiвникiв залізничного транспорту.

Роздiл V. Транспортне забезпечення зовнiшньоекономiчних зв'язкiв України та взаємодiя з iншими видами транспорту.


Роздiл VI. Права, обов'язки та вiдповiдальнiсть на залiзничному транспорті.


Роздiл V II. Заключнi положення.
Статут залiзнuць Укpaїни визначає обов'язки, права i вiдповiдальнiсть залізниць, а також пiдприємств, органiзацiй, установ i громадян, які користуються залізничним транспортом.

Статутом регламентується порядок укладення договорiв, органiзацiя та основнi перевезення вантажiв, пасажирiв, багажу, вантажобагажу i пошти, основнi положення експлуатацiї залізничних пiд'їзних колiй, а також взаємовiдносини залiзниць з iншими видами транспорту.

Структура Статуту (137 статей):

Роздiл І. Загальнi положення.

Роздiл ІІ. Вантажне господарство. Пристрої для обслуговування пасажирів.

Роздiл III. Планування та органiзацiя перевезення вантажiв.
Роздiл IV. Залiзничнi пiд'їзнi колiї.

Роздiл V. Перевезення вантажiв у прямому змiшаному сполученні за участю залізниць та інших видів транспорту.

Роздiл VI. Перевезення пасажирiв, багажу, вантажобагажу і пошти.


Роздiл VІІ. Вiдповiдальнiсть залiзницi, вантажовiдправникiв, вантажоотримувачiв i пасажирiв, акти, претензiї, позови.
Важливе значення в регулюваннi транспортної дiяльностi мають затвердженi Мiнтрансзв'язку України на пiдставi ст. 5 Статуту залiзниць України умови, Правила перевезення вантажiв, Технiчнi умови навантаження i перемiщення вантажiв, Правила перевезення пасажирiв, Правила технiчної експлуатацiї залiзниць та iншi нормативнi акти, яки ми передбачено порядок i умови перевезення, користування засобами залiзничного транспорту, безпеки руху, охорони працi, громадського порядку, перетину залiзничних колiй iншими видами транспорту, комунiкацiями пожежної безпеки, caнiтapнi норми та правила, що є обов'язковими для всiх юридичних i фiзичних осiб на території України.

4. Участь залiзничного транспорту у мiжнародному спiвробiтництвi
Інтегруючись до мiжнародного спiвробiтництва, залiзничний транспорт України на piвнi cвoїх керiвних opraнів бере участь у таких організаціях:
1) Рада iз залiзничного транспорту держав - учасниць СНД створена в лютому 1992 р.;

2) Мiжнародний союз залiзниць (МСЗ) - заснований у 1922 р.

Укpaїнa також приєдналася до Конвенції про мiжнароднi залiзничнi перевезення (КОТIФ) i вступила до Мiжурядової органiзацiї мiжнародних залiзничних перевезень (ОТIФ).
Розглянемо мiжнародну дiяльнiсть залiзничного транспорту на прикладi Ради iз залiзничного транспорту.
У 1992 р., з метою забезпечення стiйких економiчних зв'язкiв у рамках єдиного економiчного простору, враховуючи накопичений досвiд у процесi формування єдиної залiзничної мережi та її експлуатацiї, голови урядiв держав спiвдружностi за пропозицiєю залiзничних адмiнiстрацiй заснували вiдповiдну раду.
Члени Ради - це керiвники залiзничних адмiнiстрацiй держав СНД;
у роботi Ради беруть участь залiзничнi адмiнiстрацiї Болгарії, Латвiї, Литви, Естонії.

Основне завдання Ради: координацiя роботи залiзничного транспорту на державному piвнi й вироблення узгоджених принципiв її дiяльностi.
Рада розглядає i вирiшує такі питання:

1) експлуатацiйна дiяльнiсть залiзниць;

2) спiльне використання i технiчне утримання рухомого складу;

3) умови перевезень пасажирiв i вантажiв;

4) забезпечення безпеки руху поїздiв у мiждержавному сполученні;.


5) розробка системи обмiну та взаєморозрахункiв за виконану роботу й послуги;

6) науково-технiчне спiвробiтництво;

7) деякi соцiальнi питання тощо.

Дирекцiя ради забезпечує реалiзацiю рiшень Ради в оперативному режимi, координує експлуатацiйну дiяльнiсть залiзниць у Мiждержавному сполученнi, розробляє спiльно iз залiзничними адміністраціями, науковo-дослідними та іншими оргаюзаціями проекти рiзних нормативних документiв, рiшень i рекомендацiй.
Питання для самоперевiрки

1. Назвiть види залiзничного транспорту.

2. Яке значення має залiзничний транспорт у системi економiчних вiдносин ?

З. Визначте поняття залiзничного транспортного права.

4. Зробiть приблизний перелiк aктів, що регламентують дiяльнiсть залiзничного транспорту.
5. Якi основнi господарські ланки iснують на залiзничному транспopтi?
6. Визначте вiдповiдальнiсть cтopiн, що виникла за договором перевезення вантажiв залiзничним транспортом.
Тема7. ЗАКОНОДАВСТВО УКРАЇНИ ПРО Авіаційний ТРАНСПОРТ
1. Авіаційний транспорт. Поняття, структура системи та види
2. Повноваження суб'єктiв управлiння Авіаційним транспортом
3. Правовi основи дiяльностi Авіаційного транспорту
4. Господарська та комерцiйна дiяльнiсть цивiльної авiацi.
Повiтряний транспорт є найбiльш придатним для швидкого перевезення вантажiв, nасажирiв, багажу, пошти та iнших матерiальних цiнностей. У зв'язку з цим йому вiдведено важливу роль i мiсце в транспортнiй системi України.
Бурхливий розвиток цивiльної авiацiї, виокремлення її в самостiйну галузь народного господарства зумовили необхiднiсть пра​вового врегулювання певних суспiльних правовiдносин, удоскона​лення вже iснуючих норм повiтряного права.
Важливу роль для розвитку повiтряного права вiдiграв вступ України до мiжнародної органiзацiї цивільної авіації (IКAO), що, у свою чергу, сприяло прийняттю державою норм міжнародного повiтряного права, якi врегульовують авiацiйнi правовiдносини. Слiд нагадати, що до цього часу досить тривалий період правове врегулювання цивiльної авiацiї стосувалося лише окремих галузей її дiяльностi.
Сьогодні повiтряне право покликане забезпечити чiтке функцiонування вciєї авiацiйної транспортної системи, що прямо пов'язано iз забезпеченням безпеки, економiчностi авiацiйних перевезень. Це важливе завдання мaє досягатися шляхом впливу на oкpeмi найважливiшi галузi суспiльних правовiдносину сферi повітряного транспорту.
Укpaїні належить повний i виключний cувepeнітет на повiтряний простiр в її територiальних межах.
Повiтряним простором України є частина повiтряної сфери, розташована над суходолом та водною територiєю, у тому числi над її територiальними водами.
Повiтряний проcтiр України має свою певну структуру. Структура повiтряного простору, порядок її формування i змiни та правила використання визначаються державними органами з використання повітряного простору України. Використання державного простору чи окремих його районiв може бути повнiстю або частково обмежено.
До елементiв структур и повiтряного простору України вiдносять:
1) повiтрянi траси;

2) мiсцевi повiтрянi авiалiнiї;

3) повiтрянi кордони для перетинання державного кордону; 
4) встановленi та невстановленi маршрути польотiв;

5) райони виконання авiацiйних робiт;

6) забороненi зони;

7) зони обмеження польотiв i небезпечнi зони.

Повiтрянi траси та мiсцевi повiтрянi авiалiнiї становлять основ​ну структуру повiтряного простору України i потребують бiльш детального розгляду.
Повiтряна траса - це диспетчерський район або його частина, що являє коридор у повiтряному просторi, обмежений за висотою та шириною, забезпечений аеродромами, засобами навiгацiї, контролю та управлiння повiтряним рухом, призначений для безпечно​го виконання польотів повітряними суднами державного та міждержавного сполучення
Мiсцева повimряна авiалiнiя - це диспетчерський район або його частина, що являє коридор у повiтряному просторi, обмежений за висотою та шириною, забезпечений аеродромами, засобами контролю i управлiння повiтряним рухом, призначений для безпечного виконання польотiв повiтряними суднами мiсцевого та мiжмiського сполучення.

Уci обмеження з використання повiтряного простору України доводяться до вiдома зацiкавлених стоpiн через канали систем аеронавiгацiйної iнформацiї.


За користування повiтряним простором України компетентни​ми органами держави встановлюється певна плата.
Пiд час виконання повiтряним судном польоту у мiжнародному просторi юрисдикцiю щодо нього встановлює та кpaїнa, де зареєстроване це судно. Використання мiжнародного повiтряного простору регулюється нормами міжнародного права.
Одним з найважливіших розділів повітряного права є правове положення про статус  повітряного судна.
Повiтряне судно - це лiтальний апарат, що тримається в атмосферi за рахунок його взаємодiї з повiтрям, вiдмiнним вiд взаємодiї з повiтрям, вiдбитим вiд земної поверхнi, i здатний маневрувати в тривимiрному просторi. Повiтрянi судна в УКpaїні бувають:
1) державнi;
 2) цивiльнi;

3) експериментальнi.

Повiтряне судно вважається державним, якщо воно використовується на вiйськовiй, мiлiцейськiй чи митнiй службi i зареєстровано у державному peecтpі.


Повiтряне судно є цивiльним, якщо воно зареєстровано у державному реєстрі цивільних повітряних суден.
Повiтряне судно є експериментальним, якщо воно призначене для проведення випробувань чи дослiдницько-конструкторських робiт. Воно до державного реєстру не заноситься.

Кожне повiтряне судно, що експлуатується у повiтряному проcтopi України, має бути сертифiковано на вiдповiднiсть його конструкцiї, характеристик, документації вимогам, передбаченим правилами сертифiкацiї цивiльних повiтряних суден в Укpaїні.

Пiсля реестрацiї повiтряного судна в державному peєcтpi цивiльних повiтряних суден України власник судна повинен отримати у державному opraнi з питань реєстрацiї та сертифiкацiї вiдповiдне посвiдчення (сертифiкат) про вiдповiднiсть вимогам на виконання польотiв як бортовий документ.
Цивiльнi повiтрянi судна в обов'язковому порядку мають бути зареєстрованi у державному peєcтpi тiльки тієї країни, до якої належить дане судно. Власникам повiтряного судна компетентним органом держави видається реєстрацiйне посвiдчення. Повiтряне судно може бути виключене зi спискiв державного реєстру тiльки у випадку: знятгя судна з експлуатацiї або передачi судна iншiй державi чи iноземному юридичному  або фiзичному суб'єкту.
Кожне повiтряне судно нової реконструкцiї повинно мати ще й сертифiкат типу документа, який пiдтверджує його вiдповiднiсть чинним в Укpaїнi нормам льотної вiдповiдностi. Власником цього сертифiкату є розробник повiтряного судна.
До складу авiацiйного транспорту належать пiдприємства повiтряного транспорту, що здiйснюють перевезення пасажирiв i вантажiв, аерофотозйомки, сiльськогосподарськi роботи, а також аеропорти, аеродроми, аероклуби, транспортнi засоби, системи управлiния повiтряним рухом, навчальнi заклади, ремонтнi заводи цивiльної авiацiї та iншi пiдприємства, установи й органiзацiї незалежно вiд форм власностi, що забезпечують роботу авiацiйного транспорту.
2. Повноваження суб’єктiв управлiння повiтряним транспортом
Ураховуючи важливiсть для економiчного життя країни авiацiйного транспорту та необхiднiсть здiйснення пiдвищеного контролю за його дiяльнiстю, держава регулює дiяльнiсть цивiльної авiацiї через Мiнінфраструктури України, Державну авiацiйну службу України.
Управлiння авiацiйною галуззю здiйснюється за такими на прямами:

1) забезпечення розвитку цивiльної авіації;

2) нагляд за безпекою виконання польотiв повiтряними суд​нами;


3) сертифiкацiя, реєстрацiя та лiцензування;


4) регулювання використання повiтряного простору України та обслуговування повiтряного руху;


5) забезпечення пошуку та спасiння повiтряних суден, що зазнають чи зазнали лиха;


6) захист авiацiї України вiд aктiв незаконного втручання в діяльність;


7) наукове забезпечення дiяльностi авiацiї, її безпеки, що здiйснюється як галузевими, так і міжгалузевим нayкoвo-дослідними закладами й органiзацiями;
8) сприяння зовнiшньоекономiчнiй дiяльностi, дiяльностi aвiaцiйної галузi та укладення мiжнародних угод.

Будiвництво аеропортiв, пiшохiдних мостів, тунелiв, придбання самольотного парку, утримання та придбання аеронавiгацiйного обладнання та устаткування, пов'язаного з обслуговуванням пасажирiв i перевезенням вантажiв, здiйснюється з використанням державного i мiсцевого бюджетiв, коштiв пiдприємств, а також iз залученням додаткових надходжень i добровiльних внecків від пiдприємств i установ рiзних форм власностi.
Управлiння авiацiйним транспортом на мiсцях здiйснюється також адмiнiстрацiями авiацiйних пiдприємств у межах власної компетенції одним з важливих положень повiтряного права є поняття авіaцiйного персоналу та екiпажу повiтряного судна.
Авiацiйнuй nерсонал - це особовий склад авiацiйного пiдприєм​ства, організації, пiдроздiлу, навчального закладу, що складається з авiацiйних спецiалiстiв за фахом.

До складу авiацiйного персоналу належать: члени екіпажу повітряного судна; особи командно-керiвного складу, командно-льотного, iнспекторського та інструкторського; спеціалісти, які організують регулювання використання по​вiтряного простору України та обслуговування повiтряного руху на територiї держави; спецiалiсти, якi здiйснюють органiзацiю та технiчне обслуговування повiтряних суден i вci види забезпечення польотiв; спецiалiсти, якi обслуговують повiтрянi перевезення; спецiалiсти, якi забезпечують органiзацiю i проведення дослiдно-конструкторських, експериментальних, науково-дослідницьких робiт i випробування авiацiйної технiки; спецiалiсти, якi здiйснюють нагляд i контроль за безпекою польотiв, а також розслiдування авiацiйних пригод; спецiалiсти, якi здiйснюють аналiз i контроль льотної при​датностi повiтряних суден пiд час розробок, випробувань, серти​фiкацiї i серiйного виробництва; спецiалiсти, якi здiйснюють забезпечення авiацiйної безпеки в цілому; авiацiйнi експерти.


Згiдно з рiшенням державних opraнів з питань регулювання дiяльностi авiацiї до складу авiацiйного персоналу можуть бути включенi й iншi спецiалiсти.
Особи, яких вiднесено до авiацiйного персоналу, повиннi бути сертифiкованi згiдно з чинним законодавством на вiдповiднiсть квалiфiкацiйним вимогам за фахом. Taкi особи можуть бути допущенi до професiйної дiяльностi тiльки за наявностi у них свiдоцтва (сертифiкату) на право здiйснення професiйної дiяльностi, а також вiдповiдностi стану здоров'я встановленим вимогам.
Екiпаж повiтряного судна - це особи авiацiйного персоналу, яким у встановленому порядку доручено виконання певних обов'язкiв з управлiння та обслуговування повiтряного судна пiд час виконання польоту.
Екiпаж повiтряного судна складається з командира та iнших осiб льотного екiпажу й обслуговуючого персоналу. Уci члени екiпажу вiднесенi до льотного складу.

Уci члени екiпажу мають певнi права та обов' язки.


Командиром повiтряного судна може бути особа, яка має спецiальнiсть пiлота, а також вiдповiдну пiдготовку й досвiд, необхiднi для самостiйного управлiння повiтряним судном даного типу та керування екіпажем.
У процесi cвoєї професiйної дiяльностi командир повiтряного судна має право:

1) приймати остаточне рiшення про вилiт, полiт i посадку судна, злив пального у польотi, викидання вантажу; багажу й пошти, змінення маршруту та режиму польоту, про приземлення на запасному аеродромi чи здiйснення вимушеної посадки поза межами аеродрому, забезпечення. безпеки, збереження судна та рятування життя пасажирів;

2) вiддавати у межах власної компетенцiї накази будь-якiй особi, яка перебуває на борту судна, його розпорядження та команди пiдлягають беззаперечному виконанню;
3) вживати вcix необхiдних заходiв, у тому числi й примусових, до осiб, якi своїми дiями створюють небезпеку польоту i непідкоряються вимогам командира;
4) здiйснювати особистий контроль за безпекою польоту, пасажирiв у випадках, що загрожують авiацiйною пригодою;
5) змiнювати маршрут польоту, перетинати кордони i здiйснювати посадку судна на аеродромi, не передбаченому польотним завданням у разi виникнення загрози для життя i здоров'я пасажирів;
6) бути довipеною особою експлуатанта повiтряного судна, укладати вiд його iменi угоди та договори в iнтepecax виконання польотного завдання, забезпечення безпеки польоту, збереження судна та життя i здоров' я пасажирiв;


7) вiдстороняти вiд викона,ння професiйних обов' язкiв пiд час

польоту будь-якого члена екiпажу;


8) контролювати рiвень професiйних знань, умiнь i навичок

льотного екiпажу та якостi роботи обслуговуючого персоналу;


9) перевiряти свiдоцтва членiв екiпажу, а також наявнiсть у них необхiдних записiв i нотаток.
При виконаннi польотного завдання кожний член екiпажу має право вiдмовитися вiд його виконання, якщо, на його розсуд, є аргументований сумнів щодо благополучного завершення польоту.
Експлуатант повiтряного судна зобов'язаний вiдшкодувати заподiянi життю та здоров'ю пасажирiв i членiв екiпажу збитки, що настали внаслiдок авiацiйної пригоди у зв' язку з виконанням його службових обов' язкiв.
3. Правовi основи дiяльностi повiтряного транспорту
У сучаснiй системi нацiонального права значне мiсце посiдає група правовідносин і правових норм, призначених для врегулювання відносин, що виникають під час експлуатації повітряного транспорту. До них можна вiднести i правовi норми, що регулюють виробничу дiяльнiсть авiапiдприємств, а також управлiнськi вiдносини, структуру, компетенцiю й методи дiяльностi.
У зв'язку з цим повiтряне право - це сукупнiсть норм права, якi регулюють суспiльнi вiдносини, пов’язанi з виконанням дiяль​ностi повiтряного транспорту.

Сукупнiсть однорiдних суспiльних вiдносин, що регулюють дiяльнiсть повiтряного транспорту, становить предмет повiтряного права.
Важливу роль в регулюваннi суспiльних вiдносин у сферi дiяльностi повiтряного транспорту вiдiграє принцип повного та виключного cувepeнітету України на повiтряний простiр, який за​стосовується в повiтряному законодавствi багатьох країн світу, а також у виглядi мiжнародної правової норми в цiлiй низцi багатосторонніх угод з мiжнародного повiтряного права. Так, уст. 1 Чиказької конвенцil 1944 р. зазначено: «Сторони, що домовилися, признають, що кожна держава має повний виключний cуверенітет над повітряним простором над своєю територією».
Cуверенітет України на повiтряний простiр закрiплено у ст. 2 Повiтряного кодексу України. Нагадаємо, що пiд повiтряним простором розумiють повiтряний простiр над суходiльною та водною територiею України, у тому числi над територiальними водами, якi визначенi законодавством України й мiжнародними угодами. Таким чином, Укpaїнi належить сувepeнiтeт на повiтряний простiр, що яв​ляє стовбур повiтря, основу якого становить суходiль та водна територiя, що перебуває пiд захистом суверенної України.
Якщо межi повiтряного простору України по горизонталi визначенi, то питання про межi по вертикалi не вирiшене, умовно встановлено межу до висоти 100-110 км - кiнцевої лiнiї атмосфери Землi.
Повний та виключний cувepeнітет на повiтряний простiр забезпечений встановленими державою правилами та мiжнароднимиугодами. Україна в особi компетентних opraнів встановлює:
а) умови та порядок подання заявок на отримання дозволiв на польоти iноземних повiтряних суден у державному просторi України;

б) постiйнi маршрути для регулярних польотiв iноземних лiтаків (мiжнароднi траси);


в) аеропорти, вiдкритi для приземлення iноземних лiтакiв;


г) вимоги до iноземних повiтряних суден та їхнix екiпажiв iз забезпечення безпеки польотiв, правила польотiв iноземних суден у повiтряному просторi України.
Україна здiйснює кримiнальну, цивiльну, адмiнiстративну та iншу юрисдикцiю з питань, пов'язаних з польотами в українському просторі. Юридичною основою правового регулювання правовiдносин у сферi повiтряного транспорту є правовi норми, що мiстяться в законах і підзаконних нормативних актах.
До основних законiв, що є джерелами повiтряного права, належать закони України: «Про транспорт», який визначає правовi, економiчнi, органiзацiйнi та соцiальнi основи дiяльностi повiтряного транспорту; «Господарський кодекс України», що визначає економiчну дiяльнiсть пiдприємств, у тому числi й підприємств повiтряного транспорту; «Про державний кордон України», який має ключове значення для визначення таких понять повітряного права, як повiтряний простiр України, кордони мiжнародних повiтряних трас, зони прикордонного й митного контролю в аеропор​тах, що здiйснюють мiжнароднi повiтрянi перевезення.
Основним нормативним документом, що регулює дiяльнiсть повiтряного транспорту, є Повiтряний кодекс України, прийнятий 2011 р., для врегулювання дiяльностi користувачiв повiтряного простору України для задоволення потреб та iнтepeciв України i її громадян, а також забезпечення безпеки авiацiйних перевезень.
Дiя Повiтряного кодексу України поширюється на вcix користувачiв повiтряного простору України в частинi, що стосується їхньої дiяльностi як на територiї України, так i за її межами, якщо закони держави перебування користувача не передбачають iншого.
Biн складається з 19 роздiлiв, кожний з яких розкриває значення окремих інститутів повітряного права.
Одним iз джерел повiтряного права є постанови Кабiнету Miнiстpiв України з питань авiацiї. Прикладом можуть бути постанови: «Про затвердження Положення про обов' язкове особисте страхування вiд нещасних випадкiв на транспортi» вiд 14 серпня 1996 р. за №  959; «Про серйознi недолiки в роботi та невiдкладнi заходи щодо полiпшення дiяльностi цивільної авiацiї» вiд 28 грудня 1996 р. за № 1587; «Про затвердження Положення нацiонального повiтряного перевiзника» вiд 15 листопада 1996 р. за № 1397 та iн.
Особливе мiсце серед джерел транспортного повiтряного права посiдае «Звiд авiацiйних правил України». Авiацiйнi правила визначають i врегульовують порядок дiяльностi авiацiI УкраIни з метою забезпечення безпеки польотiв i економiчноI безпеки.

До авiацiйних правил України належать:


1. Норми льотної придатностi цивiльних повiтряних суден.
2. Норми будiвництва i придатностi до експлуатацiї аеродромів та аеропортiв; систем регулювання використання повiтряного простору України й обслуговування повiтряного руху на території України.
3. Правила сертифiкацiї цивiльних повiтряних суден, аеродромів, аеропортiв, виробництва авiацiйної технiки, дiяльностi експлуатантiв, авiацiйного персоналу, використання повiтряних трас i мiсцевих повiтряних лiнiй.


4. Правила реєстрацiї повiтряних суден, аеродромiв, повiтряних трас i мiсцевих авiалiнiй.


5. Стандарти i нормативи у галузi авiацiї та охорони навколишнього середовища.


6. Нормативи будiвництва, утримання i реконструкцiї аеродромів і аеропортів;


7. Нормативи з пiдготовки, перепiдготовки, пiдвищення квалiфiкацiї авiацiйного персоналу.


8. Нормативи з органiзацiї, виконання та забезпечення польотів.


9. Нормативи з органiзацiї, виконання та забезпечення лiцензування авiацiйних робiт.


10. Нормативи використання повiтряного транспорту України та забезпечення аеронавiгацiйною iнформацiєю.


11. Нормативи з органiзацiї та проведення пошукових i рятувальних робiт.


12. Нормативи з органiзацiї i проведення службових розслiдувань авiацiйних пригод.


13. Нормативи зi здiйснення нагляду i контролю за безпекою виконання польотiв.


14. Нормативи, що регулюють порядок реалiзацiї заходiв щодо захисту авiацiї вiд aктів незаконного втручання.

15. Нормативи, що регулюють порядок органiзацiї та виконання випробувальних i позатрасових польотiв.


16. Нормативи, що регулюють взаємовiдносини приватної та державної авiацiї.

Важливим джерелом повiтряного права є мiжнароднi угоди, якi є складовою частиною мiжнародного права. Так, Україна пiдписала Положення мiжнародної Чиказької конвенції з питань авiацiйного транспорту. Значну роль у розвитку нацiональної нормативної бази з повiтряного права вiдiграв вступ України у 1992 р. до
IKAO. Україна взяла на себе зобов'язання привести нацiональне законодавство з повітряного права у відповідність до норм міжнародного повiтряного права. Уci правовiдносини, що не врегульовaнi нормами нацiонального повiтряного права, мають регулюватись мiжнародними нормами. Значне мiсце серед мiжнародних угод посiдають багатостороннi та двостороннi мiжнароднi угоди. У 1993 р. Україна пiдписала мiжнародну конвенцiю «Про opraнiзацiю авiасполучень мiж країнами СНД».
4. Господарська та комерцiйна дiяльнiсть цивiльної авiацi.

Одним з найважливiших завдань, що стоять перед авiацiйною галуззю, є забезпечення повiтряних перевезень вантажiв, пасажиpiві, багажу та пошти в Укpaїні й за її межами.
Повiтряне перевезення - це переміщення пасажирiв, багажу, вантажів і пошти, що виконуються з допомогою повітряних суден за встановлену платню. Здiйснююься на пiдставi договору повiтряного перевезення.
Цi перевезення здiйснюються на основi планування та за одноразовими заявами. У разi систематичної вiдправки вантажiв одним і тим самим відправником протягом певного періоду перевізник і вiдправник можуть укласти спецiальну угоду, в якiй зазначать умови, що випливають з особливостей такого перевезення. У договopi мають бути вказанi: кiлькiсть зазначеного до перевезення вантажу, строки його пред'явлення до перевезення, строки вiдправлення, відповідальність сторін за невиконання умов угоди тощо.
Наявнiсть договору на вантажне перевезення не виключає обов'язку перевiзника та вiдправника оформляти вантажну накладну на кожне вiдправлення вантажу. Приймання до перевезення незначних партiй вантажу та власного майна громадян здiйснюється за заявами відправників.
Угода на вантажне перевезення мiстить права та обов'язки її стopiн: вiдправника, перевiзника, отримувача.

Повiтряним перевiзником визнається будь-яка фiзична чи юридична особа, яка виконує повiтрянi перевезення i має права експлуатанта.
Вiдправник - юридична чи фiзична особа, що уклала з авiапiдприємством договiр повiтряного перевезення вантажу або пошти, i яка вказана у накладнiй як сторона угоди.


Отримувач - юридична чи фiзична особа, на адресу якої направлено вантаж чи пошту i яка зазначена у накладнiй.

Перевезення вантажiв повiтряними суднами здiйснюється:

- регулярними рейсами згiдно з розкладом;

- чартерними рейсами згiдно з встановленим маршрутом польотів, та в пункти, до яких регулярні польоти не виконуються;

- упрямому змішаному сполученні за одним документом з участю повітряного транспорту.

Перевезення вантажу виконується в порядку вказаної черги: 

-згідно з встановленим планом перевезення, договором перевезення з відправником, понад план;
- згiдно з одноразовими замовленнями Biд юридичних i фiзичних осiб.

Позачергово перевозять вантаж:

- за замовленням уряду;

- призначений для попередження та лiквiдування надзвичайних подiй;

- спецiально призначений (виборний, засiвний, жнивний);

- прийнятий згiдно з разовими замовленнями громадян;

- помилково вiдправлений та тимчасово затриманий при перевезеннi.

Вантаж приймається до повiтряного перевезення аеропортами та транспортно-експедицiйними пiдприємствами, що виконують посередницькi функцiї помiж вiдправником i перевiзником.
Аеропорт - це комплекс споруд, призначених для прийняття та вiдправлення повiтряних суден i обслуговування повiтряних перевезень, складається з аеродрому, аеровокзалу та iнших наземних споруд i обладнання.
Уci вантажно-розвантажувальнi роботи покладено на вiдправника, перевiзник може за окремим договором виконати цi обов'язки й отримати за це плату. Перевiзник може вiдмовити у перевезеннi вантажу, якщо:
а) товарна накладна заповнена неналежним чином;

б) маса й розмiр вантажу перевищують норми, встановленi для повітряних перевезень;

в) тара й упаковка не вiдповiдають встановленим правилам;

г) вiдсутнi додатковi документи, необхiднi для повiтряного пе​ревезення (caнiтapнi, карантиннi, екологiчнi сертифiкати тощо);
r) на перевезення вантажу, заявленого до перевезення, є обмеження держави;

д) вантаж за своїми якостями не може бути допущений до перевезення.


Кожний договiр на повiтряне перевезення засвiдчується документом на перевезення - вантажною накладною,

Вантажна накладна складається з чотирьох документiв: накладної вiдправника (не мaє печатної нумерацiї i заповнюється вiдправником до передання вантажу до перевезення), вантажної накладної, квитанцiї про приймання вантажу та корiнець вантажної накладної (мають однаковий номер, заповняються перевiзником при прийманнi вантажу до перевезення). До встановленої кiлькостi накладних можуть бути наданi додатковi, вантажна накладна складається на iм'я отримувача. Вiдправник несе вiдповiдальнiсть за данi, що вносяться до вантажної накладної, Одночасно з накладною вiдправник зобов'язаний надати перевiзнику вci iншi документи, необхiднi для здiйснення повiтряного перевезення (caнiтapнi, екологiчнi, карантиннi сертифiкати).
Пiсля складання перевiзником вантажної накладної з примiрника вiдправника, останньому надається єдиний номер.

Дата приймання вантажу до перевезення пiдтверджується на вантажнiй накладнiй календарним штемпелем аеропорту вiдправлення. Тарифи i сплата за перевезення зазначаються у накладнiй перевізником.


Один примiрник накладної i квитанцiю про прийняпя вантажу отримує відправник як підтвердження складення договору.
Два iнших примiрники - накладна вiдправника та вантажна накладна - прямують разом з вантажем до мiсця призначення. Накладна відправника видається отримувачу у пункті призначення одночасно з вантажем, а вантажна накладна залишається у справах аеропорту призначення. Корiнець вантажної накладної зберiгається у справах аеропорту відправлення.
Призначення кожного примiрника накладної вказується на його лицьовому боцi. Договiр на перевезення небезпечного вантажу має на лицьовому боцi накладної червону смугу.
Вiдправник може передати вантаж для повiтряного перевезен​ия iз зазначеною цiннiстю. Сума заявленої цiнностi не може пере​вищувати його дiйсної вapтocтi. Вiдправник може розпоряджатися вантажем протягом усього часу перебування у перевiзника.
Перевiзник зобов'язаний доставити вантаж у пункт призначения у встановлений тepмiн. Строк доставлення вантажу при повiтряному перевезеннi визначається з моменту прийому його до пе​ревезення з аеропорту відправлення до часу повідомлення отримувача про прибуття вантажу в аеропорт призначення.
До строку доставляння вантажу зараховують ще затримку, якщо вона мала мiсце з причин стихiйного лиха, метеорологiчних умов, обмеження польотiв за розпорядженням державних opraнів.

Вантажне перевезення вважається виконаним з моменту видачi вантажу отримувачу вiдповiдно до умов, зазначених у вантажнiй накладнiй.

Отримувач повинен своєчасно прийняти вантаж i вивезти його за межi аеропорту призначення. У разi розбiжностей у мaci та якостi вантажу, його цiлiсностi та кiлькостi сторони угоди повиннi скласти комерцiйний акт, в якому встановлений факт буде зазначено.
Ще одним видом повiтряного перевезення є договiр повiтряного перевезення пасажирiв та їх багажу.

Згiдно з договором повiтряного перевезення пасажира авiапiд​приємство зобов'язується перевезти пасажира та його багаж до пункту призначення, надавши йому мiсце у повiтряному суднi, що здiйснює зазначений у бiлетi рейс; за наявностi у пасажира багажу - доставити разом з ним i його багаж. Пасажир зобов'язаний сплатити за перевезення за встановленим тарифом певну суму, аякщо маса вантажу перевищує встановлену норму - ще й за цей надлишок.
Кожний договiр повiтряного перевезення пасажирiв засвiдчу​ється перевiзним документом, який видає авiапiдприємство чи його представник. Документом на перевезення є:
· при перевезенні пасажира - квиток;
· при перевезеннi речей пасажира як багажу - багажна квитанцiя;
· у разі стягнення додаткових сум за послуги у перевезенні ​квитанцiя рiзних стягнень i квитанцiя платного багажу (у разi сплати стягнення за провезення багажу масою понад встановлену норму).

Перевезення пасажирiв та їхнього багажу, виконане вiд аеропорту вiдправлення до аеропорту призначення кiлькома авiапiдприємствами за одним перевiзним документом, вважається єдиною угодою повітряного перевезення, незалежно від того, чи були затримання, пересадки тощо.
Перевезення пасажира у напрямку «туди» i «звiдти» розглядається як два oкpeмі договори.
Перевiзник має право без попередження вiдмiнити, затримати, чи перенести вилiт повiтряного судна на iнший час, змiнити передбачений розкладом маршрут руху, а також змiнити мiсце посадки, якщо такi дії будуть необхiдними:
· унаслiдок стихiйного лиха, поганих метеорологiчних умов, а також через iншi явища, якi можуть вплинути на безпеку польоту;
· для виконання вимог державних органів.
Перевiзник може вiдмовити пасажиру у перевезеннi у разi:
· необхiдностi забезпечення безпеки польоту повiтряного судна;

·  необхiдностi виконання вимог державних opraнів;
· порушення пасажиром встановлених правил користування повітряним транспортом і невиконання вимог командира судна;
· хвороби пасажира, стан якого створює небезпеку як для самого пасажира, так і для оточуючих;
· алкогольного сп'янiння пасажира;
· порушення пасажиром громадського порядку;
· порушення пасажиром своi'ми дiями безпеки польоту, що створює загрозу для життя, здоров' я пасажирiв та екiпажу.


У разi вiдмови перевiзником пасажиру у перевезеннi з причин, перелiчених вище, перевiзником складаєrься акт установленої форми.
Пiдставою для пасажирського перевезення є квиток, який видається на полiт при сплатi тарифу на перевезення, та пред'явлення документа, який засвiдчує особу (паспорт, службове посвiдчення, вiйськовий квиток, свiдоцтво про народження, довiдки про звiльнення з мiсць позбавлення волi тощо).

Пасажир має право вiдмовитися вiд польоту в аеропорту вiд​правлення або в iншому аеропорту на шляху його прямування i одержати назад сплачену суму за перевезення чи її певну частину.
Кожний пасажир при здiйсненнi повiтряного перевезення пiдлягає обов'язковому страхуванню вiд нещасного випадку. Biн вважається застрахованим з моменту об'явлення посадки у повiтряне судно і до моменту залишення аеропорту призначення.
Речi пасажира при здiйсненнi повiтряного перевезення перево​зяться як багаж: 
1) зареєстрований чи 2) незареєстрований (ручна поклажа). Багаж, як правило, перевозиться на тому самому повiтряному суднi, що й пасажир. Приймання багажу до перевезення засвiдчується виданням пасажиру багажної квитанцiї. Прийнятий до перевезення багаж маркується багажною бiркою, корiнець вiд якої видається пасажировi. Такий багаж вважається зареєстрованим. Багаж приймається до перевезення в аеропортах (мiських вокзалах) вiдправлення пасажира. Як багаж можна перевозити речi загальною масою: для зареєстрованого багажу - 23 кг, для ручної поклажi - 5 кг.
Заборонено перевозити:

1) вогнепальну зброю;

2) вибуховi речовини та предмети, ними наповненi, вибуховi пристрої;

3) стисненi та розрiдженi гази;

4) легкозаймистi речовини;

5) отруту та отруйнi речовини;

6) єдкi та корозiйнi речовини тощо.


Багаж видається в аеропорту призначення, до якого багаж був прийнятий до перевезення, пiсля пред'явлення вiдривного талона до багажної бiрки. У разi пошкодження багажу чи вiдсутностi його частини складається комерцiйний акт за встановленою формою, один з примірників якого видається пасажиру для висунення до перевiзника претензiї.
Комерцiйний акт є пiдставою для:

а) розшуку вантажу, багажу та їхнього власника;


б) розслiдування причин i встановлення винних осiб;
.
в) задоволення чи вiдмови у претензiї пасажирам, вiдправникам і отримувачам;


г) розроблення та вжиття заходiв щодо усунення причин, якi тягнуть за собою втрату, пошкодження вантажiв.

Комерцiйний акт складають одразу пiсля виявлення обставин, що потребують їхнього задоволення посадовими особами, спецiально уповноваженими для цього. До складання комерцiйного акта притягуються тaкi особи:
-тi, хто виявив несправнiсть вантажу чи багажу;
- отримувач багажу чи вантажу.

Комерцiйний акт пiдписують начальник аеропорту або особа, що його замiнює, а також посадовi особи (не менш як двi), що брали участь у засвiдченнi виявленого факту перевiрки багажу чи вантажу.
Пред'явленню до перевiзника позову, що випливає з повiтря​ного перевезення пасажира, багажу, обов'язково передує пред'явлення до нього претензiї. Претензiя висувається до авiацiйного підприемства місця відправлення чи місця призначення на розсуд заявника. Претензiї при здiйсненнi у прямому змiшаному сполученнi висуваються до: 1) авiапiдприємства, якщо кiнцевим пунктом є аеропорт, 2) вiдповiдного транспортного органу, якщо кінцевим пунктом перевезення є залiзнична чи автомобiльна станцiя, пристань чи порт.
У разi ушкодження здоров' я пасажира право на висування пре​тензiї на вiдшкодування збиткiв має потерпiлий, а в разi його смертi - особи, якi мають на це право згiдно з цивiльним законодавством.

Претензiї та позови висуваються за кожним перевiзним документом окремо. Претензiю викладають у письмовiй формi, iз зазначенням авiацiйного пiдприємства, найменуванням та адресою юридичної чи фізичної особи, що заявляє претензiю, обставин, якi є пiдставою для висування вимог, суми претензiї та її обгрунту​вання, перелiку документiв, ща додаються до заяви (супроводжувальнi, комерцiйнi акти, документи, що пiдтверджують розмiри завданих збиткiв тощо).

Претензiї доперевiзника можуть бути висунутi у тepмін до шести мiсяцiв, а претензiї за стягнення штрафу у тepмін до 45 дiб. Претензiї пасажирiв, вiдправника, отримувача розгляда​ються на засiданнi претензiйної комiciї, що дiє в авiапiдприєм​ствi. Якщо претензiя вiдхилена, то заявник має право у тepмін два місяці з дня отримання відповіді на претензію висунути позов до арбiтражного чи загального суду, вiдповiдно до чинного цивiльного законодавства. Tepмiн розгляду комiсiєю претензії не повинен перевищувати три місяці, а у змішаному сполученні шести.
3ахист авiацiї вiд незаконного втручання. Органiзацiя робiт, пов'язаних iз забезпеченням авiацiйної безпеки, здiйснюється вiд​повiдно до законодавства України, норм i процедур Української державної програми безпеки цивiльної aвіації.
Забезпечення авiацiйної безпеки - це комплекс заходiв, а також людськi та матерiальнi ресурси, призначенi для захисту авiацii вiд незаконного втручання в її дiяльнiсть.
Українськi та iноземнi експлуатанти авiацiйної технiки, що здiйснюють приймання, випуск чи обслуговування повiтряних суден на територiї України, а також експлуатанти аеродромiв i аеропортiв повиннi вживати вiдповiдних заходiв щодо захисту авіації вiд aктів незаконного втручання в її дiяльнiсть.
Актом незаконного втручання в дiяльнiсть aвіації вважають nротиправнi дiї, пов'язанi з посяганням на нормальну та безпечну дiяльнiсть aвіації i авiацiйних об'єктiв, внаслiдок яких мали місце нещаснi випадки з людьми, майновi збитки чи захоплення та угон лiтака, а також наявнiсть умов, що можуть спричинити подiбнi ексцеси.
Заходи щодо захисту aвіації вiд aктів незаконного втручання на територiї України регламентуються нормами та правилами, передбаченими Українською державною службою безпеки цивiльної авiації.
Контроль на безпечнiсть ручної поклажi, багажу, вантажу, nошти, бортового припасу, а також особистий контроль на небезпечнiсть пасажирiв i членiв екiпажу повiтряного судна як на внутрiшнiх, так i на зовнiшнiх лiнiях здiйснюють служби авіаційної безпеки, органи внутрiшнiх справ i прикордонного контролю.
Якщо пасажир або член екiпажу вiдмовляється вiд прохо​дження контролю на безпечнiсть або вiдмовляється надати ручну поклажу для контролю, то він до польоту або до перевезення на повiтряному суднi не допускається.
У повiтряному суднi, що перебуває у польотi, контроль за безпекою у разi необхiдностi може бути здiйснений за розпорядженням командира лiтака, незалежно вiд згоди на це пасажира. Для здiйснення цього заходу повiтряне судно вважається таким, щоперебуває у польотi, з моменту зачинення вcix його зовнiшнiх дверей, i до моменту їх вiдчинення для вивантаження багажу чи висадки пасажирів.
Здiйснення контролю на безпечнiсть польоту, перелiк осiб, якi уповноваженi його провадити, та перелiк осiб, що можуть бути звiльненi вiд проходження контролю на безпечнiсть польоту, пе​редбачаються нормами та нормативними документами української держави.
Порядок забезпечення виконання вимог щодо забезпечення безпеки польотiв i авiацiйної безпеки з охорони повiтряних суден, важливих наземних споруд i обладнання, пожежної безпеки, пiдтримання пропускного та внутрiшнього режимiв на аеродромах i в аеропортах та iнших авiацiйних об'єктах регламентується норма​ми, правилами i процедурами, передбаченими Українською державною програмою безпеки цивiльної aвіації.
За протиправнi дiї вci юридичнi та фiзичнi особи, дiяльнiсть яких пов'язана з використанням повiтряного простору України, розробкою, виготовленням, ремонтом та експлуатацiєю авiацiйної технiки, веденням господарської та комерцiйної дiяльностi, обслуговуванням повiтряного руху, забезпеченням безпеки і повiтряних польотів, а також управлінням і наглядом, несуть відповідальність, передбачену цивiльним, адмiнiстративним i кримiнальним законодавством України.
Питання для самоперевiрки
1. Визначте поняття повiтряного простору.

2. Назвiть систему i структуру opгaнів управлiння повiтряним транспортом.

3. Перелiчiть основнi нормативнi акти, що регулюють дiяльнiсть повiт​ряного транспорту.

4. Haведіть класифiкацiю повiтряного судна.

5. Назвiть види авiацiйного транспорту.

6. Обгрунтуйте особливостi вiдповiдальностi на повiтряному транспортi.

7. Чи знаєте ви порядок допуску пасажира до польоту?
Тема 8 . Законодавство України про автомобільний транспорт

1. Автомобiльний транспорт: поняття, структура системи та види
2. Повноваження суб'єктiв управлiння автомобiльним транспортом

3. Правовi основи дiяльностi суб'єктiв автомобiльного транспорту

Автомобiльний транспорт є однiєю з найважливiших галузей народного господарства. Практично не мaє жодного пiдприємства промисловостi, будiвництва, сiльського господарства, зв'язку та iнших галузей економiки, де не використовувався б автомобiльний транспорт.
Автомобiльний транспорт - найбiльш мобiльний з ycix iсную​чих видiв транспорту. З його допомогою здiйснюється повсякденний транспортний зв'язок мiж пiдприємствами, закладами та організаціями, між ними і підприємствами інших видів транспорту. Однiєю з особливостей автотранспорту є його можливiсть здiйснювати доставку вантажiв вiд складу вiдправника до складу отримувача.
Автотранспорт належить до єдиної транспортної системи України як його складова частина та виконує такі основні функцiї:

- забезпечення нормального функцiонування виробництва та обiгу продукцiї промисловостi та сiльського господарства;

- забезпечення потреб будiвництва;

- задоволення потреб населення в автоперевезеннях;

- забезпечення оборонних потреб держави.
Відповідно до ст.30 ЗУ «Про транспорт» (Автомобільний транспорт і його склад) до складу автомобільного транспорту входять підприємства автомобільного транспорту, що здійснюють перевезення пасажирів і вантажів, авторемонтні і шиноремонтні підприємства, рухомий склад автомобільного транспорту, транспортно-експедиційні підприємства, а також автовокзали і автостанції, навчальні заклади, ремонтно-будівельні організації та соціально-побутові заклади, інші підприємства, установи та організації незалежно від форм власності, що забезпечують роботу автомобільного транспорту.

Стаття 31. Землі автомобільного транспорту та дорожнього господарства

До земель автомобільного транспорту належать землі, надані в користування під споруди і устаткування енергетичного, гаражного та паливно-роздавального господарства, автовокзали, автостанції, лінійні виробничі споруди, службово-технічні будівлі, станції технічного обслуговування, автозаправні станції, автотранспортні, транспортно-експедиційні підприємства, авторемонтні заводи, бази, вантажні двори, майданчики контейнерні та для перечеплення, службові та культурно-побутові приміщення й інші об’єкти, що забезпечують роботу автомобільного транспорту.

До земель дорожнього господарства належать землі, надані в користування під проїзну частину, узбіччя, земляне полотно, декоративне озеленення, резерви, кювети, мости, тунелі, транспортні розв’язки, водопропускні споруди, підпірні стінки, смуги відведення і розташовані в їх межах інші дорожні споруди та обладнання.

До складу земель дорожнього господарства входять також землі, що знаходяться за межами смуг відведення, якщо на них розміщені споруди, що забезпечують функціонування автомобільних доріг, а саме:

паралельні об’їзні дороги, паромні переправи, снігозахисні споруди і насадження, протилавинні та протисельові споруди, вловлюючі з’їзди;

майданчики для стоянки транспорту і відпочинку, підприємства та об’єкти служби дорожнього сервісу;

будинки (в тому числі жилі) та споруди дорожньої служби з виробничими базами;

придорожні лісосмуги для захисту доріг і вирощування деревини, в тому числі ділової.

Землі, що знаходяться під автомобільними дорогами загального користування та їх спорудами, надаються дорожнім організаціям у користування відповідно до чинного законодавства.

Здiйснюючи перевезення та виконуючи iншi, пов'язанi з перевезенням види транспортної дiяльностi, автотранспортнi пiдприємствa зобов'язанi:

а) повнiстю задовольняти потреби населення та народного гос​подарства в перевезеннях;

б) виконувати плани перевезень вантажiв i пасажирiв;

в) забезпечувати збереження вантажiв, що перевозяться;

г) забезпечувати високу культуру обслуговування пасажирiв i замовників перевезень;

г) своєчасно доставляти вантажi до мiсць призначення;

д) здiйснювати свою дiяльнiсть ефективно й економiчно.
У практичнiй дiяльностi автотранспорту бере участь велика кiлькiсть автотранспортних пiдприємств i органiзацiй, в яких задiяний численний колектив. Належним чином органiзувати дiяльнiсть з перевезення вантажiв, пасажирiв, багажу, пошти, забезпечити високий piвень обслуговування пасажирiв, їx безпеку пiд час перевезень, збереження вантажiв i багажу, рацiонально використо​вувати рухомий склад i зменшувати транспортнi витрати можливо лише за умови чiткого врегулювання прав i обов'язкiв ycix cтopiн транспортного процесу. Це досягається встановленням державою спецiальних правил поведiнки, на основі яких здiйснюється транс​портна діяльність.
Згiдно зi ст. 1 Закону України «Про автомобiльний транспорт» в редакції вiд 23 лютого 2006 р. автомобiльний транспорт - галузь транспорту, яка забезпечує задоволення потреб населення та суспільного виробництва у перевезеннях пасажирів та вантажів автомобільними транспортними засобами;

Згiдно зi ст. 19 Закону України «Про автомобiльний транспорт» в редакції вiд 23 лютого 2006 р. транспортнi засоби за своїм призначенням поділяють на:

- транспортнi засоби загального призначення;

- транспортнi засоби спецiалiзованого призначення;

- транспортнi засоби спецiального призначення.
Уст. 1 цього Закону наведено визначення цих видiв транспорту, а саме:

транспортний засiб загального призначення - транспортний засiб, не обладнаний спецiальним устаткуванням i призначений для перевезення пасажирiв або вантажiв (автобус, легковий авто​мобiль, вантажний автомобiль, причiп, напiвпричiп з бортовою платформою вiдкритого або закритого типу);
транспортний засiб спецiалiзованого призначення - трансnортний засiб, який призначено для перевезення певних категорiй nасажирiв чи вантажiв (автобус для перевезення дiтей, iнвалiдiв, nасажирiв певних професiй, самоскид, цистерна, сiдельний тягач, фургон, швидка медична допомога, автомобiль iнкасацiї, ритуальний автомобiль тощо) та має спецiальне обладнання (тaкci, бро​ньований, обладнаний спецiальними свiтловими i звуковими сигнальними пристроями тощо);

транспортний засiб спецiального призначення - транспортний засiб, призначений для виконання спецiальних робочих функцiй (для аварiйного ремонту, автокран, пожежний, автобетономiшалка, вишка розвiдyвальна чи бурова на автомобiлi, для транспортування смiття та iнших вiдходiв, технiчна допомога, автомобiль прибиральний, автомобiль-майстерня, радiологiчна майстерня, авто​мобiль для пересувних телевiзiйних i звукових станцiй тощо).

Водночас в юридичнiй лiтературi iснyє iнший пiдхiд до класи​фiкацiї автомобiльного транспорту, що має певне практичне значення. До складу автомобiльного транспорту належать:
1) автомобiльний транспорт загального користування, покли​каний задовольняти потреби населення та суспiльного виробництва в автомобiльних перевезеннях. Його утворюють перевiзники, автостанції, автовокзали, виконавцi ремонту та технiчного обслуговування автомобiльних транспортних засобiв, вантажнi термiнали (автопорти), вантажнi автомобiльнi станції та контейнерні пункти;

2) автомобiльнi транспортнi засоби суб'єктів пiдприємницької дiяльностi, установ i органiзацiй, що використовуються тiльки для власних потреб;

3) автомобiльнi транспортнi засоби фiзичних осiб, що використовуються ними тiльки для власних потреб.
Виходячи з цього визначення систему транспорту в Українi становлять: 

1) транспорт загального користування; 2) вiдомчий транспорт; 3) iндивiдуальний транспорт.
В Укpaїнi до транспорту загального користування вiдносять автотранспортнi пiдприємства i органiзацiї, що перебувають у власностi Державного служби автомобiльного транспорту України. Вiдмiнною рисою транспорту загального користування є те, що він задовольняє потреби в перевезеннi вантажiв пiдприемств рiзних форм власностi незалежно вiд вiдомчої приналежності, а також у пасажирських перевезеннях населення та переміщення багажу i вантажiв громадян.
Автомобiльнuй транспорт загального корuстування перевозить вантажi в мicтax i промислових центрах для промислових пiдприємств, торгових, постачальних i будiвельних органiзацiй. На нього покладено завдання з органiзацiї мiжмiських перевезень i централiзоване завезення чи вивезення вантажiв на станцiї залiз​ницi, у порти й аеропорти. Транспорт загального користування здiйснює перевезення i в сiльськiй мiсцевостi, доставляє сiльгосппродукцiю вiд виробника до мiсць її споживання та переробки. Oкpiм цього транспорт загального користування використовують для органiзацiї змiшаних перевезень, його пiдприємства надають легковi автомобiлi державним установам, пiдприємствам i opraнiзацiям для службових поїздок.
До вiдомчого транспорту вiдносять пiдприємства автотранс​порту Miністерств i вiдомств України, opraнів виконавчої та представницької влади, громадських органiзацiй. На вiдмiну вiдтранспорту загального користування, Biн призначений для обслуговування внутрiшнiх потреб даного виробничого пiдприємства, об'єднання чи галузi господарства. Тому на нього покладаються рiзного роду технологiчнi перевезення, внутрiшньо-заводськi, внутрiшньо-господарськi, пов'язанi з практичною дiяльнiстю такого пiдприємства. Розмежування функцiії автотранспорту загального користування i вiдомчого автотранспорту закрiплено у статтях 7-10 Статуту автомобiльного транспорту та ст. 2 Закону України «Про транспорт».
Вiдомчий транспорт пiдпорядкований вiдповiдним Miнicтep​ствам, комітетам і адміністраціям, підприємствам та організаціям, якi здiйснюють оперативне та господарське керiвництво його ро​ботою вiдповiдно до потреб конкретної галузi економiки.

Індuвiдуальнuй транспорт - це автомобiльнi транспортнi за​соби фiзичних осiб (громадян), що використовуються ними для власних потреб.
Залежно вiд завдань, якi виконує автомобiльний транспорт, він буває вантажний, пасажирський i легковий.
Вантажний автомобiльний транспорт виконує перевезення вантажу i вантажобагажу. Може використовуватися у технологiчному процесi виробництва. До нього належать yci вантажнi автомобiлi вантажопiдйомнiстю 1,5 т й бiльше.
Пасажирський автомобiльний транспорт призначений для перевезення пасажирiв на мiських, примiських i мiжмiських маршрутах та мiжнародному сполученнi. До пасажирського транспорту вiдносять автомобiлi з кiлькiстю мiсць для сидiння понад дев'ять, з мiсцем водiя включно, якi за своєю конструкцiєю та обладнанням призначенi для перевезення пасажирiв та їхнього багажу iз забезпеченням необхiдного комфорту та безпеки.
Легковий автомобiльний транспорт виконує забезпечення власних або службових потреб, а також перевезення незначної кiлькостi вантажу в умовах пiдприємницької дiяльностi. До легкових автомобiлiв вiдносять автомобiлi за кiлькiстю мiсць для си​дiння не бiльше нiж дев'ять, з мiсцем водiя включно, який за своєю конструкцiєю та обладнанням при начений для перевезення пасажирiв та їхнього багажу iз забезпеченням необхiдного комфорту i безпеки.
2. Повноваження суб'єктiв управлiння автомобiльним транспортом

Управлiння автомобiльним транспортом в Укpaїні здiйснюється таким чином. Загальне управлiння автотранспортною галуззю належить Мiнінфраструктури України. Безпосередньо управлiння пiдприємствами автомобiльної галузi покладено на Державну службу автомобільного транспорту, який кepyє автотранспорт​ними, транспортно-експедицiйними, авторемонтними, промисловими та iншими пiдприємствами й органiзацiями, установами, що перебувають у його пiдпорядкуваннi.
Основним завданням Державної служби автомобільного транспорту є забезпечення державного регулювання дiяльностi автомобiльного транспорту та здiйснення контролю за дотриман​ням суб'єктами підприємницької дiяльностi вcix форм власностi, що виконують пасажирські та інші перевезення автотранспортом, вимог нормативних aктів, cтандартів і норм, які регулюють перевезення пасажирiв i вантажiв автотранспортом, а також розроблення основних напрямiв розвитку автомобiльного транспорту, нових типiв транспортних засобiв, надання лiцензiй, пiдготування нормативних  документів, що стосуються діяльності автотранспорту.

Виробничо-господарську дiяльнiсть з організації i виконання перевезень вантажів і надання інших транспортних послуг автотранспортом здiйснюють автотранспортнi управлiння Miнінфраструктури України та автотранспортнi пiдприємства.

Управлiння автотранспорту є територiальними органами Miнінфраструктури України, що пiдпорядкованi Державній службі автомобiльного транспорту. Вони створюються в Автономнiй Республiцi Крим i областях України. Управлiння виконують такі завдання:
- розробляють проекти нормативно-технiчної документацiї, пов'язанi з регулюванням дiяльностi автомобiльного транспорту, вдосконаленням контролю за виконанням транспортного законодавства;

- забезпечують вiдповiдно до законодавства державне регулювання дiяльностi та контроль за виконанням суб'єктами пiдприємнииької дiяльностi правил перевезень пасажирiв i вантажiв, вимог зако​нодавства щодо безпеки транспортного процесу, iнших нормативних aктів, якi визначають порядок функцiонування автотранспорту;

-здiйснюють у випадках, передбачених законодавством, сертифiкацiю транспортних засобiв i послуг з перевезення пасажирiвна постiйних автобусних маршрутах;

- проводять конкурси на перевезення пасажирів автотранспор​том на міжміських  і приміських маршрутах;

-перевiряють вiдповiднiсть облаштування автобусних марш​рутів i автотранспортних засобiв вимогам Правил надання послуг пасажирського автомобiльного транспорту i узгоджують відкриття маршрутів;

- управлiння вирiшують покладенi на них завдання у взаємодiї з iншими органами, дiяльнiсть яких пов'язана з наглядом i контро​лем за роботою автотранспорту.
Управлiння очолюють начальники, якi призначаються на поса​ду i звiльняються з неї Miністром інфраструктури України за погодженням з мiсцевими органами виконавчої влади.
Основною ланкою автотранспортної галузi є автотранспортне пiдприємство. У своїй дiяльностi вони керуються Господарським кодексом та законами України «Про транспорт», «Про автомобiльний транспорт» та Статутом автомобiльного транспорту УРСР.
Управлiння пiдприємством здiйснюється на основi Єдиноначальностi директором або уповноваженою на те особою, якi дiють в межах компетенцiї встановленої галузевими нормами. До складових частин автопiдприємств належать: цехи, вiддiли, служби, виробництва, господарства, майстернi, якi дiють вiдповiдно до положень, затверджених керiвництвом автопiдприємства. Держдепартамент автомобiльного транспорту з метою встановлення єдиних вимог у дiяльностi транспортних пiдприємств розробляє i затверджує типові та примірні положення про діяльність окремих служб i пiдроздiлiв.
Автотранспортнi пiдприємства виступають як юридичнi особи, вони мають певнi права та обов'язки, володiють цивiльною правоздатнiстю у повному обсязi. Правоздатнiсть автопiдприємств, як i будь-якого iншого юридичного суб'єкта правовiдносин, є спе​цiальною. Це означає, що вони можуть набувати права i нести бов'язки, вступати у правовiдносини з iншими пiдприємствами і установами, громадянами тiльки вiдповiдно до встановленої мети своєї дiяльностi. Автотранспортнi пiдприємства дiють на пiдставi статуту, затвердженого компетентним органом, який згiдно з законодавством прийняв рiшення про створення пiдприємства.
Питання управлiння автомобiльною галуззю не може бути пов​ним без розгляду системи управлiння у галузi дорожнього руху.

До компетенцiї Кабiнету Miнicтpiв України у цiй сферi вiднесено:

1) пiдготування проектiв законiв, нормативних aктів з питань дорожнього руху i його безпеки, а також вiдповiдальнiсть за їx порушення;

2) встановлення повноважень opraнів виконавчої влади i управління;

3) формування державних opraнів управлiння у сферi дорожнього руху та їx керiвництво;

4) розробка державних програм розвитку дорожнього руху i його безпеки та органiзацiя фiнансування;

5) контроль за виконанням законодавства про дорожнiй рух;

6) встановлення єдиного порядку органiзацiї дорожнього руху i його безпеки, єдиних вимог до проектування та будiвництва, утримання i реконструкцiї дорожнього господарства;

7) встановлення єдиних вимог до конструкцiї i технiчного стану транспортних засобiв, якi експлуатуються в Укpaїнi;

8) встановлення порядку надання лiцензiй i сертифiкатiв на здiйснення дiяльностi, пов'язаної з автотранспортними перевезен​нями та їx забезпеченням.
Своєчасну власну компетенцiю в галузi управлiння дорожнiм рухом мають органи законодавчої i виконавчої влади Автономної Республiки Крим, областей i міст республiканського пiдпорядкування, а це: 

а) затвердження регiональних програм розвитку дорожнього руху;

б) державний нагляд за виконанням норм законодавства про дорожнiй рух i його безпеку, за дiяльнiстю пiдприємств транспорту незалежно вiд форм власностi;

в) формування фондiв для фiнансування державних програм, спрямованих на розвиток дорожнього руху;

г) забезпечення роз витку мережi дорiг мiсцевого значення, їx утримання та охорони;

r) керiвництво дiяльнiстю з органiзацiї дорожнього руху;

д) органiзацiя вивчення населенням правил дорожнього руху та проведення заходiв виховного характеру;

є) органiзацiя перепiдготовки водiїв, здiйснення заходів з надання допомоги особам, якi постраждали вiд ДТП;

ж) контроль за стягуванням державних та мiсцевих податкiв i мита у сферi дорожнього руху.
Контроль за дотриманням пiдприємствами транспорту, opraнiзацiями й окремими громадянами вимог чинного законодавства з питань діяльності автотранспорту та дорожнього руху покладено на вищi органи управлiння, контрольно-ревiзiйнi органи та Державну автомобiльну iнспекцiю МВС України.
Органiзацiя дорожнього руху передбачає визначення перелiку прав i обов'язкiв учасникiв дорожнього руху, порядку утримання автошляхiв та їx користування, перелiк вимог до технiчного стану транспортних засобiв та їx реєстрацiї, пiдстав, якi надають право громадянам на їx експлуатацiю.

Учасниками дорожнього руху є особи, якi використовують автодороги, вулицi, залiзничнi переїзди та iншi мiсця, що призначенi для перемiщення людей i вантажiв з допомогою транспортних засобiв. До учасникiв дорожнього руху вiдносять водіїв i пасажи​piв транспортних засобiв, пiшоходiв, велосипедистiв, погоничiв тварин. Вони мають право на:

1) безпечнi умови дорожнього руху, вiдшкодування збиткiв, що були заподiянi у зв'язку з невiдповiдним станом шляхiв i вулиць вимогам безпеки руху;

2) вивчення норм i правил дорожнього руху;

3) отримання вiд державних opганів iнформацii про стан дорожнього руху; 

4) оскарження дiй посадових осiб ДАI, якщо з їx боку було порушено норми законодавства.
Учасники дорожнього руху зобовязанi:

1) знати вимоги чинного законодавства та неухильно дотримуватись його норм;

2) створювати безпечнi умови для дорожнього руху, не завдавати шкоди своїми дiями iншим учасникам;

3) виконувати розпорядження opraнів держнагляду i контролю за дотриманням законодавства про дорожнiй рух.
До управлiння транспортними засобами можуть бути допущенi лише тi громадяни, якi досягли встановленого законом віку, не мають медичних обмежень i пройшли певну пiдготовку з управлiння транспортними засобами та успiшно склали iспит з теоретичної і  практичної частини.

Відповідно до ст..15 ЗУ «Про дорожній рух» (Основні положення щодо допуску до керування  транспортними засобами) кожний громадянин, який досяг установленого цим Законом віку та не має медичних протипоказань, може у встановленому порядку отримати право на керування транспортними засобами відповідної категорії (стати водієм).

Право на керування транспортними засобами надається:

 мототранспортними засобами і мотоколясками – з шістнадцятирічного віку;

 автомобілями всіх видів і категорій (за винятком автобусів і вантажних автомобілів, обладнаних для перевезення більше восьми пасажирів), трамваями і тролейбусами - з вісімнадцятирічного віку;

 автобусами і вантажними автомобілями, обладнаними для перевезення більше восьми пасажирів, - з дев'ятнадцятирічного віку.

Право на управлiння транспортним засобом пiдтверджується посвiдченням встановленого зразка. На територiї України дiють національні та міжнародні посвідчення на право управління транспортними засобами, якi вiдповiдають вимогам Конвенцiї про дорожнiй рух.
Водiй може бути позбавлений права на управлiння транспортним засобом:

1) внаслiдок погiршення стану здоров' я, якщо це заважає безпечному управлiнню транспортним засобом (на пiдставi висновку медкомiсiї);

2) за невиконання встановлених обов'язкiв у передбачених законодавством випадках (на пiдставi матерiалiв справи про адмiнiстративнi правопорушення чи матерiалiв кримiнальної справи).
Позбавлення права на управлiння транспортним засобом засто​совується до повного усунення причин, що заважають водiю безпечно управляти транспортним засобом, а у разi невиконання ним встановлених обов'язкiв - на строк, зазначений у чинному законодавстві. Позбавлення права на управлiння транспортним засобом здiйснюється шляхом вилучення у водія посвідчення уповноваженою особою ДАІ МВС України за рiшенням суду.
До участi в дорожньому pyci на територiї України допускаються транспортнi засоби, конструкцiя i технiчний стан яких вiдповiдають вимогам чинних у кpaїні правил, стандартiв, нормативів, та тi, що мають сертифiкати на вiдповiднiсть цим вимогам i пройшли технiчний огляд. З метою збереження автомобiльних дорiг, вулиць, залiзничних переїздiв участь у дорожньому pyci транспортних засобiв, вaroвi або габаритнi показники яких перевищують встановлені нормативи допускаються за окремими дозволами та за встановленою платою.
Hе дозволено використання транспортних засобiв з правостоpоннім розташуванням керма.
Конструкцiя транспортних засобiв має вiдповiдати вимогам сучасних правил, нормативів, стандартів, встановленому рівню викиду речовин, що забруднюють атмосферу, а нормативно-технiчна документацiя мaє вiдповiдати встановленим нормам та бути узгоджена з відповідними державними органами.
Транспортнi засоби, що ввозяться в Україну з-за кордону, пiдлягають перевiрцi на вiдповiднiсть чинним стандартам i повиннi мати сертифiкат встановленого зразка.

Уci транспортнi засоби, призначенi для експлуатацiї на вулично-дорожнiй мережi загального користування, пiдлягають обов'язковiй державнiй реєстрацiї i облiку.

Державна реєстрацiя i облiк здiйснюються органами ДАІ МВС України на пiдставi розпорядження Кабiнету Miнiстpiв України.
Для окремих категорiй транспортних засобiв встановлено особли​вий порядок облiку. Так, наприклад, транспортнi засоби вiйськових частин пiдлягають реєстрацiї вiдповiдним міністерством i вiдомством, яким пiдпорядкованi цi частини. Крупнотонажнi автомобiлi та iншi технологiчнi транспортнi засоби, незалежно вiд форми власностi, реєструють у Державному департаментi з нагляду за охороною працi (це стосується засобiв, якi не пiдлягають експлуатацiї на шляхах загального користування); трамваї i тролейбуси - в органах виконавчої влади з питань коммунального господарства; спортивнi та гоночнi транспортнi засоби, незалежно вiд власностi, - органами виконавчої влади у справах молодi та спорту; транспортнi засоби сiльськогосподарського призначення реєструють у мінicтepcтвi аграрної полiтики України.
Власники транспортних засобiв зобов'язанi зареєструвати свої транспортнi засоби протягом десяти дiб з моменту придбання, отримання або виникнення обставин, що вимагають внесення певних виправлень. За рiшенням уряду Автономної Республiки Крим, opraнів мiсцевої виконавчої влади та мiсцевого самоврядування може встановлюватись порядок реєстрацiї мопедiв, велосипедiв i гужових вiзкiв (саней). Експлуатацiю незареєстрованих транспортних засобiв заборонено.

Для здійснення господарської діяльності з надання послуг перевезення автомобільним транспортом необхідно отримати ліцензію. Відповідно до ст.. 9 ЗУ «Про автомобільний транспорт» ліцензія видається на господарську діяльність з надання послуг з перевезення пасажирів і вантажів на такі види робіт: 

 надання послуг з внутрішніх перевезень пасажирів автобусами;

 надання послуг з внутрішніх перевезень пасажирів на таксі;

 надання послуг з внутрішніх перевезень пасажирів легковими автомобілями на замовлення;

 надання послуг з внутрішніх перевезень вантажів вантажними автомобілями, причепами та напівпричепами;

 надання послуг з міжнародних перевезень пасажирів автобусами;

 надання послуг з міжнародних перевезень пасажирів на таксі;

 надання послуг з міжнародних перевезень пасажирів легковими автомобілями на замовлення;

 надання послуг з міжнародних перевезень вантажів вантажними автомобілями, причепами та напівпричепами.

 Орган ліцензування приймає рішення про видачу ліцензії або про відмову в її видачі у строк не пізніше 30 календарних днів з дати надходження заяви про видачу ліцензії та документів, що додаються до заяви. 

 Ліцензія на надання послуг з міжнародних перевезень пасажирів чи вантажів надає право автомобільному перевізнику надавати послуги з внутрішніх перевезень пасажирів чи вантажів. 

 Ліцензійна картка на таксі надається за умови підтвердження в установленому порядку відповідності його облаштування вимогам визначення "таксі", викладеним у статті 1 цього Закону. 

 3. Правовi основи дiяльностi суб'єктiв автомобiльного транспорту

Правовiдносини, в якi вступають автотранспортнi пiдприємства i органiзацiї, мають найрiзноманiтнiший характер. Наприклад, автотранспортнi пiдприємства в процесi виробничої дiяльностi створюють вiдповiдну виробничу базу (гаражi, peмонтнi майстернi, заправнi станцiї тощо), купують автомобiлi та iнший рухомий склад, паливно-мастильнi матерiали, запаснi частини до автомобiлiв. Для цього вони вступають у рiзнi правовiдносини з будiвельними, постачальницько-збутовими органiзацiями, промисловими та iншими пiдприємствами. з будiвництва й постачання. У колективах автотранспортного підприємства виникають трудові правовiдносини мiж адмiнiстрацiєю та робiтниками. Caмi автотранспортнi пiдприємства вступають у правовiдносини з перевезень з вантажовідправниками та пасажирами.
Iз загальної групи цих правовiдносин видiляється їx основна частина, пов'язана з виконанням автопiдприємствами транспортних функцiй (плануванням перевезень, узгодженням умов надання рухомого складу, пред'явленням вантажу до перевезення тощо).

Таким чином, автотранспортнi правовiдносини можуть бути спрямованi або на органiзацiю транспортного процесу (наприклад, вiдносин з планування перевезень ), або на безпосереднє виконання транспортноi. дiяльностi (наприклад, вiдносин з перевезення конкретного вантажу).
Правовi норми, що регулюють суспiльнi вiдносини, перебува​ють у певному взаємозв' язку. Вони дiють не iзольовано, а завжди становлять єдине цiле - систему норм, якi створюють пiдгалузь транспортного права - автотранспортне право.
Автотранспортне право як iнститут транспортного права - це сукупність правових норм, що регулюють суспільні відносини, в які вступають автотранспортні підприємства у процесі організації та безпосереднього виконання транспортної дiяльностi.

Предметом регулювання автотранспортного права є автотранспортні відносини, що складаються у суспільстві.

Змістом автотранспортних правовiдносин є сукупнiсть прав i обов'язкiв cтopiн, пов'язаних з наданням послуг у галузi транспортних перевезень вантажiв, багажу, пошти тощо.

Важливу роль у регулюваннi транспортних вiдносин вiдведено правовим нормам, які містяться в нормативних актах.
Правова норма - це правило поведiнки, що встановлюється державою в особi його компетентних opгaнів влади i управлiння. Таким чином, правовi норми мають державно-владний характер, оскiльки вони як приписи держави обов'язковi до виконання громадянами та юридичними особами, а також органами управлiння.
Правова норма мiстить приписи загального характеру, тобто розрахована не на якусь конкретну особу, а на вcix громадян органiзацiї i в ycix випадках, що пiдпадають пiд її дiю. Наприклад, якщо у правовiй ноpмi вказано, що вантажовiдправники зобов'язанi здiйснювати навантаження рухомого складу в установлею строки, це означає, що це зобов'язання поширюється на вcix вантажовiд-правникiв, якi користуються автотранспортом. Цiєю ознакою пра​вова норма вiдрiзняється вiд iнших юридично обов'язкових aктiв, якi адресованi конкретним особам i поширюються тiльки на них (наприклад, вказiвка певної органiзацiї конкретному автопiдприємству).
Виходячи з того, що правова норма має припис загального характеру, вона розраховується на довгострокове й багатократне використання. З допомогою правової норми певним чином врегульовуються відносини сторігн, які вступають у певні стосунки, забезпечуються їхнi права та обов'язки. Тому правова норма виступає як регулятор сусшльних відносин у певних галузях суспільного життя. Наприклад, з допомогою правових норм регулюються взаємовідносини автопідприємств.
У практичному життi правовi норми виступають в певнiй формi, найбiльш доступнiй для сприймання людьми. Основним джерелом викладання правових норм у правовiй системi України є нормативний акт.
Сукупнiсть, правових aктів певної галузi становить законодавство. Таким чином, нормативнi акти, що регулюють автотранспортні відносини, утворюють автотранспортне законодавство.
Основу нормативних aктів автотранспортного права станов​лять закони. Вони є актами вищого органу влади - Верховної Ради України.
1. Конституцiя України закрiплює головнi принциповi поло​ження економiчної системи, форми власностi, планування, соцi​альнi та трудовi правовiдносини.
2. Закон України «Про транспорт» встановлює головнi правовi норми, що дiють у всiй транспортнiй галузi.
3. Господарський кодекс України встановлює законодавчу базу для здiйснення пiдприємницької дiяльностi в кpaїнi, в тому числi i в автотранспортнiй галузi, а також встановлює правовi норми дiяльностi пiдприємств в Укpaїні, у тому числi i в автотранспортнiй галузi.

4. Закон України «Про дорожнiй рух в Укpaїніi» регулює су​спільнi вiдносини в галузi дорожнього руху та безпеки, визначає права та обов'язки суб'єктiв таких правовiдносин. Встановлюе но​рми забезпечення екологiчної безпеки при використаннi автотран​спорту.
5. Закон України «Про автомобiльний транспорт» та iншi закони, нормативнi акти Президента України, Кабiнету Miнicтpiв України, центральних i мiсцевих opraнів виконавчої влади, opraнів мiсцевого самоврядування.

Важливу регулятивну функцiю виконує Статут автомобiльного транспорту УРСР - найважливiший нормативний документ, що регулює дiяльнiсть пiдприємств i органiзацiй автомобiльного транспорту, а також органiзацiй, пiдприємств i громадян, якi користуються послугами даного виду транспорту. Biн урегульовує найбiльш важливi й основнi питання автомобiльних перевезень i обов' язковий до виконання вciмa транспортними органiзацiями та пiдприємствами незалежно вiд відомчої пiдпорядкованостi i фор​ми власності.

Статут автомобiльного транспорту складається з десяти роздiлiв. У роздiлi 1 викладено загальне положення про функцiї авто​транспорту, основні завдання правового регулювання автотранспортних правовiдносин у сферi дiяльностi Статуту.
Роздiл ІІ регламентуе питання, пов' язанi з рухомим складом, класифiкацiєю автомобiльних шляхiв, правил користування ними, споруджень i устаткувань для органiзацiї перевезень пасажирiв, вантажів, пошти, встановлює порядок утримання рухомого складу та будiвель транспорту, порядок технiчного обслуговування та експлуатацiї такого рухомого складу.

Роздiл III дає детальну характеристику планування i організації перевезення вантажів автотранспортом загального користування, відомчим транспортом, укладення угод на транспортні перевезення.
У цьому роздiлi також регулюються вiдносини з порядком приймання вантажу до перевезення, видання вантажу отримувачу, встановлення маси вантажу, зберiгання вантажу.
У роздiлi IV регламентуються умови перевезення пасажирiв, багажу, пошти. Наведено визначення угоди пасажирського перевезення, розглянуто питання, пов'язанi з органiзацiєю руху пасажирського транспорту, прав i обов'язкiв пасажира.
Роздiл V регулює умови надання громадянам легкових автомобiлiв для прокату, встановлено основнi вимоги для пiдприємств, що займаються цим видом дiяльностi.
Роздiл VI визначає порядок встановлення тарифiв за перевезення та введення розрахункiв мiж сторонами транспортної угоди.
Роздiл VIІ регулює питання, пов'язанi зi змiшаним сполученням, в якому беруть участь пiдприємства iнших галузей транспорту.
Роздiл VIII розглядає питання виконання пiдприємствами, органiзацiями автотранспорту загального користування рiзноманiтних транспортно-експедицiйних послуг, пов'язаних з автоперевезеннями.
Роздiл IX регламентує питання вiдповiдальностi пiдприємств i органiзацiй автотранспорту, а також вантажовiдправникiв, ван​тажоотримувачів, пасажирів, громадян, що користуються автомобiлями з пунктiв прокату. У ньому подано норми щодо вiдповiдальностi за невиконання перевезень i прийнятого до виконання разового замовлення, за прострочення в доставленні вантажу, не збереження перемiщуваних матерiальних цiнностей, вiдповiдальнiсть за простiй рухомого складу та невиконання умов угоди перевезення, складання претензiйних aктів, висунення претензiй i позовiв, що пов'язанi зi здiйсненням автоперевезень.

Останнiй роздiл Х мiстить одну статrю, в якiй визначено порядок здiйснення контролю за роботою автотранспорту.
Дiя Статуту автомобiльного транспорту поширюється майже на вci перевезення вантажiв, пасажирiв, багажу i пошти, що здiйснюються автотранспортними пiдприємствами та органiзацiями. Виняток становлять перевезення, якi здiйснюються автопiдприемствами Miністерствa оборони, Miністерствa внутрiшнiх справ, Служби безпеки. Дiя Статуту поширюється також на iншi не автотранспортнi пiдприємства, що мають автотранспорт, при здiйснeннi ними перевезень вантажу, багажу, пошти. У цих випадках вони несуть вiдповiдальнiсть i мають певнi права згiдно з даним Статутом, у тому самому обсязi, що й автотранспортнi пiдприємства.
Особливе мiсце серед джерел автотранспортного права посiдають Державнi стандарти України (ДСТУ).
Умови, якi стосуються транспортної дiяльностi, вносяться до державних стандартiв шляхом встановлення вимог до якостi продукції, її стану при переданнi вантажу до перевезення, до тари i упаковки, маркування продукцiї та тари, способiв навантаження та розвантаження, розмiщення та закрiплення вантажу у транспортному засобi, способах транспортування вантажiв тощо.
Важливим джерелом автотранспортного права є Правила перевезень вантажiв автомобiльним транспортом, затвердженi наказом Miнicтepcтвa транспорту України вiд 14 жовтня 1997 р. № 363 (ОВУ.- 1998.- № 8.- Ст. 312).
Дiя норм та нормативних aктів з автотранспортного права у часі, просторi та за колом осiб вiдбувається згiдно iз загальними положеннями теорiї права.
Автотранспортне право посiдає чiльне мiсце у системi транспортного права України. На нього покладено завдання регулювання суспiльних вiдносин, що виникають в галузi автомобiльного транспорту. Автотранспортне право має спiльнi риси з iншими пiдгалузями транспортного права. Це загальне економiчне середовище, де дiють правовi норми, спiльна нормативна база, однорiднiсть суб'єктiв i об'єктiв правового регулювання, схожiсть в основних принципах i методах правового регулювання. У разi здiйснення змішаних перевезень правові норми автотранспортного права взаємодiють з нормами iнших пiдгалузей транспортного права України.
Автотранспортне право має тiсний зв' язок з iншими галузями нацiонального права. Так, наприклад, iснує взаємозв'язок з нормами господарського права у питаннях регулювання діяльності автотранспортних пiдприємств, капiтального будiвництва, придбання рухомого складу, паливно-мастильних матерiалiв.
З фiнансовим правом його об'єднують питання органiзацiї фi​нансування автомобiльного транспорту, складання фiнансової звiтностi, фiнансування науково-дослiдницьких робiт у галузi автотранспорту.

З податковим правом автотранспортне взаємодiє у питаннях нарахування та сплати податкiв до державного та мiсцевого бюджетів, надання автопідприємствам податкових пільг та з інших питань.
З митним законодавством - у питаннях органiзацiї та виконання мiжнародних автоперевезень, дії нормативiв на ввiз автотранспорту на територiю України для тимчасового та постiйного користування.

Автотранспортне право має тiсний зв'язок з нормами цивiльного права у питаннях врегулювання нормативів складання господарчих і комерцiйних угод, подання позовiв з приводу неналежного виконання покладених обов'язкiв, а також вiдшкодування заподiяних збиткiв.
Норми автотранспортного права пов'язанi з нормами, що мicтяться у Кодексi України про працю. Oстaннi врегульовують трудовi вiдносини, якi складаються у повсякденнiй дiяльностi автопiдприємств мiж робiтниками та адмiнiстрацiєю.
За невиконання чи неналежне виконання норм, що мiстяться в автотранспортному правi, виннi особи можуть бути притягненi до адмiнiстративної чи кримiнальної вiдповiдальностi. Це свiдчить про вiдповiдний зв'язок автотранспортного права з дiєю КУпАП та КК України. Слiд зазначити, що за бiльшiсть правопорушень у галузi автотранспортного права передбачено адмiнiстративну вiдповiдальнiсть. Вони становлять майже 70% загальної кiлькості адмiнiстративних правопорушень.
Автотранспортне право тісно взаємодіє з нормами екологічного права у повсякденнiй експлуатацiї рухомого складу автопiдприємств.

Така тicнa взаємодiя автотранспортного права з багатьма основними галузями націлнального права свідчить про важливість цiєї пiдгалузi транспортного права у регулюваннi суспiльних вiдносин.

Питання для самоперевiрки

1. Визначте поняття та предмет автотранспортного права.

2. Визначте поняття та структуру автотранспорту.

3. Назвiть види автотранспорту.

4. Укажiть джерела автотранспортного права.

5. Який iснyє порядок реестрацiї автотранспортних засобiв?

6. Визначте поняття управлiння автотранспортом.

7. Укажiть систему opraнів управлiння автомобiльним транспортом та визначте їх правовий статус.для 206 гр. на 30.11.
З А К О Н У К Р А Ї Н И

Про внесення змін до Закону України

"Про автомобільний транспорт"

 Верховна Рада України п о с т а н о в л я є:

 Внести зміни до Закону України "Про автомобільний транспорт" ( 2344-14 ) (Відомості Верховної Ради України, 2001 р., N 22, ст. 105), виклавши його в такій редакції:

…

 Розділ IV. МІЖНАРОДНІ ПЕРЕВЕЗЕННЯ ПАСАЖИРІВ І ВАНТАЖІВ

 Стаття 53. Організація міжнародних перевезень пасажирів і вантажів

 Організацію міжнародних перевезень пасажирів і вантажів здійснюють перевізники відповідно до міжнародних договорів України з питань міжнародних автомобільних перевезень.

 До міжнародних перевезень пасажирів та вантажів допускаються резиденти України, які мають досвід роботи на внутрішніх перевезеннях на договірних умовах не менше ніж три роки.

 При виконанні міжнародних перевезень вантажів резиденти України повинні мати:

 дозволи іноземних країн, по території яких буде здійснюватися перевезення;

 ліцензійну картку на транспортний засіб;

 дозвіл щодо узгодження умов та режимів перевезення в разі перевищення вагових або габаритних обмежень;

 свідоцтво про реєстрацію транспортного засобу;

 сертифікат відповідності щодо безпеки руху, екологічної безпеки та енергозбереження вимогам країн, по території яких буде здійснюватися перевезення.

 При виконанні міжнародних перевезень пасажирів резиденти України повинні мати:

 дозволи іноземних країн, по території яких буде здійснюватися перевезення;

 ліцензійну картку на транспортний засіб;

 свідоцтво про реєстрацію транспортного засобу;

 сертифікат відповідності щодо безпеки руху, екологічної безпеки та енергозбереження вимогам країн, по території яких буде здійснюватися перевезення;

 список пасажирів (при нерегулярних та маятникових перевезеннях);

 білетно-облікову документацію;

 схему маршруту.

 При виконанні міжнародних перевезень вантажів нерезиденти України повинні мати:

 дозвіл України;

 дозвіл щодо узгодження умов та режимів перевезення в разі перевищення вагових або габаритних обмежень;

 свідоцтво про реєстрацію транспортного засобу;

 сертифікат відповідності транспортного засобу вимогам законодавства України щодо безпеки руху, екологічної безпеки та енергозбереження.

 При виконанні міжнародних перевезень пасажирів нерезиденти повинні мати:

 дозвіл України;

 свідоцтво про реєстрацію транспортного засобу;

 сертифікат відповідності транспортного засобу вимогам законодавства України щодо безпеки руху, екологічної безпеки та енергозбереження;

 список пасажирів (для нерегулярних та маятникових перевезень);

 білетно-облікову документацію.

 Стаття 54. Міжнародне співробітництво у сфері міжнародних перевезень пасажирів і вантажів

 Міжнародне співробітництво у сфері міжнародних перевезень пасажирів і вантажів забезпечує центральний орган виконавчої влади з питань автомобільного транспорту, який у межах повноважень:

 організовує контроль за виконанням міжнародних договорів України з питань міжнародних перевезень пасажирів і вантажів;

 розробляє пропозиції щодо розвитку міжнародного співробітництва у сфері міжнародних перевезень пасажирів і вантажів;

 бере участь у проведенні заходів щодо укладання міжнародних договорів з питань міжнародних перевезень пасажирів і вантажів;

 бере участь у роботі міжнародних організацій автомобільного транспорту;

 забезпечує видачу дозвільних документів на міжнародні перевезення пасажирів і вантажів.

 Стаття 55. Дозволи на міжнародні автомобільні перевезення

 Види дозвільних документів та порядок їх розподілу, видачі та використання українськими перевізниками при перевезенні по території іноземних країн визначаються центральним органом виконавчої влади з питань автомобільного транспорту з урахуванням вимог законодавства України та законодавства країни, по території якої буде здійснюватися перевезення.

 Міжнародні автомобільні перевезення іноземними перевізниками по території України здійснюються за наявності в перевізника українського дозволу або інших дозвільних документів, якщо інше не передбачено законодавством України.

 Порядок оформлення і видачі дозволів на поїздку по територіях іноземних держав при виконанні перевезень пасажирів і вантажів автомобільним транспортом у міжнародному сполученні, їх обліку та обміну визначає центральний орган виконавчої влади з питань автомобільного транспорту.

 Дозвільні документи Європейської Конференції Міністрів Транспорту розподіляють на конкурсних засадах з урахуванням рівня безпеки руху й екологічної безпеки транспортних засобів, запроваджених у європейських країнах, ефективності їх використання.

 Порядок проведення конкурсу та видачі дозвільних документів Європейської Конференції Міністрів Транспорту визначає центральний орган виконавчої влади з питань автомобільного транспорту.

 Стаття 56. Регулярні, нерегулярні та маятникові (човникові) пасажирські міжнародні автомобільні перевезення

 Регулярні, нерегулярні та маятникові (човникові) пасажирські міжнародні автомобільні перевезення, що здійснюють перевізники України, повинні виконуватись автобусами, що відповідають умовам перевезень та параметрам комфортності і мають понад 20 місць для сидіння пасажирів.

 При здійсненні міжнародних нерегулярних, маятникових (човникових) та регулярних транзитних перевезень водії повинні мати списки пасажирів та інші документи, обумовлені законодавством України.

 Порядок організації регулярних, нерегулярних та маятникових (човникових) перевезень пасажирів у міжнародному сполученні визначає центральний орган виконавчої влади з питань автомобільного транспорту.

 Стаття 57. Перевезення пасажирів і вантажів на території України іноземними перевізниками

 Перевезення пасажирів і вантажів між пунктами, розташованими на території України, транспортними засобами, що належать іноземним перевізникам, забороняється, якщо на це не було отримано дозволу центрального органу виконавчої влади з питань автомобільного транспорту.

 Розділ V. ВІДПОВІДАЛЬНІСТЬ ПЕРЕВІЗНИКІВ ЗА ПОРУШЕННЯ ЗАКОНОДАВСТВА ПРО

 АВТОМОБІЛЬНИЙ ТРАНСПОРТ

 Стаття 60. Відповідальність за порушення законодавства про  автомобільний транспорт

 За порушення законодавства про автомобільний транспорт до автомобільних перевізників застосовуються санкції за:

 безпідставну відмову від пільгового перевезення пасажира -

штраф у розмірі десяти неоподатковуваних мінімумів доходів громадян;

 надання послуг з перевезень пасажирів та вантажів без оформлення документів, перелік яких визначений статтями 39 та 48 цього Закону, - 

штраф у розмірі ста неоподатковуваних мінімумів доходів громадян;

 експлуатацію легкового автомобіля, облаштованого як таксі, без наявності ліцензійної картки - штраф у розмірі тридцяти неоподатковуваних мінімумів доходів громадян;

 стоянку легкового автомобіля, який не облаштований як таксі і не має ліцензійної картки, та посадку пасажирів на стоянці таксі -

штраф у розмірі тридцяти неоподатковуваних мінімумів доходів громадян;

 виконання нерезидентами України міжнародних перевезень пасажирів чи вантажів без документів, перелік яких визначений статтею 53 цього Закону, - 

штраф у розмірі п'ятдесяти неоподатковуваних мінімумів доходів громадян;

 порушення режимів праці та відпочинку водіями транспортних засобів – 

штраф у розмірі двадцяти неоподатковуваних мінімумів доходів громадян;

 перевезення пасажирів на маршруті протяжністю понад 500 кілометрів одним водієм – 

штраф у розмірі тридцяти неоподатковуваних мінімумів доходів громадян;

 відсутність у випадках, передбачених законодавством, списку пасажирів при здійсненні міжнародного перевезення пасажирів автомобільним транспортом – 

штраф у розмірі десяти неоподатковуваних мінімумів доходів громадян;

 управління транспортними засобами при здійсненні міжнародних автомобільних перевезень без контрольних пристроїв (тахографів) реєстрації режимів праці чи відпочинку водіїв транспортних засобів чи вимкненими такими контрольними пристроями (тахографами) або без щоденних реєстраційних листків режимів праці та відпочинку – 

штраф у розмірі сорока неоподатковуваних мінімумів доходів громадян;

 здійснення водіями міжнародних автомобільних перевезень без розпізнавальних знаків держави реєстрації транспортного засобу -

штраф у розмірі двадцяти неоподатковуваних мінімумів доходів громадян;

 невиконання перевізниками або їхніми представниками приписів органів державного контролю щодо усунення порушень транспортного законодавства – 

штраф у розмірі сорока неоподатковуваних мінімумів доходів громадян.

 Випуск (впуск) з (на) території України транспортного засобу, що виконує міжнародне перевезення, на якому здійснено порушення транспортного законодавства, здійснюється тільки після надання водієм документа щодо сплати штрафу чи виконання припису органу державного контролю, якщо скарга чи протест на постанову щодо накладання адміністративного стягнення залишилися без задоволення.

 При вчиненні однією особою двох або більше правопорушень фінансове стягнення накладається за кожне правопорушення окремо.

 Від імені центрального органу виконавчої влади з питань автомобільного транспорту розглядати справи про стягнення у вигляді штрафів за порушення, викладені у цій статті, мають право посадові особи урядового органу державного управління з питань контролю на автомобільному транспорті.

 Порядок стягнення у вигляді штрафу за порушення, викладені у цій статті, та порядок оскарження і опротестування постанови по справі про правопорушення визначає Кабінет Міністрів України.

Тема 9. ЗАКОНОДАВСТВО УКРАЇНИ ПРО ТРУБОПРОВІДНИЙ ТРАНСПОРТ

1 . Трубопровiдний транспорт. Поняття, структура систем и та види
2. Повноваження суб'єктiв управлiння трубопровiдним транспортом
3. Правовi основи дiяльностi трубопровiдного транспорту
4. Вiдповiдальнiсть за порушення законодавства про трубопровiдний транспорт
Трубопровiдний транспорт почав набувати значення лише у другiй половинi XX ст. На сучасному етапi в Україні iснує система трубопровiдного транспорту, яка, згiдно iз ст. 2 Закону України «Про трубопровiдний транспорт», складається з магiстрального та промислового трубопровiдного транспорту.
Магiстральний трубопровiд - це технологiчний комплекс, що функцiонує як єдина система, до якої належить окремий тру​бопровiд з yciмa об'єктами i спорудами, пов'язаними з ним єдиним технологiчним процесом, або кiлька трубопроводiв, якими здiйс​нюються транзитні, міждержавні, міжрегіональні поставки продук​тів транспортування споживачам, або iншi трубопроводи, спроек​товaнi та збудованi згiдно з державними будiвельними вимогами щодо магiстральних трубопроводiв.

Промисловi трубопроводи - решта немагiстральних трубо​проводiв у межах виробництв, а також нафтобазовi, внутрiшньо​-промиисловi нафто-, газо- i продуктогони, міські газогони, водо​гoнні, теплогоннні, каналізаційні мережі, розподільчі трубопроводи водопостачання, меліоративні системи тощо.

Основою економiчних i соцiальних вiдносин пiдприємств тру​бопровiдного транспорту, що виникають у процесi їхньої дiяльностi, є принцип взаємної вигоди.

Основними принципами державної полiтики у сферi трубопровiдного транспорту, враховуючи його прiоритетнiсть в eкoнoміці України, є:

1) забезпечення надiйного та безпечного функцiонування трубопровiдного транспорту;


2) забезпечення виконання першочергових завдань, спрямованих на пiдтримку обороноздатностi держави;
3) координацiя науково-дослiдних, пошукових, проектно-​конструкторських, експертних та iнших iнженерних робiт i послуг у цiй галузi;
4) сприяння peконструкції i модернiзацiї дiючих об'єктiв, оснащення їх сучасним ефективним обладнанням, автоматизова​ними системами облiку i контролю тощо;

5) зменшення енергетичної залежностi України вiд держав ​експортерiв традицiйних eнepгoносіїв (нафти, газу та продуктiв їх переробки);  


б) додержання екологiчнт Украlїни та законних iнтepeciв пiдприємств i органiзацiй трубопровiдного транспорту;

8) забезпечення якiсних i безпечних послуг у транспортуваннi енергоносіїв та хiмiчних продуктiв через територiю України;

9) сприяння рацiональному транспортуванню вуглеводних ре​човин, хiмiчних продуктiв, води та iнших продуктiв i речовин;


10) сприяння мiжнародному спiвробiтництву у сферi трубопро​відного транспорту.
 2. Повноваження суб'єктiв управлiння трубопровiдним транспортом
Визначаючи правовий статус пiдприємств трубопровiдного транспорту, слiд зазначити, що він будується на системi певних прав i обов'язкiв.


Державне управлiння у сферi трубопровiдного транспорту здійснюють центральнi та мicцeвi органи державної виконавчої влади, представницькi органи та органи мiсцевого самоврядуван​ня в межах їхньої компетенції вiдповiдно до ст. 8 Закону України «Про трубопровiдний транспорт» вiд 15 травня 1996 р. № 192/96-ВР.
На введений особливий перiод безпосереднє керiвництво пiдприємствами трубопровiдного транспорту i контроль за їх дiяльнiстю забезпечують органи Miнicтepcтвa оборони України.
Мiсцевi органи державної виконавчої влади, представницькi органи та органи мiсцевого самоврядування у межах своїх повноважень:
а) погоджують розмiщення споруд та iнших об'єктiв трубопро​відного транспорту на землях, наданих у користування підприєм​ствам трубопровiдного транспорту згiдно iз Земельним кодексом України;


б) вживають заходiв щодо безпеки експлуатацiї пiдприємствами, установами та органiзацiями об' єктів трубопровiдного транспорту;
в) беруть участь у складаннi та узгодженнi планiв захисту персоналу i населення, спiльних заходiв щодо виконання робiт в умовах надзвичайного стану;
г) забезпечують оповiщення та iнформування населення про заходи захисту i правила поведiнки в умовах надзвичайного стану, а також пiд час експлуатацiї об'єктiв трубопровiдного транспорту iз залученням до цiєї роботи спецiалiстiв пiдприємств трубопро​відного транспорту;
д) приймають вiд пiдприємств, установ та органiзацiй трубо​провiдного транспорту матерiали виконавчої .йомки i вiддають їх іншим підприємствам, установам та організаціям у порядку, встановленому Кабiнетом Miнiтсpiв України.

Роботи, пов'язанi з лiквiдацiєю i попередженням аварiйних ситуацiй на дiючих трубопроводах, виконуються негайно, з повi​домленням про це вiдповiдних opraнів державної виконавчої вла​ди, представницьких органів і органів місцевого самоврядування, територiальних штабiв цивiльної оборони України.
Мiсцевi органи державної виконавчої влади, представницькi органи та органи мiсцевого самоврядування, власники землi й зем​лекористувачi, що сприяють вiдведенню земель пiд об'єкти трубо​провiдного транспорту, рiшення про будiвництво яких було при​йняте у встановленому чинним законодавством України порядку, мають прiоритетне право на забезпечення продуктами транспор​тування.
   Взаємовiдносини суб'єктiв, яким передано в управлiння об'єкти трубопровiдного транспорту, лiнiї електропередач, зв'язку, залiзни​цi, автомобiльнi дороги та iншi комунiкацiї, що проходять в одному технiчному коридорi або перетинаються, здiйснюються на основi договорiв, якими передбачаються права i обов'язки cтopiн на про​ведення спiльних заходiв, спрямованих на пiдвищення надiйностi експлуатацii" споруд та об'єктiв трубопровiдного транспорту.

Пiдприємства, установи та органiзацiї, що експлуатують тру​бопроводи, пiдпорядкованi рiзним вiдомствам, але розташованi в одному технiчному коридорi, повиннi узгодити умови їх експлуа​тації, а також мати погоджений з мiнicтepcтвoм оборони України та Штабом цивiльної оборони України план взаємодiї i взаємодопомоги пiд час виконання робiт в особливий перiод.

Контроль у сферi трубопровiдного транспорту спрямовано на забезпечення додержання вимог законодавства про трубопровiд​ний транспорт органами державної виконавчої влади, представни​цькими органами й органами мiсцевого самоврядування, а також пiдприємствами, установами й органiзацiями незалежно вiд форм власностi та видiв дiяльностi i громадянами. Державний еонтроль у сферi трубопровiдного транспорту здiйснюється вiдповiдними мiнiстерствами та вiдомствами, органами державного нагляду i контролю та іншими спеціально уповноваженими на те державни​ми органами, а також представницькими органами і органами мiсцевого самоврядування вiдповiдно до ст. 10 Закону України «Про трубопровiдний транспорт».
Суб'єктами правового регулювання вiдносин у галузi трубо​провiдного транспорту є юридичнi та фiзичнi особи, діяльність яких безпосередньо стосується:

1) оборони держави;

2) науково-дослiдницьких, пошукових, проектно-конструк​торських, експертних та iнших iнженерних робiт i послуг у цiй галузi;

3) будiвельних, будiвельно-монтажних, спецiалiзованих мон​тажних, ремонтних, налагоджувальних, пусков их та iнших робiт i послуг у цiй галузi;

4) експлуатацiї трубопроводiв; виробництва i поставок будiвель​них та конструкцiйних матерiалiв, обладнання, машин, механiзмiв, контрольно-вимiрювальних приладiв та iншого обладнання для пiдприємств, їх об'єднань i органiзацiй, дiяльнiсть яких пов'язана з проектуванням, будiвництвом, комплектацiєю та експлуатацiєю об'єктiв трубопровiдного транспорту;

5) забезпечення захисту персоналу i населення, а також навко​лишнього природного середовища пiд час будiвництва, експлуата​ції, капiтального ремонту та реконструкції об'єктiв трубопровiд​ного транспорту;

6) забезпечення безпеки на трубопровiдному транспортi;

7) зовнiшньоекономiчних вiдносин у сферi трубопровiдного транспорту;

8) державного нагляду i контролю за будiвництвом i експлуа​тацiєю об'єктiв трубопровiдного транспорту.


Пiдприємства, установи та органiзацiї трубопровiдного транс​порту мають право:

- контролювати виконання робiт, визначених правилами будови i безпечної експлуатації трубопроводiв пари та гарячої води наказом Kомітету з нагляду за охороною працi України вiд 8 вересня 1998 р. № 177;

- пору.шувати питання про притягнення проектних органiзацiй до відповідальності за помилкові проектні ішення в порядку, встановленому законодавством України;
- на прiоритетне забезпечення на їх вимогу матерiально-тех​нiчними ресурсами в необхiдних обсягах, належної номенклату​ри та асортименту через систему державного замовлення;
- на енергозабезпечення об'єктiв трубопровiдного транспорту за першою категорiєю надiйностi;
- вимагати вiд будiвельних пiдприємств проведення передпус​кової дiагностики, дефектоскопії i внутрiшньої порожнини трубо​проводу та виконавчої зйомки;
- формувати спецiальнi пiдроздiли з бронюванням персоналу служби експлуатацiї та ремонту трубопроводiв для пiдвищення їx надiйностi та технiчного прикриття в особливий перiод.


Пiдприємства, установи та органiзацiї трубопровiдного транс​порту зобов'язанi забезпечувати:
· постачання споживачам вуглеводних речовин, хімічних продуктів, води та інших продуктів і речовин відповідно до умов договорів;
· дотримання чинних норм, правил безпеки та технiчної екс​плуатацiї трубопроводiв, правил пожежної охорони та охорони навколишнього природного середовища;
· приймання об' єктів в експлуатацiю, побудованих без пору​шень будiвельних норм i правил;
· дiагностичний контроль за станом трубопроводiв дiючими засобами згiдно з правилами технiчної експлуатацiї та норматив​ними актами з діагностики;
· технiчне перезасвiдчення об' єктiв трубопровiдного транспор​ту пiсля досягнення ними амортизацiйного строку служби в pазi передчасного старіння, спрацьованості та часткової втрати надійностi й безпеки;


· консервацiю трубопроводiв, що з тих чи iнших причин не функцiонують понад один piк, iз забезпеченням постiйного тех​нiчного нагляду за станом трубопроводiв для пiдтримки їх експлу​атацiйної придатностi;
· передачу матерiалiв виконавчої зйомки, оформлених у вста​новленому порядку будiвельно-монтажними органiзацiями i замов​ником, мiсцевим органам державної виконавчої влади i органам мiсцевого самоврядування для нанесення їх на районнi карти зем​лекористування, які у встановленому порядку надають відомості про мiсце розташування трубопроводiв заiнтересованим пiдприємствам, установам та організаціям;
· створення спецiалiзованих формувань для проведення ре​монтно-вiдбудовних робiт на випадок аварій чи катастрофи на тру​бопроводах;
· вжиття негайних заходiв щодо лiквiдацiї наслiдкiв стихiйно​го лиха, аварiй, якi призвели до порушення роботи підприємств трубопровiдного транспорту, i повiдомлення про це вiдповiдних opгaнів державного нагляду та контролю, а також місцевих opгaнів державної виконавчої влади, представницьких opraнів та opraнів місцевого самоврядування;
·  відшкодування власникам землі і землекористувачам запо​дiяної шкоди пiд час лiквiдацiї аварiй i проведення ремонту;
· складання з мiсцевими органами державної виконавчої вла​ди, представницькими органами та органами місцевого самоврядування спiльних планiв заходiв, пов'язаних з виконанням робiт в умовах надзвичайного стану;
· охорону об'єктiв трубопровiдноготранспорту.
3. Правовi основи дiяльностi трубопровiдного транспорту
Вiдносини в галузi трубопровiдного транспорту регулюються згiдно зi ст. 3 Закону України «Про трубопровiдний транспорт» вiд 15 травня 1996 р. зi змiнами i доповненнями станом на 24.04.2007 р., Законом України «Про транспорт» iз змiнами i доповненнями, станом на 2 лютого 2006 р. та iншими законодавчими актами України.
Вiдносини пiдприємств трубопровiдного транспорту в Укpaнїi, власниками яких є iншi держави, регулюються Законом України «Про трубопровiдний транспорт» у частинi, яка не суперечить мiждержавним договорам України.
Нормативнi акти, що визначають правила проектування, будiв​ництва, експлуатацiї, капiтального ремонту та реконструкцiї об'єк​тів трубопровiдного транспорту, органiзацiю безпеки й охорони працi пiд час їх будiвництва та експлуатацiї, пожежної та екологiчної безпеки, санiтарних норм i правил, є обов'язковими для пiд​приємств, установ, органiзацiй i громадян. Метою законодавства про трубопровiдний транспорт є регулювання вiдносин на вcix етапах створення та функцiонування (проектування, будiвництво, експлуатацiя, капiтальний ремонт, реконструкцiя тощо) трубопро​вiдного транспорту, встановлення гарантiй безпеки життя та здо​ров'я населення, забезпечення охорони навколишнього природно​го середовища i нацiонального багатства України вiд можливого негативного впливу пiд час експлуатацiI об'єктів цього виду транспорту.

Особливостi застосування законодавства щодо пiдприємств трубопровiдного транспорту регулюються Законом України «Про трубопровiдний транспорт», а також актами Кабiнету Miнiтсpiв України, що видаються на його основi.
 4. Вiдповiдальнiсть за порушення законодавства про трубопровiдний транспорт
Порушення законодавства України про трубопровiдний транс​порт тягне за собою встановлену законодавством України дисцип​лінарну, адміністративну, цивільну і кримінальну відповідальність згiдно зi ст. 20 Закону України «Про трубопровiдний транспорт» вiд 15 травня 1996 р. № 192/96-ВР. Вiдповiдальнiсть за порушення законодавства про трубопровiдний транспорт несуть особи, виннi у такому:

· недотриманнi вимог Правил охорони магiстральних трубо​проводів;
· навмисному пошкодженнi, руйнуваннi та розкраданнi об​ладнання об'єктiв трубопровiдного транспорту, крадiжках товар​ної продукцiї, що транспортується трубопровiдним транспортом, а також у завданi навколишньому природному середовищу шкоди;
· допущеннi браку в процесi випуску неякiсних будiвельних i конструкцiйних матерiалів, комплектуючого обладнання об'єктiв трубопровiдного транспорту;

· вчиненнi перешкод щодо виконання робiт (заходiв), пов'язаних з попередженням i лiквiдацiєю наслiдкiв стихiйного лиха, аварiй i катастроф органами державної виконавчої влади, пiдприємствами, установами та органiзацiями, а також окремими громадянами;
· недотриманнi правил безпеки пiдприємствами трубопровiд​ного транспорту, в тому числi екологiчної безпеки;
· невиконаннi розпоряджень i приписiв opraнів, що здiйсню​ють державний контроль i нагляд;
· невиконаннi погоджених планiв взаємодiї пiд час здійснення робiт в умовах надзвичайного стану.
Законодавством України може бути встановлена вiдповiдальність i за iншi порушення законодавства про трубопровiдний транспорт. Пiдприємства, установи та органiзацiї, якi виготовля​ють i поставляють для об'єктiв трубопровiдного транспорту обладнання, труби та iнше устаткування, несуть вiдповiдальнiсть за його якiсть i технiчний piвeнь вiдповiдно до чинних стандартiв, а також за вci прихованi дефекти, виявленi в процесi експлуатацiї об'єкта, i вiдшкодовують у зв'язку з цим пiдприємствам трубопровiдного транспорту заподіяну шкоду згідно з чинним законодавством України. Будiвельно-монтажна органiзацiя протягом першого року експлуатацiї об'єкта трубопровiдного транспорту повинна за власний рахунок усунути виявленi в процесi експлуатацiї дефекти будівельно-монтажного характеру.
Мiсцевi органи державної виконавчої влади, представницькi органи та органи місцевого самоврядування, підприємства, установи, органiзацiї, а також громадяни зобов'язанi вiдшкодо​вувати завдану пiдприємствам трубопровiдного транспорту шкоду в порядку й розмiрах, визначених чинним законодав​ством України.

Пiдприємства, установи та органiзацiї трубопровiдного транс​порту згiдно з чинним законодавством України відшкодовують витрати пiдприємствам, установам i органiзацiям, якi брали участь у лiквiдацiї наслiдкiв аварiй, що виникли в умовах надзвичайного стану на об'єктах трубопровiдного транспорту, а також шкоду, завдану власникам землi та землекористувачам. Шкода, заподiяна здоров'ю, а також майну громадян унаслiдок аварiй на зазначених об'єктах, пiдлягає вiдшкодуванню в повному обсязi за рахунок пiдприємств, установ i органiзацiй трубопровiдного транспорту.

Питання для самоперевiрки
1. Обr'pунтуйте поняття трубопровiдного транспорту.

2. Назвiть види трубопровiдного транспорту таїхні  вiдмiнностi.

3. Визначте коло осiб, якi здiйснюють управлiння трубопровiдним транспортом.

4. Яка вiдповiдальнiсть настає за пошкодження трубопроводiв? 3ро​бiть юридичний аналiз цих складiв порушень.
1 . Трубопровiдний транспорт. Поняття, структура системи та види
2. Повноваження суб'єктiв управлiння трубопровiдним транспортом
3. Правовi основи дiяльностi трубопровiдного транспорту
4. Вiдповiдальнiсть за порушення законодавства про трубопровiдний транспорт
УКАЗ ПРЕЗИДЕНТА УКРАЇНИ

 Питання Національної комісії регулювання електроенергетики України

 ЗАТВЕРДЖЕНО Указом Президента України  від 21 квітня 1998 року N 335/98

ПОЛОЖЕННЯ про Національну комісію  регулювання електроенергетики України

ПОСТАНОВА КАБІНЕТ МІНІСТРІВ УКРАЇНИ  від 25 травня 1998 р. N 747  Київ

Про утворення Національної  акціонерної компанії "Нафтогаз України"

ПОСТАНОВА КАБІНЕТ МІНІСТРІВ УКРАЇНИ  від 16 листопада 2002 р. N 1747  Київ

Про затвердження Правил охорони магістральних трубопроводів
Тема 10. ВЗАЄМОДІЯ УСІХ ВИДІВ ТРАНСПОРТУ

1. Поняття взаємодii пiдприємств рiзних видiв транспорту. Її форми й види
2. Правовi основи взаємодii пiдприємств рiзних видiв транспорту
Поняття транспорту - це таке суспiльне явище, яке призначене задовольняти потреби суспiльного виробництва та населення в перевезеннях. Цi перевезення можуть здiйснюватися як в межах однієї держави, так i в межах багатьох держав; як одним видом транспорту, так i його кiлькома видами. Усе це зумовлено транспортною специфiкою, а також такими об'єктивними чинниками, як час i простip, що забезпечують доцiльнiсть, ефективнiсть, зручнiсть i вигiднiсть перевезень. Виходячи з цiєї специфiки, транспорту притаман​на ознака взаємодiї.

У широкому значеннi цього слова пiд взаємодiєю слiд розумiти всі відносини, які виникають між підприємствами різних видів транспорту у процесі перевезення пасажирів і вантажів.

У вузькому значеннi цього слова правова взаємодiя пiдприємств різних видів транспорту - це врегульовані нормами права правовідносини, які виникають між ними у процесі перевезення пасажирів і вантажiв, якi закрiпленi у вiдповiдних кодексах (статутах) окремих видiв транспорту та укладених на їхнiй основi договорах.

3 такого формулювання випливає, що:

1) головна мета взаемодiї- це перевезення (транспортування);

2) вiдносини, що виникають мiж пiдприємствами рiзних видiв транспорту - це дiяльнiсть з перевезення (транспортування), яка здiйснюється не одним видом транспорту;

3) правова взаємодiя - це врегульована нормами права (i не тiльки транспортного) дiяльнiсть видiв транспорту зi здiйснення єдиного транспортного процесу;

4) цi правовi норми закрiпленi у вiдповiдних нормативно​-правових актах, до яких належать закони та підзаконні акти.
Взаємодiя рiзних видiв транспорту може виражатися у рiзних органiзацiйно-правових формах, наприклад, шляхом послiдовного укладення кiлькох угод перевезення. Вiдповiдно до цього iмпортнi вантажi, якi перевозяться до українських портiв морським транспортом, доставляються в ці порти на підставі договору морського перевезення, який оформлюється коносаментом, а вже з портiв ван​тажі відправляються в межах держави за договорами залізничного перевезення вантажiв (якщо вантаж перевозиться залiзничним транспортом). Слiд видiлити й таку форму взаємодiї, як пряме водне сполучення. У цьому разi транспортування вантажiв здiйсню​ють річкові та морські види транспорту.


Зважаючи на те, що обидва цi види належать до однiєї галузi водного транспорту, охоплюються єдиним керiвництвом Державного департаменту морського й рiчкового транспорту України, являють подiбнi технологiчнi процеси, не потребують для врегулювання додаткової спеціально-юридичної бази, то й окремого розгляду ця частина теми не потребує.

Основною формою взаємодiї пiдприємств рiзних видiв транспорту є пряме змiшане сполучення. Пiд прямим змiшаним сполученням розумiється така система органiзацiї перевезень пасажирiв i вантажiв, за якоiї перевезення здiйснюється за єдиним транспортним документом на весь шлях прямування i в його виконaннi беруть участь два i бiльше видiв транспорту.

Складовими частинами цього поняття є те, що це сполучення: i пряме, тобто перевезення здiйснюєься за єдиним транспортним документом, який оформляється на весь шлях прямування; i змiшане, оскiльки у виконаннi перевезення беруть участь два i бiльше видiв транспорту.

Прямi змiшанi сполучення можна диференцiювати за видами:


1) залiзнично-водне (у здiйсненнi перевезення беруть участь залiзничний i морський (рiчковий) види транспорту);


2) залiзнично-автомобiльне (у здiйсненнi перевезення беруть участь залiзничний та автомобiльний види транспорту);
3) залiзнично-водно-повiтряне (у здiйсненнi перевезення бе​руть участь залiзничний, морський (рiчковий) та повiтряний види транспорту);


4) iншi види.


Перевезення у прямому змiшаному сполученнi дуже зручнi для вiдправникiв (отримувачiв) вантажiв, пасажирiв, бо створюють для них цiлу низку переваг:
а) вiдсутня необхiднiсть отримувати вантаж у пунктах пере​валки (перевантаження) та пред'являти його для перевезення за призначенням іншим видам транспорту;
б) Heмає потреби складати oкpeмi документи для перевезення на кожному виді транспорту;


в) перевезення дешевшi, оскiльки здебiльшого у прямому змi​шаному сполученнi дiють пiльговi знижки з тарифiв.
Якщо у перевезеннi беруть участь два i бiльше видiв транспорту, то має iснувати визначене мiсце, в якому вiдбувається перехiд вiд одного виду транспорту до iншого. Вже з огляду на те, що в цьому мiсцi змiнюються види транспорту, якi здiйснюють процесс транспортування, сам перехід має ознаку універсальності.

Щодо кола цих учасникiв, то їм притаманнi тaкi специфiчнi риси. Tак, транспортна організацiя, що уклала договiр перевезення в пункті відправлення, є однієюю стороною, законним представником ycix транспортних органiзацiй на шляху прямування вантажу. Другою стороною, як вже було зазначено, є вci транспортнi організації на цьому шляху прямування вантажу. Тобто, в цьому разi наявно багато осiб у зобов'язаннi з боку кредитора (за чинними нормами цивiльного права). Отримуючи вантаж у пунктi перевалки вiд попередньої транспортної органiзацiї кожна наступна транспортна органiзацiя розпочинає виконувати свої обов'язки, якi виникли при складанні у пункті відправлення єдиного договору на перевезення.
Транспортування вантажу вiдбувається за наявностi вiдповiд​них, належним чином заповнених документiв. У взаємодi'i рiзних видів транспорту основним документом є накладна на пряме змішане сполучення, яку заповнюють на весь шлях прямування у пунктi вiдправлення. Порядок заповнення накладної визначається у вiдповiдних правилах перевезень рiзними видами транспорту.
Вантажна накладна характеризується певними особливостями:

· мacoві вантажі, що відправляються великими партіями через однi й тi caмi пункти перевантаження (перевалки), приймаються за однiєю накладною, складеною на цiлий маршрут або групу вaгoнів;
· у разi здавання вантажу з водного транспорту на залiзничний пункт перевалки накладну складають на кожний вагон, а при вiдвантаженнi великими партiями (маршрут чи групу вaгoнів) додаткову накладну;
· коли вантаж здають автостанцiї повагонними вiдправлення​ми, накладнi складають на кожну окрему партiю, маса якої не перевищує вантажопiдйомнiсть чи мiсткiсть вагона.

  2. Правовi основи взаємодii пiдприємств рiзних видiв транспорту

Розкриваючи це питання, доцiльно визначити ту нормативно-правову базу, яка регламентує взаємодiю рiзних видiв транспорту.
Згiдно зi ст. 39 Закону України «Про транспорт» вiдносини пiд​приємств рiзних видiв транспорту визначаються кодексами (статутами) його окремих видiв:


1. Для залiзнuчного транспорту: 

- роздiл 5 Закону України «Про залiзничний транспорт», «Транспортне забезпечення зовнiшньо-економiчних зв'язкiв України і взаємодія з іншими видами транспорту»;

- роздiл 5 Статуту залiзниць України «Перевезення вантажiв у прямому змiщаному сполученнi за участю залiзниць та iнших видів транспорту».

2. Для .водного транспорту:


- роздiл 8 Статуту внутрiшнього водного транспорту СРСР «Перевезення у прямому змiшаному сполученнi i прямому водному сполученні за участю інших видів транспорту»;

3. Для автомобiльного транспорту:


 - роздiл 7 Статуту автомобiльного транспорту УРСР «Прямее змішане сполучення за участю інших видів транспорту».

Отже, учасники транспортної взаємодiї у разi приймання-передавання та перемiщення вантажiв здiйснюють дiяльнiсть, зумовлену їхньою специфiкою та вiдповiдними правовими нормами, що закрiплюють цю дiяльнiсть. Основним документом, який регламентує дiяльнiсть сторiн щодо їхньої взаємодiї, згiдно зi тс. 39 Закону України «Про транспорт», є вузлова угода. Так, у цiй статтi зазначе​но, що вiдносини пiдприємств рiзних видiв транспорту перевезення пасажирiв i вантажiв обумовлено укладеними на основi кодексiв (cтaтyтiв) окремих видiв транспорту договорами (вузловими угодами).
Вузлова угода (у правовому розумiннi цього слова) - це дiяльність вiдповiдних транспортних органiзацiй в особi вiдповiдальних посадових осiб, яка визначає умови роботи перевантажувальних (перевалочних) пунктiв, спрямована на встановлення, змiну або припинення юридичних прав i обов'язкiв учасникiв вузлової угоди у письмовiй формi.

Вузловi угоди можуть бути двостороннiми або багатостороннiми.


Договiр (вузлова угода) складається, як правило, строком на три роки. Визначення строку дiї вузлової угоди є вiдносно визначеним поня

ттям. Так, наприклад, згiдно зi Статутом залiзниць України цей строк мiж залiзничним i водним транспортом визначається у три роки, а згiдно зi Статутом внутрiшнього водного транспорту СРСР цей строк укладання вузлової угоди мiж водним i залiзничним транспортом визначається у два роки. Тобто у вiдповiдних нормативно-правових чинниках спостерiгається колiзiя норм. Проте вирiшується це зовсiм просто, оскiльки за правилами дiє та норма, що прийнята пiзнiше, тобто норма, закрiплена у Статуті залiзниць України. І строк, на який укладається вузлова угода, визначається у три роки.


Як було зазначено, вузлова угода мaє свої реквiзити та змiст i складається у письмовiй формi.


У договорi мають бути вiдображенi:


1. Предмет угоди. Зазначається, наприклад, що залiзниця через вiдповiдну станцiю здає (приймає), а порт приймає (здає) вантажi прямого змішаного залізнично-водного сполучення.
2. Порядок змiннодобового планування роботи транспортних підприємств.

2.1. Порядок iнформування (про надходження вантажiв, способи iнформування, строки, хто повiдомив, кому повiдомили iнформацiю).


2.2. Подання заявок (на порожнi транспортнi засоби iз зазначенням, хто i кому передає, строків та способiв подання).

2.3. Порядок i строки добового та змiнного планування роботи пiдприємств, порядок узгодження розмiрiв навантаження i вивантаження на наступну добу понад добовi норми.


3. Передача вантажiв i оформлення документiв.


3.1. Порядок i строки розкредитування документiв, що скла​даються при перевезенні.


3.2. Порядок зважування вантажiв, порядок перевiрки (кiлькостi мiсць, стану вантажу тощо).

4. Облiк простою.

4.1. Порядок облiку простою.

4.2. Оформлення простою.


5. Додатковi умови (залежать вiд специфiки транспортних пiдприємств, якi беруть участь у взаємодiї, а також вiд специфiки мiсцевих умов).

Таким чином, вузлова угода є насиченим за змiстом документом. У нiй зазначено не тiльки норми транспортного права, а й iншi правовi норми. Наприклад, вузлова угода - це, насамперед, договiр, а договiрне право регулюється Цивiльним кодексом України.

Вузлова угода виступає як вольова дiя для узгодження мiж сторонами їxнix прав i обов'язкiв. Тобто при укладеннi вузлової угоди сторони набувають певних юридичних прав i обов'язкiв.

Права cтopiн:

1. Справляти провiзнi платежi та збори за перевантаження (перевалку). Механiзм справляння цих платежiв такий:


а) у пунктах вiдправлення - вiдправником за вiдстань перевезення відповідним видом транспорту;


б) у пунктах призначення - одержувачем за неоплаченi перевезення всімa видами транспорту;


в) за транзитнi перевезення - вiдправником, одержувачем, експедитором.

2. Пiдвищувати добову норму перевантаження (перевалки);

3. Не приймати до перевезення певний вид вантажу, а саме:

а) вантажi, що перевозяться наливом;

б) вибуховi та сильнодiючi отруйнi речовини;

в) лiс, що прямує водними шляхами у плотах (це поняття ви​значається у нормативних документах рзіних видів транспорту, проте у прийнятiй 1998 р. новiй редакцїі Статуту залiзниць України його вже нeмaє).

4. Приймати вантаж до перевезення залежно вiд його роду i властивостей (у накладнiй в такому разi зазначається або вага i кiлькiсть мiсць, або тiльки вага) i передавати вантаж отримувачам без зважування (наприклад, штучний вантаж).


5. Право транспортної органiзацiї приймати вантаж до перевезення у прямому змішаному сполученні понад план.

6. Пред'являти претензiї.

Обов'язки cтopiн:

1. У пунктах перевалки забезпечувати безперебiйне й piвнoмipнe надання транспортних засобiв пiд навантаження (розвантаження).

2. Поповнювати ранiше не поданi транспортнi засоби.

3. Поповнювати не пред'явлення вантажiв чи недовантаження. 
4. Вiдповiдати за збереження вантажу.

5. Матерiально вiдшкодовувати збитки (за невиконання плану перевезень, за затримку засобiв пiд навантаженням (розвантаженням), за втрату, нестачу, псування вантажу). Слiд зазначити, що правовiдносини мiж учасниками вузлової угоди - це дуже значна сфера вiдносин, в якiй на повсякденних стадiях дiяльностi вирiшується цiлий комплекс питань, що визначають права i обов'язки cтopiн на певному етапi взаємодiї.

Так, ст. 98 Статуту залiзниць України обумовлено, що у пунктах перевалки пломбування вaroнів (контейнерiв), якi перевозяться у прямому змiшаному сполученнi, та зняття пломб з них виконуються портом. Або уст. 163 Статуту внутрiшнього водного транспорту СРСР зазначено, що при перевезеннi вантажiв у прямому змiшаному залiзнично-водному чи у прямому змiшаному водно-автомобiльному сполученнi перевалочнi роботи в пунктах перевалки виконуються засобами портiв i пристаней.

Важливе значення має взаємодiя рiзних видiв транспорту в експортно-iмпортних перевезеннях, якi регламентуються мiжнародними транспортними угодами, що укладаються мiж урядами заiнтересованих держав або їхнiми транспортними органами.
Юридич​ний змiст цих угод полягає в тому, що вони:
· встановлюють права, обов'язки i вiдповiдальнiсть перевiзникiв, вантажовiдправникiв (вантажотримувачiв) та iнших користувачiв транспортних послуг за договором перевезення (транспортування);
· визначають сферу своєї дiї (територiальну, предметну, суб'єктну);
· містять умови перевезень;
· передбачають обов'язок перевiзника виконувати належним чином перевезення тощо.

По сутi цi угоди мiстять двi групи правових норм:


1) мiждержавного характеру, якi визначають права, обов'язки держав у встановленні міжнародного сполучення, та

2) вiдомчого характеру, якi координують технiчнi та комерцiйнi умови перевезень, дїі перевiзникiв при здiйсненнi договору перевезення.


Вiдносно мiжнародних перевезень, треба зазначити, що Україна на сучасному етапі поступово інтегрується в міжнародну спільноту. Одним iз проявiв такої iнтеграцiї є її участь у мiжнародних транспортних коридорах. Створення таких транспортних коридоpiв - це реальна можливiсть рiзко пiдвищити товарообiг мiж країнами Європи та Азiї, а вiдтак пiдвищити ефективнiсть використання вигiдного транзитного розташування України. Вiдомо, що одна тонна транзитного вантажу дaє прибуток у три-чотири долари. Неважко уявити майбутню прибутковiсть української частини мiжнародних транспортних коридорiв. Так, для прикладу, Україна має найвищий в Європi транзитний рейтинг - 3,11. Польща, яка мaє другий рейтинг - 2,72, щороку отримує прибуткiв вiд транзиту вантажiв на суму 3,2-3,7 млрд доларiв США. Можна пiдрахувати дивiденди, зважаючи на географiчне розташування України. Щодо цього Кабiнетом Miнicтpiв України затверджено Програму створення та функцiонування нацiональної мережi мiжнародних транспортних коридорiв в Укpaїнi, визначено вiдповiдальнi органи та організації і встановлено, що основна частка припадає на такі види транспорту, як залiзничний, автомобiльний i водний. Виняток у програмi становлять повiтряний i трубопровiдний транспорт. Проте це не виключає участi у цiй дiяльностi iнших видiв транспорту (повiтряного, трубопровiдного), що потребує лише
технiко-економiчного обгpунтування та забезпечення такої дiяльностi нормативно-правовою базою.

Сьогоднi за концепцiєю, прийнятою 1994 р. на Пан'Європейськiй конференцiї, через територiю України прокладено чотири транспортні коридори:

№ 3: Берлiн - Вроцлав - Львiв - Київ;

№ 5: Tpiєст - Любляна - Будапешт - Чоп - Львiв;

№ 9: Хельсiнкi - Київ - Одеса - Бухарест - Олександрополiс;

№ 7 (водний): пролягає через укpaїнcькi порти Iзмаїл i Peнi.

Kpiм того, Україна бере участь у Євроазiатському коридорi: Iллiчiвськ - Потi - Тбiлiсi - Баку.


Для успiшної участi України в дiяльноcтi мiжнародних транспортних коридорів слід прискорити оптимізацію транспортних процесів.
Так, згiдно з вищенаведеною Програмою, мiжнародна транспортна мережа Укpaїни й дiючi системи перевезень в умовах перебудови економiки вимагають принципових змiн в експлуатацiйно-технологiчнiй дiяльностi, а також замiни технiчних засобiв i обладнання.

Головнi вимоги в цьому напрямi тaкi:

1) максимальне зниження собiвартостi перевезень;


2) переоцiнювання критерiїв пiдходу до визначення ефективностi перевезень, перехiд вiд об'ємних показникiв роботи транспорту до фiнансово-економiчних;

3) забезпечення достатньої швидкостi руху транспорту, доставки пасажирiв i вантажiв;

4) забезпечення зберiгання вантажiв пiд час перевезення;

5) пiдвищення якостi послуг на транспортi.

Реалiзацiя такої Програми може значно пiдвищити фiнансовi надходження до економiки України. Так, у прогнозових величинах очiкується:

а) зростання прибутку вiд транзитних перевезень на залiзничному транспортi в межах 23-25%. Прибуток морських портiв зросте на 51%.

б) середньорiчний економiчний ефект вiд полiпшення умов руху на автомобiльних дорогах перевищить 230 млн грн. Окупнiсть капiтальних вкладень у розбудову автомобiльних дорiг становитиме 6-7 pоків, залiзниць - 8-10 pоків;

в) на початковому етапi розбудови транспортних коридорiв очiкується збiльшення робочих мiсць на 15-20 тис. одиниць.

Як негативний момент у цiй дiяльностi слiд визнати те, що вiдповiднi заходи впроваджуються ще дуже повiльно, без достатнiх фiнансових надходжень, не зовсiм повно з'ясовано правове поле майбутнiх iнвecтopiв, не визначенi достатньою мiрою пiльговi тарифи, платежi та податкове обrрунтування. Усе це є негативним фактором у цiй дiяльностi i не сприяє розвитку транспортної галузi в цiлому. Як приклад можна навести те, що невдала економiчна полiтика з боку держави сприяє тому, що значна кiлькiсть вантажiв (транзитних) обходить Україну.
Щодо повiтряного i трубопровiдного транспорту, слiд зазначи​ти, що Україна в особi вiдповiдних компетентних державних органів почала надавати статус мiжнародних аеропортам, якi розташовaнi в межах держави. Надання такого статусу передбачає наявнiсть певних умов та ознак i вимагає вiд вiдповiдних суб'єктiв додержання мiжнародних норм i стандартiв. Усе це дaє змогу судити про трансформацiю України до цiльового мiжнародного спiвробiтництва в галузi повiтряного транспорту. Розглядаючи питання про трубопровiдний транспорт, слiд нагадати про перспективу як намір України щодо транспортування каспійської нафти iснуючою нацiональною системою трубопроводiв як в межах держави, так i поза ними.
У цьому проектi мaє брати участь значна кiлькiсть iноземних держав, що нaдaє можливiсть Укpaїнi трансформуватись у мiжнародне спiвробiтництво у галузi транспорту.

Узагальнюючи вuщенаведенне, можна дiйти висновку, що в наnряму iнтегрування Укpaїни до мiжнароднuх трансnортних коридорiв вiдзначається бiльш удосконалений i якiсний рiвень взаємодії ycix вuдiв транспорту як елементiв єдиної mpaнcnopтранспортної системи Укpaїни, так i взаємодiя цієї системи з iншими (iноземними) системами та елементами трансnорту. Завданням нацiоналного трансnортного законодавства є nолinшення умов взаємодiї; гнучкість регулювання та усунення суnеречностей.
Питання для самоперевiрки

1. Визначте поняття взаемодії пiдприємств рiзних видiв транспорту.

2. Наведiть приблизний перелiк нормативних aктів, що визначають порядок мiжнародних перевезень.

3. Назвiть основніi форми й види взаємодiї ycix видiв транспорту.
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