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Анoтацiя: в проведеному дoслiдженнi розглядаеться впровадження 
електрoiндивiдуальних маршрутiв при проектуванш екопоселення в Украшу з 
доцшьним поеднання !х з велосипедними та тшохщними зв’яками, а також 
застосування шовацшно! схеми вулично-дорожно!' мережi спiралепoдiбнoгo 
типу, яка створюе вагомий рекреацшний ресурс для екoлoгiзацii житлового 
середовища. Окрiм того, застосування тупикiв в шдивщуальних секторах 
житлово!' забудови, я к  мають безпoсереднiй зв’язок з рекреацшним простором, 
сприяе т'двитттенню рiвня еколоп чного комфорту екопоселення.

Ключевi слова: Електрошдивщуальну маршрути, проектування 
екопоселень, Украша, доцшьне поеднання, велoсипеднi, пiшoхiднi, зв’яки, 
шновацшна схема, вулично-дорожна мережа, спiралепoдiбний тип, вагомий, 
рекреацшний ресурс, еколопзащя, житлове середовище, застосування, тупики, 
iндивiдуальнi сектори, житлова забудова, безпoсереднiй зв’язок, рекреацшний 
проспр, т'двитттення, рiвень, екoлoгiчний комфорт, екопоселення.

Актуальтсть до^дження полягае в проваджеш електрошдивщуальних 
маршрутiв при проектуванш екопоселення в Украшу в умовах доцшьного 
поеднанш !х з велосипедними та тшохщними зв’яками. а також застосування 
шновацшно! схеми вулично-дорожно! мережi спiралепoдiбнoгo типу, яка 
створюе вагомий рекреацшний ресурс для еколопзацп житлового середовища, 
за рахунок значного за площею озелененого простору в середин страт. 
Розкриття i обгрунтування цих аспеклв i е метою досл1дження.
Основм результаты до^дження. Поява и розповсюдження в Украiнi нових 
шдивщуальних засoбiв транспортного обслуговування, таких як проскутер, 
сигвей, ховербоард, моноколесо, електросамокат, електровелосипед, 
електроскутер, що потребуе визначення для них самостшних маршрупв або 
доцшьного поеднання !х з iснуючими традицiйними маршрутами, в першу 
чергу велосипедними, що за сво!ми швидкiсними характеристиками 
знаходяться майже в тих же параметрах [18]. А також виникае необхщшсть 
оргашзацп мiсць для паркування, подзарядки та пунктiв прокату i ремонту 
цього обладнання.

Стратегiчнoю базою формування екопоселень, визначеш гoлoвнi
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постулати, що забезпечують створення еколопчно чистого мюта. Вони були 
розроблеш вченими: Р1чардом Реджистером, Вангом Русонгом, Себастьяном 
Моффеттом i покладеш в основу даного дослщження, а саме:

- знаходження в екологiчнiй рiвновазi з природним оточенням при 
вщсутносл вщторгнення вщ природних екосистем;

- вiдсутность ефекту забруднення природи i пронизанiсть мюта зеленими 
коридорами, в яких створюються умови для вщновлення дико! природи;

- наявнють екологiчно чистих будiвель[17] i еколопзацп вше! дiяльностi 
людей в мюл (при високiй якосл життя, з системою еколопчно! освли, 
виховання та залучення всiх жителiв до процесу еколопзацп !х життя i 
дiяльностi) [20].

Одним з головних мютобущвних параметрiв екопоселення мютобущвний 
каркас -  дорожно-транспортна мережа, яка складаеться з магiстральних вулиць, 
якими рухаеться громадський i iнший транспорт, та вулиць загального 
призначення. В проекп [6] застосована нестандартна серед юнуючих восьми 
принципових геометризованих схем, я к  охоплюють все рiзноманiття мюьких 
планувальних структур (вiльна; радiальна; радiально-кiльцева; трикутна; 
прямокутна; прямокутно-дiагональна; гексагональна; комбшована) [2]. 
вулично-дорожна мережа спiралеподiбного типу (Рис. 1). Вона не тшьки 
забезпечуе надiйне функцiонування транспортних i пiшохiдних зв,язкiв мiж 
елементами планувально! структури мiста, але i створюе вагомий рекреацiйний 
ресурс для еколопзацп житлового середовища, за рахунок значного за площею 
озелененого простору в середин спiралi [10, 11], що розширюеться 
вiддаляючись вiд центру, поступово перетворюючись в лiсову смугу, що 
вщновлюеться [19].
Таким чином, розгортання кожного наступного вига спiралi приводить до 
зростання внутршнього простору, що дозволяе збшьшувати площу пiд житлову 
забудову i в той же час отримувати динамiчне зростання ландшафтно- 
рекреацшно! територп, де розмiщуються дитячи садки, полшлшша iз 
лiкарняним блоком, торговельно-розважальш комплекси та iншi заклади 
соцiально-культурного обслуговування [4].
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Рис. 1 Стралеподюна дорожно-транспортна схема екопоселення.

В рекреацшнш зош створюеться тшохщш аде! (тротуари), я к  
об’эднуються з ведосипедними та електрошдивщупальними маршрутами (на 
принципах блокування) з вщокремленням дшянок для паркування, спортивних 
змагань та пунклв прокату i ремонту. На мапстральних вулицях 
передбачаеться розмiщення окремо! полоси для велосипедного руху ту руху на 
шдивщуальних електротранспортних засобах.

Зупинки громадського транспорту, що складаеться i3 едектробусiв, 
маршрутних таксi, розмiщуються вздовж мапстральних частин вулично- 
дорожно! мережi на вiдстанi 500 метрiв одна вщ одно! [3].

Загадьноосвiтня школа розмщена в безпосередьо! бдизькостi вщ 
геометричного центру екопоселення, у вщокремленому квартадi загальною 
площею близько двох гектарiв з повноцiним спортивним ядром, яким також 
буде користуватися i доросле населення поселення [7]. Доцшьне розмiщення 
шкiдьного закладу, забезпечуе оптимальний радiус обслуговування населення -  
два км., а також запланована можливють використання спортивно! зали школи 
дорослим населенням, враховуючи набутий позитивний досвщ тако! 
експдуатацi!■ в Укра!ш в минулi роки, дае змогу заощадити значнi кошти за 
рахунок вщмови вiд будiвництва ще одного спортивного комплексу.
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Житлова забудова в кожному з квартал'в запланована таким чином щоб 
секцшна забудова формувала внутршнш вггок страду видшяючи центральне 
ядро поселення, а шдивщуальне житло, розмщуеться по зовшшнему вику 
стралк

Якщо секцшна забудова створюе нашвзамкнеш та розкрил осередки, в 
центр' яких розмщеш дитячи майданчики, мюта вщпочинку та розваг, пар­
корки для гостевого транспору, то шдивщуальне житло формуеться за 
принципом тутково! побудови, коли садибш дшянки, кр1м розмщення вздовж 
вулицу мають ще розвинену мережу тупиюв, що дозволяе значно ушдльнювати 
смугу забудови, доводячи глибину тупика в кшцевому в1др1зку до 150 метр1в.

Застосування тупиюв розпочалось в перюд бущвництва
експериментально-показових сш (с. Черноземне Запор'зько! обл.) [1] i в 
подальшому поширилось в сiльськiй мiсцевостi Укра!ни в перiод масово! 
розбудови сш (с. Головурiв Ки!всько! обл. [14], с. Андрнвка Полтавська обл. 
[15], с.Горбаюв Р'вненсько! обл. та шш.) [16], оскiльки такий тдхуд створюе 
певнi переваги перед традицiйною забудовою вздовж вулиць:

- типики формують затишнi, привабливi для життя осередки забудови, 
де не мае транзитного руху транспорту;

- вони потребують значно менших каштальних вкладень та витрат на 
експлуатащю, оскiльки ширина дорожного полотна тупика менше 
ширини про!зжо! частини вулицi;

- дозволяють створювати щiльнi частини житлово! забудови i доцiльно 
використовувати складну за геометрiею територiю.

При застосуваннi тупиюв в проектi екопоселення [13] виявилось за 
доцшьне внести в !х структуру деякi доповнення з метою активного 
використання рекреацшного ресурсу -  зелено! зони, яка межуе з житловою 
iндивiдуальною забудовою. Створення виходiв до рекреацшно! зони дозволяе 
мешканцям безпосередньо (не виходячи на малстральну вулицю) дiставатися 
зони рекреацн пщтки, на велосипедному транспорту та на индивидуальному 
електротранспортi. Цi виходи з тупиюв з’еднуються у своерiднi пучки, що 
розподшяють потоки на декшько напрямiв, тих, що ведуть до розважальних 
майданчикiв, мiсць активного та пасивного вщпочинку, пунктiв зарядки та 
ремонту, а також спрямоваш до центру поселення, окремих сощально- 
культурних закладiв, дорожно-вулично! мережi [18].

Шшохщно-шдивщуально-транспортна складова загально! системи 
щ'тттохудно-транспортних зв,язкiв мае забезпечувати доцiльне об’еднання 
окремих елеменлв з диференщащею поеднань тротуарних смуг з вело i 
електрошдивщуальними дор'жками та смугами, про!зжою частиною вулиць, 
при дотриманш дорожшх правил та безпечних умов перетину.
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Створення оппмальних умов функщонувания тако! шновацшно! 
шженерно! складово! досягаеться за рахунок доцшьного формування 
маршрутiв, якi роздiляються на уособлеш та сумiснi. В залежност вiд 
конкретних мiстобудiвних умов та цшьових завдань: швидкого досягнення 
пунклв призначення (мiсць працi, навчання, спортивних занять т. п.), створення 
оздоровчо! екозони [8, 9] для прогулкових маршрутiв. При цьому йдеться про 
забезпечення еколопчно! чистоти i комфорту людей, що там перебувають, за 
рахунок вщповщного трасування i благоустрш маршрутiв [5].

Перетин перехрестiв мапстральних вулиць та вулиць загального 
призначення при вщносно незначно! щiльностi руху в екопоселеннi:, 
здiйснюеться в однш площинi. Вразi необхiдностi, на мапстральних напрямках 
руху встановлюються свiтлофори [11].

Висновки. Проведене проектне моделювання планувально! оргашзацн 
екопоселення [12] з використанням спiралеподiбного дорожно-транспортного 
каркасу та застасування велосипедних i електроiндивiдупальних маршрутiв 
дозволяе стверджувати, що запропанована структура дозволяе отримати 
позитивш результати: створити функцiонально вiдповiдний проект 
екопоселення з потужною рекреацiйною зоною, доцшьними щ'т ох1л.но- 
транспортними зв’язками, рацiональною схемою соцiально-культурного 
обслуговування. Застування тупиюв в iндивiдуальнiй житловiй частинi 
поселення забезпечуе шдвитттення рiвня екологiчного комфорту, економiю 
витрат на !х бущвництво та експлуатацiю.

Розкриття тупикiв до рекреацшних зон як i використання 
спiралеподiбного дорожно-транспортного каркасу з електрошдивщупальними 
та велосипедними маршрутами е i науково новизною до^дження.
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Аннотация
Щетинин В.А., студент кафедры градостроительства НАУ.
Особенности организации велосипедных и електроиндивидупальных 

маршрутов в екопоселении.
В проведенном исследовании рассматриваются вопросы организации 

велосипедных и електроиндивидупальных транспортах маршрутов в 
екопоселении, основанном на главных постулатах, отражающих нахождение 
его в екологическом равновесии с природным окруженцем при отсутствии 
отторжения от природных екосистем; отсутствия эффекта загрязнения и 
пронизанность населенного пункта зеленими коридорами, в которых созданы 
условия для восстановления дикой природы; наличия экологически чистых 
зданий и экологизации всей жизнедеятельности людей в екопоселении.

Наилучшие условия для оптимальной огранизации дорожно- 
транспотного обслуживания экопоселения, в том числе и условий 
екологической чистоты, как показали предпроектные проработки, обеспечивает 
спиралеобразная схема, которая дает возможность создавать рациональные 
дорожно-транспортные связи с обширной внутренней зеленой, рекреационной 
зоной. В данном исследовании акцент сделан на формировании екологично 
безопасной транспортной структуре населеного пункта с развитой 
велосипедной и электроиндивидуальной составляющей. Создание оптимальшх 
условий функционирования такой инновационной инженерной составляющей 
достигается за счет целесообраного формирования маршрутов. которые 
дифференцируются на обособленные, совмещенные в зависимости от 
конкретных градостроительных условий, и задач целевого назначения: 
быстрого достижения пунктов назначения (мест приложения труда, учебы, 
спортивных сооружений и т. п.), создания оздоровляющей екозоны для 
прогулочных маршрутов. При этом трассировка, протяженность и 
благоустройство маршрутов призваны обеспечивать экологическую чистоту и 
комфорт пребывания в ней людей.

Ключевые слова: Електроиндивдуальные, маршруты, проектирование 
екопоселений, екологическое равновесие, природное окружение, отсутствие 
эффект, загрязнение, пронизанность, населенный пункт, зеленые коридоры, 
Украина, целесообразное объединение, велосипедные, пешеходные, связи, 
инновационная, спиралеобразная, схема, улично-дорожная сеть, важный, 
рекреационный ресурс, экологизация, жилая среда, зиспользование, тупики,
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индивидуальные, целесообразное, формирование, обособленные, совмещенные, 
маршруты, непосредственные связи, рекреационное пространство, повышение, 
уровень, екологический комфорт, екопоселенне.

Abstract
Schetinin V.A., student, Department of Urban Planning, NAU.
Features of the organization of cycling and electric individual routes in eco 

settlement.
The study examines the organization of cycling and electric individual transport 

routes in the eco-settlement, based on the main postulates reflecting its being in 
ecological balance with the natural surroundings in the absence of rejection from 
natural ecosystems; the absence of the effect of pollution and penetration of the 
settlement by green corridors in which conditions are created for the restoration of 
wildlife; the presence of environmentally friendly buildings and the greening of all 
human activity in the eco-settlement. The best conditions for the optimal organization 
of the ecological settlement's road transport service, including ecological purity 
conditions, as shown by preliminary design studies, are provided by a spiral-like 
scheme, which makes it possible to create an extensive interior green recreational 
zone. In this study, the emphasis was placed on the formation of an ecologically safe 
transport structure of a settlement with a developed bicycle and electric individual 
component. The creation of optimal conditions for the functioning of such an 
innovative engineering component is achieved through the purposeful formation of 
routes. which are differentiated into separate, combined depending on the specific 
conditions and objectives of the target destination: quickly reaching destinations 
(places of employment, studies, sports facilities, etc.), creating a healthy eco-zone for 
recreational routes. At the same time, the tracing of their length and the improvement 
of the routes are designed to ensure environmental cleanliness and comfort of people.

Key words: Electro-individual, routes, design of ecological settlements, 
Ukraine, expedient combination, cycling, pedestrian, communication, innovation 
scheme, street-road network, spiral-type, weighty, recreational resource, 
ecologization, habitat, use, impasse, individual sectors, residential development, 
direct communication, recreational space, improvement, level, ecological comfort, 
ecological settlement.


