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Рис 4 Економічний результат від впливу «колесо образної» структури 

підприємства 

При «колесоподібна» (wheel network) структурі функції контролю і 

розгодіду задач по черзі виконуються усіма учасниками підприємства Ротацм 

агентш на позиції принципала вирішує проблему стимулів до передачі тільКЯ 

достовірної інформації. Гаме головне - вона створює передумови дтя довірчих 

відношень між агентами і досягнення з їх допомогою кооперації. О. Уильямсон 

бачить у виникненні довірчих відношень серед агентів головну' причину появлення в 

серединіі фірми «асоціативної атмосфери» Асоціативна атмосфера сприяє відмові ВІД 
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ізму як стратегії максимізацц корисності - «зростання прсщуктивяоОЯ 

відбувається завдяки почуттю відаовідальності за внесення справедливого вкладу в 

суспільн,е дою». Формою ісітування фірми як коаліції на практиці є самокероваш 

фірма [5і] Вигода, пов'язана з існуванням асоціативною атмосферою, складається не 

тільки в економії на витратах контролю, але ж і в появі нового джерела виграшу від 

коопераїції Класична економічна наука слідом за Адамом Смітом бачить в розподілі 

труда го>ловне джерело порівняльних переваг членів організації у виконанні тих чи 

інших з<адач. Згідно цьому ітідходу, кооперація вигідна, так як сумісним зусиллям 

спеціалізовані га виконання окремих задач робітники виробляють більший продукт, 

ніж У Взгеїадку самостійного виконання йми усіх задач «Розвиток спритності 

робочоп0 обов'язково збільшує кількість роботи, зводячи роботу кожного робочого 

до якоїсіь простої операції і роблячи цю операцію єдиним заняттям усього його життя 

і в значний мірі збільшує спритність робочого» [6]. Асоціативна атмосфера дозволяє 

отримали вигоду від кооперації не тільки на основі розділення труда, а й на основі 

«роботи, в команді» (team work) [7]. Позитивний ефект від кооперації обумовлено 

самим фрактом сумісної роботи і взаємної підіримки членів організації - «команди». 

Але ж ісенують фактори, як і обмежують розповсюдження моделі фірми, як коаліції 

агенлв: 
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П Р О Г Н О З Н І О Ц І Н К И Р О З В И Т К У АВ ІАПЕРЕВЕЗЕНЬ В П Е Р І О Д ДО 

2020 Р О К У 

Вихідні дані, головні фактори і методичні положення, які визначають прогної 

пасажирських перевезень і розмір руху повітряних суден через аеропорт Бориспіль ш 

основні аеропорти України заключають ся в наступному. 

В 1960 - 2005 рр. сукупна економічна діяльність в світі, яка вимірюється 

валовим внутрішнім продуктом (ВВП) зростала в середньому що річно на 3,9 в 

фактичному виражені В 1985-2005 рр. середньорічні темпи приросту ВВП і ВВП на 

душу населення були відповідно 3,7% та 2,2 %. 

Темп зростання повітряного транспорту перевищував загально економічний 

розвиток, але був тісно пов'язаний з останнім. Зокрема в періодів 1975-1985р.р., 1985-

1995рр. і 1995-2005 рр. обсяг пасажирських перевезень зростав що річно в 

середньому відповідно на 7,0%, 5 ,1% і 5,2%. 

За цей період середньосвітовий дохід від пасажирський перевезень 

зменшується в середньому що річно на 2,6%, і в цей же час собівартість 

(експлуатаційні витрати на тонно-км) зменшилась в середньому що річно на 2,0%. 

В прогнозованому періоді 2005-2025 рр. (заданим ІКАО) світовий економічний 

ріст (ВВП) очікується в середньому що річно на 3,5 %. 

Обсяг світових регулярних перевезень (пас-км) буде зростати в середньому 

що річно на 4,6% за період 2005-2025 рр., а перевезення пасажирів на 4,1%. Якщо в 

2005 рощ було перевезено 2022 млн. пасажирів, то в 2025 році цей показник складе 

4 5 млрд. пасажирів. Очікується в прогнозном^ 
'
 рм

'
 F

 , „ , у періоді . що міжнародні перевезення 
будуть збільшуватися на 5.3% в рік, а внутрі 
vy^y л^ } г - * ішні перевезення - в середньому що 
річно на 3,4 /о. 

У прогнозному періоді зростання п а с а ж и р с ь к и х п е р е в е з е н ь по 

основних групах міжнародних маршрут» буде к ш ш в а т и с я вщ 3о/о до 6о/о в ж 

Обсяг руху повітряних суден (вилеті^ в 2005-2025 ^ б у д е з р о с т а г и в 

середньому на 3,6%. 

Темпи росту пасажирських п ер е в е з е ^ в є , в Щ 0 Т а т ш з ш п е р ю д 1 

порівняно з іншими регіонами оудуть н а и н и ж . ^ m ^ Хмерики -

3,6%), а темпи росту внутрішніх перевезень щ, _ Ш 5 _ Ш 5 (_2 , % ) за 

2005-2025 pp. (+2,5%).
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За 1965-2005 pp. спостерігалась 
Кґ

 . позитивна тенденція підвищення 
продуктивносп повітряних судів на м ж н а р о д т ^ й с ж 3 а з а ц е й 

період коефіцієнт комерційного завантаження ы ^ з б і л ь ш и в с я 3 5 2 і 0 % 

в 1965р. до 75,0% в 2005 рощ дана поз • - • 

У ,
 ґ

. „ итивна тенденщя зоерігатиметься в 

прогнозному період, і в 2025 р о щ . цей покшщ б у д е с г а н о в и т и 80о/о. 

Середній розмір повітряного судназа 1 ^ 0 _ 2 0 0 5 ^ в 

2005 рощ - 75 крісел, крім того в 2000-2005 - • 
v 4

 роках навіть спостерігалась тенденщя 
до зниження. 

Відповідно до прогнозних розрахунків V, ^ Б о р и с п і л ь д о 2020 p. m рівні 175 
крісел. 

Всі ініні прогнозні дані по розвитку п • • с 
^ .
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 эвпряного транспорту світу і Європи 

приймаються в якості загального орієнтиру , 4
 r t-j _и пропюзних розрахунках по а/п 

Бориспіль та іншими основними аеропортами у 
Лінійний зв'язок між зростанням BB-r , Г •.• • , • 1

 д держави (або в цілому краш свпу) і 
зростанням швітряних перевезень очевидн ~ тт . • • 
^ н V ^ я и . Наприклад середній коефіцієнт 

еластичності пасажиро ооігу (аОо гонно-кшкм . • п п п • л г 
^ р

 у v
 . іетраж) від ВВП дорівнює 2. тобто на 

кожен відсоток зміші ВВП доводиться івщссл • „ г-
vj, rTr-r, ки зміни пасажиро ooirv. 

Очевидно, що рівень ВВІ І на душу ' • 
1
 п • населення визначає в цілому ступінь 

економічного розвитку держави Взагалі, и ; { ж н о ю економікою 
відносяться до країн з рівнем ВВП не менш 2Q ^ ш населення. У 
Европе "схожих" по території і населенню ,г .. . 

^ . . тт з Україною можна н а з в ам тільки 4 
країни Великоориганш, Франція. Німеччии • 7 », 
^
 1 1

 .. д і Іспанія. Україна по ВІДНОСНОМУ 
показникл' ВВП гюсгупаєіься цим країнам в ¿, ~~ ІТ 

- .і t- 5—33 рази. Неважко підрахувати що 
для того щоб наздогнати щ країни по ВВГ г <- •„ w
 '
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 v
 необхідно буде декілька десятиліть. 

Наприклад, якщо прийшли, починаючи з 200; ^ 1ЯНИЙ щ ^ В В П 

у розмірі 10% (в даний час вш дорівнює 5,(%) ^ в в т в д к у в 1Ш ^ 

Україна досягне рівня ВВ І 15,07 тис. дол. і „ • 1 м
 .
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 . . . а душу населення. С лід вважати, що 

економіка порівнюваних краш за цей період н ., 
Р І Ґ ^ ^ залишатимуться на місщ. При цьому 

може бути тільки дві альтернативи: аоо ми с ¿r у
 .

 F
 езнадшно відстали вщ цих країн, або 

необхідні інші, вищі темпи розвитку — не менле 15 2 0% на рік 
Маємо науково-виробничий потенх 

. -
 v

 іат. вирооничі сичи, проте в нашій 
країні відсутнє уміння керувати ними. 235 
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