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ВИНИКНЕННЯ ТА СТАНОВЛЕННЯ ЛІЗИНГУ В ГАЛУЗІ ЛІТАКОБУДУВАННЯ
У вітчизняній та зарубіжній юридичній літературі по-різному оцінюють обставини, пов’язані з появою договору лізингу. На думку правознавців, прообрази конструкції договору лізингу можна знайти ще в документах, які датовано приблизно 2000 р. до н.е. Лізинг у сучасному розумінні з’явився та почав розвиватися в США в середині 50-х років ХХ ст., а в країнах Заходу знайшов широке розповсюдження в середині ХХ ст. як юридичний інститут, покликаний регулювати нові форми інвестування коштів в економіку, пов’язані з використанням такого способу, як придбання фінансовими організаціями на прохання промислових фірм машин і устаткування з наступною передачею їх останнім в оренду. За радянської доби лізинг розглядався вітчизняними зовнішньоторговельними організаціями як одна з форм придбання й реалізації такого устаткування, як великогабаритні універсальні й інші дорогі верстати, потокові лінії, дорожньо-будівельне, енергетичне устаткування, а також літаки, морські судна, автомашини тощо, з використанням спеціальної форми кредиту. Разом із тим, у міжнародних операціях лізинг не знаходив достатнього поширення, оскільки до кінця 80-х років у радянських підприємств не було іноземної валюти для оплати закордонного устаткування. Проте, після того як з квітня 1989 р. підприємства одержали право самостійного виходу на зовнішній ринок, у багатьох з них з’явилося власне джерело валютних надходжень. Тобто, початок розвитку лізингових операцій на вітчизняному внутрішньому ринку можна визначити серединою 1989 р. у зв’язку з переведенням підприємств на орендні форми господарювання. Значну роль у становленні початкових правил застосування лізингу відіграли також Основи законодавства Союзу РСР і союзних республік про оренду від 23.11.1989 р. №810-1. 
Лізингові відносини дедалі частіше виникають у різних секторах національної промисловості, зокрема, літакобудуванні. Серед нормативних актів у даній сфері можна виокремити Порядок використання коштів державного бюджету, які виділяють на надання кредитів для здійснення операцій з фінансового лізингу авіаційної техніки, затверджений постановою Кабінету Міністрів України від 14.04.2004 р. №469. Крім того, розпорядження КМ України «Про схвалення Стратегії розвитку вітчизняної авіаційної промисловості на період до 2020 р.» від 27.12.2008 р. №1656-р передбачає створення та забезпечення функціонування за участю держави ефективної системи продажу авіаційної техніки в лізинг, а також організацію ефективної системи лізингового продажу літаків на внутрішньому та зовнішньому ринку. У свою чергу, постанова КМ України «Про затвердження Державної програми розвитку внутрішнього виробництва» від 12.09.2011 р. №1130 також вказує на необхідність просування української авіатехніки на зовнішні ринки, зокрема через її постачання за лізингом у рамках військово-технічного співробітництва і кредитування експортних операцій. 
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