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Актуальність. Масштабний військовий урбіцид 2022–2023 років 
на  території України призвів до  суттєвих руйнувань та  пошко-
джень аеродромів та  інфраструктури декількох аеропортів, серед 
яких Гостомель, Вінниця, Миколаїв та ін. Були зруйновані й складові 
інфраструктури, збудовані або відремонтовані в  рамках реалізації 
програми «Велике будівництво» (2021–2022 роки).

Нагальні проблеми відбудови та  відновлення інфраструктури 
авіаційного транспорту потребують вивчення світових та вітчиз-
няних практик, зокрема, повоєнних періодів, стосовно створення 
та  удосконалення систем забезпечення надійності та  безпеки 
об’єктів різного призначення; визначення експлуатаційної придат-
ності складових аеродромних та  аеропортових комплексів; органі-
зації навчального процесу та  підготовки відповідних фахівців для 
авіаційної галузі закладами вищої освіти, зокрема Національним 
авіаційним університетом (НАУ), створеним у 1933 році.

Методи дослідження  — вивчення літературних джерел, 
проєктних та  фотографічних матеріалів; опрацювання відо-
мостей із  історії кафедри будівель і  споруд аеропортів; узагаль-
нення особистого досвіду навчання за спеціальностями 1213 «Будів-
ництво аеродромів», 05.22.15  — аеропорти та  наземне обладнання 
(аспірантура); системний підхід до  вивчення освітньої діяльності 
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як  комплексу, основними складовими якого є  навчальний, науковий 
та виховний процеси.

Основні результати. Подані матеріали про передумови виник-
нення проблеми науково-технічного супроводу будівель і  споруд аеро-
портів на етапах життєвого циклу та шляхи їх розв’язання; основні 
етапи організації навчального процесу та  підготовки спеціалістів 
з наземного забезпечення функціонування цивільної авіації у закладах 
вищої освіти України впродовж ХХ століття.

Наведені результати досліджень особливостей організації 
навчального процесу факультетом аеропортів Національного авіа-
ційного університету впродовж 1970–2001  років, зокрема кафедрою 
будівель і  споруд аеропортів. Остання забезпечувала теоретичну 
та практичну підготовку здобувачів вищої освіти у напрямку будів-
ництва та технічної експлуатації будівель і споруд аеропортів.

Подані матеріали про кадровий склад кафедри, навчальні 
дисципліни, тематику та  особливості виконання дипломних 
проєктів, тощо.

Висвітлена проблематика наукових, науково-дослідницьких 
робіт кафедри, результати виконання яких покладені в  основу 
галузевих нормативних документів, винесені у  складі дисертацій 
на захист, тощо.

Практична значущість. Отримані результати можуть 
бути використані при формуванні відповідних освітньо-профе-
сійних програм, робочих програм навчальних дисциплін, планів 
науково-дослідних робіт; при розв’язанні проблем кадрового забез-
печення відповідних структурних підрозділів аеропортів, галузевих 
науково-дослідних, проєктно-вишукувальних, будівельно-монтажних 
та експлуатаційних організацій.

Ключові слова: аеропорт, проєктування, будівництво, технічна 
експлуатація, підготовка спеціалістів, галузеві заклади вищої освіти, 
Національний авіаційний університет.
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Galyna Agieieva. CONSTRUCTION AND OPERATION OF AIRPORTS 
BUILDINGS AND FACILITIES: EDUCATIONAL EMPHASIS

Timeliness. The  large-scale military urbicide of 2022–2023 on 
the  territory of Ukraine led to significant destruction and damage to 
the  airports and infrastructure of several airports, including Gostomel, 
Vinnytsia, Mykolaiv, and others. Infrastructure components built or 
repaired as part of the implementation of the “Great Construction” program 
(2021–2022) were also destroyed.

The  urgent problems of reconstructing and restoring the  infrastructure 
of aviation transport require the  study of world and domestic practices, 
in particular, of the  post-war periods, in relation to the  development and 
improvement of systems for ensuring the reliability and safety of structures 
of various uses; determination of operational suitability of members of 
airfield and airport complexes; organization of the  educational process 
and training of relevant specialists for the aviation industry by institutions 
of higher education, in particular, the National Aviation University  (NAU) 
established in 1933.

Research methods are study of literary sources, design and photographic 
materials; study of information on the history of the Department of Airport 
Buildings and Facilities; summary of personal teaching experience in majors 
of 1213 “Construction of airfields”, 05.22.15, airports and ground equipment 
(postgraduate studies); a  systematic approach to the  study of educational 
activity as a  complex, the  main components of which are educational, 
scientific and teaching processes.

Main results. Materials are submitted on the  prerequisites of 
the  problem of scientific and technical support of airport buildings and 
facilities at  life cycle stages and ways to solve those; organization of 
the  educational process and the  training of specialists for the  ground 
support of civil aviation in higher education institutions of Ukraine during 
the 20th century.

The  results of research on details of organization of the  educational 
process by the  Airport Faculty of the  National Aviation University during 
1970–2001, in  particular the  Department of Airport Buildings and 
Facilities, are presented. The  latter provided theoretical and practical 
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training for students of higher education in construction and technical 
operation of airport buildings and facilities.

Materials are submitted about the  staff of the  Department, academic 
disciplines, topics and details of diploma projects, etc.

The issues of scientific and research works of the Department are covered, 
the results of this work are the basis of regulation in construction sector and 
issued as part of defense theses, etc.

Practical significance. The  obtained results can be used in 
the  development of relevant educational and professional programs, work 
programs of educational disciplines, plans of research works, in solving 
the  problems of staffing the  relevant structural units of airports, branch 
research, design and research, construction and installation and operational 
organizations.

Keywords: airport, design, construction, technical operation, training 
of specialists, branch institutions of higher education, National Aviation 
University.

Вступ. Зростання ролі авіаційного транспорту у  світовій 
економіці, подальший розвиток авіаційної галузі країни та реалі-
зація відповідних завдань Національної економічної стратегії 
України на період до 2030 року, Національної транспортної стра-
тегії України на  період до  2030  року, Державної цільової прог-
рами розвитку аеропортів на  період до  2023  року потребують 
значних за обсягами інвестицій, кваліфікованих кадрів, зокрема, 
для будівництва та  експлуатації аеродромних та  аеропортових 
комплексів; розвитку та  урбанізації територій, наближених 
до аеропортів.

У довоєнний пандемічній період (2019  рік) Україна займала 
103  місце в  рейтингу за  Індексом авіаційної інфраструктури 
серед 141 країни світу [18; 22]. Технічний стан аеродромної інфра-
структури оцінювався як  критичний  — 95 % для 17  аеропортів, 
що призводило до неможливості експлуатації останніх, стримувало 
розвиток галузі, регіонів та країни в цілому [39].

Загальний стан розвитку та інвестиційної привабливості транс-
портної інфраструктури України наприкінці 2021 року оцінювався 
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Інфраструктурним індексом на  рівні 2,76  балів із  5-ти  можливих. 
Зокрема авіаційний транспорт країни мав найвищий показник  — 
3,15 бали, а його складові відповідно: транспортна логістика — 3,2; 
діяльність транспортних монополістів/державних органів  — 3,2; 
інвестиційна активність (привабливість)  — 3,0; законодавство 
та державна політика — 3,2 [22; 39].

У межах програми «Велике будівництво» впродовж 2022 року 
планувалось реконструювати сім регіональних аеропортів, 
зокрема у  Вінниці, Житомирі, Кривому Розі, Полтаві, Рівному, 
Чернівцях; побудувати аеропорт в м. Дніпрі [9].

З початком у  лютому 2022  року масштабного військового 
урбіциду на  території України реалізація проєктів будівництва, 
реконструкції та  модернізації аеропортів фактично зупи-
нена. Суттєвих руйнувань та  пошкоджень зазнали аеродроми 
та  інфраструктура декількох аеропортів, серед яких Гостомель, 
Вінниця, Миколаїв та ін. Були зруйновані й складові інфраструк-
тури, збудовані або відремонтовані в рамках реалізації програми 
«Велике будівництво».

За  оцінками спеціалістів, орієнтовні потреби у  фінансуванні 
проєктів на  виконання плану відбудови та  відновлення тран-
спортної інфраструктури (на  період 2022–2026  рр.), зокрема авіа-
ційного транспорту, становлять — 51,5 млрд грн [18].

Для успішної реалізації стратегічних планів, цільових програм 
потребують вивчення світові та  вітчизняні практики, зокрема, 
повоєнних періодів, стосовно:

– відбудови та  відновлення інфраструктури авіаційного 
транспорту;

– створення та удосконалення систем забезпечення надійності 
та безпеки об’єктів різного призначення; визначення експлу-
атаційної придатності складових аеродромних та  аеропор-
тових комплексів, тощо;

– організації навчального процесу та  підготовки відповідних 
спеціалістів для авіаційної галузі закладами вищої освіти, 
зокрема Національним авіаційним університетом  (НАУ), 
створеним у 1933 році [23; 24; 30; 33].
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1. Передумови виникнення проблеми науково-технічного 
супроводу будівель і споруд аеропортів на етапах 
життєвого циклу та шляхи їх розв’язання
Розвиток цивільної авіації, як  складової єдиної транспортної 

системи, тісно пов’язаний з  розв’язанням проблем наземного 
забезпечення польотів повітряних суден  (ПС), обслуговуванням 
пасажирів, вантажів, пошти, тощо. Впродовж ХХ  ст. це  призвело 
до перетворення окремих летовищ та повітряних станцій на аеро-
дромні та  аеропортові комплекси будівель, споруд та  обладнання 
різного призначення, що тісно пов’язані між собою функціонально, 
технологічно та територіально. Реальним стають річні обсяги авіа-
ційних перевезень окремими аеропортами на  рівні 60–70  млн 
пасажирів. Площі сучасних аеропортів збільшуються та досягають 
2000–3000  га. Активно впроваджуються бізнес моделі, орієнто-
вані не тільки на збільшення економічного потенціалу аеропортів, 
але й комерціалізацію територій у зоні їх впливу [3].

У залежності від класу аеропорту та  особливостей його функ-
ціонування щільність забудови території досягає 40 %. Технологіч-
ними домінантами останньої є  аеродромні та  аеропортові комп-
лекси, оснащеність та технічний стан яких впливають:

– на рівень безпеки та інтенсивність польотів ПС;
– на обсяги перевезень пасажирів, вантажів та пошти;
– на рівень обслуговування та комфорт перебування авіапаса-

жирів та відвідувачів аеропорту, тощо.
Життєвий цикл складових цих комплексів складається з  чоти-

рьох основних етапів: проєктування, будівництва, експлуатації, 
утилізації. За  наявністю відповідних техніко-економічних обґрун-
тувань, життєвий цикл може бути подовжений за рахунок регене-
рації — проведення різноманітних заходів з ремонту, модернізації 
та реконструкції.

Будівлі і  споруди аеропортів мають різні категорії складності 
та  класи наслідків (відповідальності), умови та  розрахункові 
строки експлуатації.

Забезпечення їх надійності і  конструктивної безпеки під  час 
проєктування, будівництва та експлуатації потребують системного 
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підходу та  залучення спеціалістів, підготовка яких повинна мати 
цільову (галузеву) спрямованість.

Розробку проєктної документації для будівництва та  експлуатації 
аеропортів з  1934  року здійснював Державний проєктно-вишуку-
вальний та науково-дослідний інститут «Аеропроєкт» та його філіали, 
зокрема «Украеропроєкт», створений у 1969 році в Києві [23; 43].

У 1932  році утворюється Українське територіальне управління 
цивільного повітряного флоту, складовою діяльності якого були 
планування та розвиток галузі [43].

У 1940 році в Україні функціонувало 25 аеропортів і 340 злітно- 
посадкових майданчиків для обслуговування 77  повітряних ліній. 
Усі  аеропорти впродовж Другої світової війни зазнали значних 
порушень та руйнувань будівель і споруд [43].

Після відбудови основних об’єктів станом на  кінець 
1945  року в  Україні вже було 29  аеропортів і  295  злітно-посад-
кових майданчиків [43].

У наступні повоєнні роки подовжується робота з відновлення 
зруйнованих та  будівництва нових будівель і  споруд; впрова-
дження нових технологічних схем обслуговування авіаційної 
техніки, авіапасажирів, вантажів; використання авіації у  різних 
галузях економіки, тощо.

З 1957  року широко запроваджується реактивна авіаційна 
техніка, що, з  одного боку, дозволяє виконувати регулярні пере-
везення на  авіалініях середньої протяжності, значно збільшити 
обсяги перевезень пасажирів, вантажів та  пошти; з  іншого  — 
вимагає реконструкції аеродромів, модернізації аеродромного 
обладнання; розвитку наземної бази аеропортів; просторової орга-
нізації приаеродромних територій, тощо.

Упродовж 1960–1970 років у країні були побудовані аеровокзали 
великої (Бориспіль), середньої (Одеса) та  малої пропускної спро-
можності (Вінниця, Донецьк, Житомир, Івано-Франківськ, Каховка, 
Луганськ, Маріуполь, Полтава, Рівне, Сєверодонецьк, Харків, 
Черкаси, Чернігів), тощо.

Для аеровокзалів середньої та  малої пропускної спромож-
ності, у  більшості випадків, використовувались типові рішення, 
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орієнтовані на  використання місцевих будівельних матеріалів, 
індустріальні методи возведення будівель і споруд, тощо.

Пропускна спроможність аеровокзала головного аеропорту 
країни  — «Бориспіль», побудованого за  індивідуальним проєктом 
інститута «Київпроєкт» (керівник авторського колективу  — 
арх.  А. В.  Добровольський), складала 1600  пас./год (з  урахуванням 
міжнародного сектору) та вимагала індивідуальних рішень. Запропо-
новані та реалізовані архітектурно-планувальні, інженерні та технічні 
рішення забезпечили аеровокзалу роль домінанти забудови та прива-
бливість для відвідування прихильниками авіації [2; 46].

Подальший період розвитку авіаційної галузі (1970–1990  роки) 
характеризується:

– значним ростом обсягів авіаційних перевезень (рис.  1, 
див.  с.  71). При  порівнянні показників 1981–1985  рр.  
та 1961–1965 рр. — у 5,6 рази;

– потребою у  нових будівлях і  спорудах для забезпечення 
нормативних показників комфорту перебування та  рівня 
обслуговування авіапасажирів на  рівні пропускної спро-
можності аеропортів, яка перевищує початкові значення 
у 3–5 разів («Київ/Жуляни») [25];

– середнім рівнем забезпеченості наземної бази будівлями 
і спорудами — до 60 % (табл. 1, див. с. 72–73);

– скороченням існуючих наземних основних фондів до  47 % 
внаслідок фізичного та морального зношення;

– недостатнім обсягом капіталовкладень у  розвиток наземної 
бази галузі цивільної авіації;

– реалізацією цільових та  директивних рішень стосовно 
розвитку окремих аеропортів та авіапідприємств;

– містобудівними проблемами, пов’язаними з  розвитком міст 
та  аеропортів, розташованих поруч або в  межах населених 
пунктів (аеропорт «Київ/Жуляни» та ін.).

Першочерговими для авіаційної галузі стають завдання:
– будівництва, модернізації та  реконструкції аеродромних 

та аеровокзальних комплексів;
– будівництво складів пального;
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Рисунок 1 — Динаміка змін обсягів перевезення авіаційним 
транспортом пасажирів (а), вантажів (б), пошти (в)  
упродовж 1946–1980 років
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– будівництва великопрольотних ангарів, зокрема, експери-
ментального в аеропорту «Бориспіль» [41; 42; 45];

– впровадження автоматизованих систем керування повіт-
ряним рухом;

– будівництва підприємств бортового харчування, їдалень, 
готелів, поліклінік, лікарень;

– будівництва житла для працівників аеропортів та  їх  родин, 
об’єктів соціального призначення тощо.

Таблиця 1 — Усереднені показники забезпечення аеропортів 
будівлями і спорудами

№ 
з/п Об’єкти аеропорта

Середній 
рівень 

забезпе-
ченості 

будівлями 
і спору-

дами [7], %

Відповідність забезпе-
ченості наземної бази 

нормативним вимогам / 
придатність наземної 
бази до експлуатації

1 2 3 4

1 Для забезпечення безпеки та регулярності  
польотів повітряних суден

1.1 Аеродроми 85

Неповна припустима 
забезпеченість / обмежена 
придатність наземної бази 
до експлуатації

1.2

Об’єкти служби переве-
зень, керування повіт-
ряним рухом, радіо-
навігації та зв’язку, 
систем світлосигналь-
ного обладнання

70

Неповна припустима 
забезпеченість / обме-
жена придатність 
наземної бази до експлуа-
тації

1.3 Об’єкти забезпечення 
авіапаливом 66

Неповна неприпу-
стима забезпеченість / 
наземна база непридатна 
до експлуатації

1.4 Авіаційно-технічні бази 34
Оцінці не підлягає / 
наземна база непридатна 
до експлуатації
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1 2 3 4

1.5 Ангари 21 [16]
Оцінці не підлягає / 
наземна база непридатна 
до експлуатації

1.6 Авіаремонтні заводи 72

Неповна припустима 
забезпеченість / обме-
жена придатність 
наземної бази до експлуа-
тації

2 Для обслуговування пасажирів та вантажів

2.1 Аеровокзали 53

Неповна неприпу-
стима забезпеченість / 
наземна база непридатна 
до експлуатації

2.2 Готелі 52

Неповна неприпу-
стима забезпеченість / 
наземна база непридатна 
до експлуатації

2.3 Вантажні комплекси 46
Оцінці не підлягає / 
наземна база непридатна 
до експлуатації

За  даними спеціалістів вартість будівель і  споруд основного 
виробничого призначення складала 60 % вартості основних 
фондів авіаційної галузі [37;  38]. Досвід експлуатації аеро-
дромних та  аеровокзальних комплексів, авіаційно-технічних 
баз, ангарів, складів та  ін. свідчив про прискорення процесів 
їх  фізичного зношування та  скорочення розрахункових строків 
експлуатації.

В аеропортах обласних центрів і  великих промислових міст 
будуються та  реконструюються аеродромні комплекси, аеро-
вокзали, пасажирські павільйони, об’єкти забезпечення авіапа-
ливом, соціально-культурного обслуговування, тощо. Впрова-
джуються нові системи наземного обслуговування пасажирів, 
пошти, вантажів. Змінюються планувальні рішення привокзальних 
площ, схеми організації під’їзних шляхів, тощо. На  той  час були 

Закінчення таблиці 1
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реконструйовані і  відремонтовані під’їзні шляхи до  46  аеропортів 
місцевих повітряних ліній [43].

У 1980  році на  території України існувало 380  аеродромів 
цивільної авіації, зокрема 72  аеродроми зі  штучним покриттям. 
Аеропорти 22  обласних центрів, м. Києва, Сімферополя мали 
злітно- посадкові смуги, несна спроможність та технічний стан яких 
дозволяв експлуатацію літаків з газотурбінними двигунами [43].

Повітряний транспорт стає доступним для різних верст насе-
лення та  масовим для користування. З  аеропортів країни, які 
на той час мали повітряний зв’язок з 126 містами СРСР та столи-
цями держав-членів Ради економічної взаємодопомоги, впро-
довж 1980 року було відправлено 12,5 млн пас., 38,4 тис. т пошти, 
241  тис.  т вантажів  [43]. Для порівняння відповідні показ-
ники 2019 (допандемійного) року: пасажиропотік  — 24,3  млн, 
вантажів — 60,2 тис. т [19].

Разом із  розширенням мережі аеропортів, підвищенням рівня 
їх забезпеченості будівлями і спорудами, інтенсивності їх експлуа-
тації зростали обсяги витрат на  їх  утримання та  відновлення 
експлуатаційних якостей.

Це актуалізувало проблеми створення та удосконалення систем 
забезпечення надійності та  безпеки будівельних об’єктів, пошуку 
науково обґрунтованих підходів до  планування виробничої діяль-
ності авіаційних підприємств, зокрема нормування витрат матері-
альних ресурсів на ремонтно-експлуатаційні потреби, тощо.

У 1968  році Міністерством цивільної авіації був затвер-
джений комплексний план розвитку  НАУ  [33]. Реалізація 
останнього дозволила побудувати комплекс будівель і  споруд 
навчального, навчально-виробничого, навчально-дослідного, 
фізкультурно-спортивного, культурно-видовищного, господар-
ського та житлового призначення [5; 23; 24; 30]. Структурні підроз-
діли ФАП розміщувались у навчальних корпусах №№ 1, 3, 5.

На період 1968–1990 років, коли стрімко розвивалась авіаційна 
галузь (рис.  1) та  мережа аеропортів [23;  43], припадає найбільша 
кількість студентів та  випускників ФАП денної та  заочної форм 
навчання. Чисельність окремих курсів денної форми навчання 
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досягала 200  чоловік: 100  майбутніх інженерів-будівельників, 
100 інженерів-механіків (випуски 1983, 1984 рр.).

Значною  — до  5–10 %  — була й  частка майбутніх інженерів- 
будівельників  — представників країн Європейського, 
Азійсько-Тихоокеанського, Африканського, Латиноамерикан-
ського макроекономічних регіонів.

Серед випускників факультету, які пов’язали свою трудову 
діяльність з авіаційною та будівельною галузями:

– керівники та працівники структурних підрозділів Державної 
авіаційної служби України, міжнародних та  регіональних 
аеропортів України, ближнього та дальнього зарубіжжя;

– провідні фахівці науково-дослідних та  проєктно-вишуку-
вальних інститутів цивільної авіації, зокрема, ДП  «Украеро-
проєкт»  (Київ), ДП  «Казаеропроєкт» (Алмати, Казахстан), 
ДП  «Ленаеропроєкт» (Санкт-Петербург, Росія), ДП  «Краса-
еропроєкт» (Красноярськ, Росія);

– провідні фахівці науково-дослідних та  проєктно- 
вишукувальних інститутів будівельної галузі, зокрема, 
ДП  «Державний науково-дослідний інститут будівельних 
конструкцій», Державний науково-дослідний та  про - 
єктно-вишукувальний інститут «НДІпроєктреконструкція», 
ВАТ  «Український інститут сталевих конструкцій імені 
В. М. Шимановського», ТОВ «Укрдорпроєкт» та ін.;

– викладачі закладів вищої освіти, зокрема, Національного 
авіаційного університету, Національного транспортного 
університету та ін.

Випускники ФАП цього періоду працюють у Азійсько-Тихооке-
анському та  Південно-Американському офісах Міжнародної орга-
нізації цивільної авіації (ІСАО).

Багато випускників факультету продовжили навчання в аспіран-
турі, отримали відповідні кваліфікації та  захистити дисертаційні 
роботи за різними спеціальностями, зокрема:

05.22.15  — аеропорти та  наземне обладнання (1985, М. В.  Шин- 
карчук; 1986, В. М.  Золотоперий; Фам Као Тханг, В’єтнам; 1989, 
І. М. Пліш; Май Туань Ань, В’єтнам; Шакья Пунья Радж, Непал);
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05.22.14  — експлуатація повітряного транспорту (1990, 
А. І. Закревський, Ле Дик Тьен, В’єтнам);

05.23.11  — будівництво автомобільних доріг та  аеродромів 
(1994, Г. М. Агєєва);

05.22.11  — автомобільні шляхи та  аеродроми (2001, 
А. І. Баришпол; 2003, М. В. Березівський; 2005, С. М. Каратеєв; 2009, 
О. В. Родченко);

05.23.11  — будівельні конструкції, будівлі і  споруди (2004, 
В. Г. Ширшов; 2013, С. М. Скребнєва);

05.23.17 — будівельна механіка (2000, О. В. Якімкін);
05.07.01  — аеродинаміка та  газодинаміка літальних апаратів 

(1996, Т. В. Козлова);
21.06.01 — екологічна безпека (2005, О. В. Коновалова).
Більшість з  них поповнила ряди професорсько-викладацького 

складу Alma mater та інших закладів вищої освіти.

2. Основні етапи організації навчального процесу 
та підготовки спеціалістів з наземного забезпечення 
функціонування цивільної авіації у закладах вищої освіти 
України впродовж ХХ століття
Історія закладів вищої освіти України налічує декілька етапів, 

пов’язаних із  розвитком авіаційної галузі та  підготовкою спеці-
алістів для проєктування, будівництва та  експлуатації наземних 
споруд та аеродромів.

У першій чверті ХХ ст. у складі окремих, політехнічних закладів 
освіти утворюються авіаційні відділи, факультети, кафедри, 
майстерні, гуртки [23;  24; 30;  40]. Студентам транспортних спеці-
альностей викладають дисципліни, пов’язані з  повітряним тран-
спортом. Про  це свідчать архівні документи (навчальні плани 
й  програми факультетів, особові справи викладачів, матрикули 
студентів та ін.).

Зокрема, випускникам 1924–1926 років факультету експлуатації 
шляхів сполучення Київського комерційного інституту виклада-
лись такі дисципліни: «Експлуатація повітряних шляхів» (1923  р., 
викладач  — П. М.  Пушечніков, випускник Санкт-Петербурзького 
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інституту інженерів шляхів сполучення 1908  року), «Повітряні 
шляхи сполучення» (1924 р., викладач — проф. М. Б. Делоне, учень 
М. Є. Жуковського, один із засновників вітчизняного планеризму).

Відповідні записи вміщує, зокрема, матрикул І. М.  Крівєльова, 
слухача Київського комерційного інституту 1920–1924  років 
навчання, який зберігається його нащадками [29].

У 1930  році в  складі Національного технічного університету 
України  (НТУУ) «Київський політехнічний інститут імені Ігоря 
Сікорського» (сучасна назва закладу) утворюється авіаційний 
факультет для підготовки інженерів для цивільної авіації за декіль-
кома спеціальностями, зокрема, «наземні споруди та  аеродроми». 
Упродовж 1932–1933 років було підготовлено та випущено 34 інже-
нери з експлуатації наземних споруд [40].

Починаючи з  1931  року, на  державному рівні приймається 
рішення щодо віднесення будівництва нових та  модернізації існу-
ючих аеропортів до групи позачергово важливих об’єктів капіталь-
ного будівництва. Для проєктування та  будівництва створюються 
галузеві проєктно-вишукувальні («Аеропроєкт»,  1934) та  спеціалі-
зовані будівельні організації (трест «Цивільавіабуд» та ін.) [43].

Для підготовки відповідних спеціалістів створюються галу-
зеві навчальні заклади вищої та  середньої освіти, зокрема, Ленін-
градський інститут інженерів цивільного повітряного флоту 
(ЦПФ, 1930) та Київський авіаційний університет (1933 р., сучасна 
назва — Національний авіаційний університет (НАУ)).

Перший  — на  базі факультету повітряних сполучень Ленін-
градського інституту інженерів шляхів сполучень для підготовки 
спеціалістів з  літако- та  моторобудування, будівництва аеро-
дромів, зв’язку та навігації, аерофотозйомки, економіці та плану-
ванню цивільної авіації.

Другий  — на  базі авіаційного факультету Київського маши-
нобудівельного інституту для підготовки спеціалістів з  мото-
робудування, наземного забезпечення, експлуатації авіаційної 
техніки. До  складу інституту входило чотири факультети, 
зокрема, факультет наземних споруд. Останній проіснував 
до 1935 року [23; 24; 30; 40].
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Починаючи з  1968  року, підготовка фахівців за  спеціальнос-
тями, які були основою наземного забезпечення функціонування 
цивільної авіації, а  саме: «Будівництво аеродромів», «Експлуа-
тація аеродромів» (кваліфікація: інженер-будівельник); «Експлу-
атація повітряного транспорту» (кваліфікація: інженер-механік 
з технічної експлуатації засобів автоматизації та механізації аеро-
портів), здійснювалась у  НАУ на  факультеті аеропортів  (ФАП). 
Факультет був єдиним на території колишнього СРСР та забезпе-
чував підготовку фахівців для України, країн ближнього та  даль-
нього зарубіжжя.

У 1983  році зі  складу ФАП був відокремлений Факультет 
наземної авіаційної техніки (ФАНТ).

Значну роль у  навчанні, професійному становленні майбутніх 
спеціалістів грали викладачі багатьох факультетських та  загаль-
ноінститутських кафедр. Вплив кожної з  них важко розглядати 
та  оцінювати окремо, тому що  вони були складовими багато-
гранного навчального процесу, провадили освітню, методичну, 
наукову та виховну діяльність для забезпечення авіаційної галузі 
спеціалістами [21].

Разом з тим, слід звернути увагу на дві кафедри фахової підго-
товки  — кафедру аеропортів та  кафедру будівель і  споруд аеро-
портів, які до  кінця ХХ  ст. забезпечували виконання освітніх 
програм з  дисциплін професійного спрямування та  відповідали 
за  рівень підготовки, перепідготовки й  підвищення кваліфікації 
спеціалістів наземних служб авіаційних підприємств.

Кафедра аеропортів ФАП забезпечувала теоретичну та  прак-
тичну підготовку у  напрямку будівництва та  експлуатації аеро-
дромів. Її  у  різні роки очолювали В. І.  Блохін, д. т. н., проф., 
інженер-полковник (1968–1979), І. А.  Белінський, к. т. н., 
доц. (1979–1999), Г. П.  Таланов, к. т. н., доц. (1999–2000), 
М. В.  Шинкарчук, к. т. н., доц. (2000–2001), Ю. В.  Верюжський, 
д. т. н., проф. (2001–2002), В. К.  Цихановський, д. т. н., проф. 
(2002–2008), А. О. Бєлятинський, д. т. н., проф. (2008–2020). Історія 
створення та результати діяльності цієї випускової кафедри впро-
довж 50 років оприлюднені у працях [24; 30; 48].
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Діяльність кафедри будівель і  споруд аеропортів ФАП, яка 
забезпечувала теоретичну та  практичну підготовку у  напрямку 
будівництва та  технічної експлуатації будівель і  споруд аеро-
портових комплексів, є  не  менша за  значимістю  [24]; потребує 
вивчення, узагальнення та  популяризації, особливо в  сучасних 
умовах відбудови та  відновлення інфраструктурних об’єктів авіа-
ційного транспорту країни [9; 18; 39].

3. Освітня та наукова складові діяльності кафедри 
будівель і споруд аеропортів ФАП НАУ (1970–2001)
До розв’язання важливих для авіаційної галузі завдань залучаються 

й викладачі ФАП НАУ, зокрема, кафедри будівель і споруд аеропортів.
У різні роки кафедру очолювали М. А. Черкасов, д. т. н., 

проф. (1970–1980); Б. Ф.  Сотніченко, к. т. н., с. н. с. (1981–1986); 
Ю. В. Верюжський, д. т. н., проф. (1986–2001) (рис. 2, див. с. 80).

Для провадження освітньої та  наукової діяльності кафедри 
були залучені переважно представники науково-дослідних, про - 
єктно-вишукувальних інститутів, будівельних організацій, закладів 
вищої освіти. Серед викладачів  — спеціалісти, які мали багато-
річний досвід наукової, дослідницької, проєктної та  практичної 
діяльності (рис. 3–5, див. с. 81–83):

– в  академічних інститутах (В. І.  Горбатов, к. т. н., доц., 
Інститут механіки АН України; Б. Ф.  Сотніченко, к. т. н., 
с. н. с., Інститут теплофізики АН України);

– у  науково-дослідних інститутах будівельної галузі 
України (А. Ф.  Зеленкова, к. т. н., доц., Державний науково- 
дослідний інститут будівельних матеріалів і виробів (НДІБВ); 
Л. І.  Крівєльов, к. т. н., с. н. с., ДП  «Державний науково- 
дослідний інститут будівельних конструкцій»  (НДІБК); 
Київський зональний науково-дослідний інститут експери-
ментального проєктування (КиївЗНДІЕП); В. М.  Першаков, 
к. т. н., доц., УкрНДІдіпросільгосп, УкрНДІПцивільсільбуд; 
Б. М.  Лисицин, д. т. н., проф., АТ  «Український науково- 
дослідний та проєктний інститут сталевих конструкцій імені 
В. М. Шимановського»);
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Рисунок 2 — Завідувачі кафедри будівель і споруд аеропортів ФАП: 
а — М. А. Черкасов, д. т. н., проф.; б — Ю. В. Верюжський, д. т. н., 
проф.; в — Б. Ф. Сотніченко, к. т. н., с. н. с.

  

 
в

а
  

 

б



81 

 
Рисунок 3 — Співробітники кафедри будівель і споруд аеропортів 
ФАП, березень, 1983 рік: Ю. К. Сенчук, к. т. н., доц.; О. М. Крітова; 
В. І. Горбатов, к. т. н., доц.; Г. Ф. Зеленкова, к. т. н., доц.; Л. І. Крівєльов, 
к. т. н., доц.; І. Харіна; Б. Ф. Сотніченко, к. т. н., с. н. с.
Джерело: архів Л. І. Крівєльова

– у  навчальних закладах МОН України (М. А.  Черкасов, 
д. т. н., проф., Ю. В.  Верюжський, д. т. н., проф., 
О. В.  Шимановський, д. т. н., проф., А. В.  Манько, к. т. н., 
доц., Київський інститут будівництва і  архітектури; 
Б. М.  Лисицин, д. т. н., проф., І. Л.  Машков, Національний 
транспортний університет; М. М.  Дмитрієв, к. т. н., доц.; 
Ю. М.  Сагідаєв, к. т. н., доц., Національний авіаційний 
університет);

– у  проєктних організаціях та  конструкторських бюро 
(В. С.  Горбатов, к. т. н., доц., конструкторське бюро 
«Південне», Дніпро);

– на  будівництві об’єктів громадського та  вироб-
ничого призначення (А. Ф.  Зеленкова, к. т. н., доц.,  
АТ «Голов київбуд»).

Г. М. Агєєва  
БУДІВНИЦТВО ТА ЕКСПЛУАТАЦІЯ БУДІВЕЛЬ І СПОРУД АЕРОПОРТІВ: ОСВІТНІЙ АКЦЕНТ



Колективна монографія  
СТАЛИЙ РОЗВИТОК АВІАЦІЙНОЇ ІНФРАСТРУКТУРИ УКРАЇНИ82 

 
Рисунок 4 — Експозиція проєктів аеровокзальних комплексів, 
кафедра будівель і споруд аеропортів ФАП, 1986 р.: Л. І. Крівєльов, 
к. т. н., доц.; А. Ф. Зеленкова, к. т. н., доц.
Джерело: архів Л. І. Крівєльова. Публікується вперше

Серед навчальних дисциплін, які викладались співробітниками 
кафедри:

– «Архітектурно-будівельні конструкції будівель і споруд аеро-
портів» (М. А. Черкасов, д. т. н., проф.; Л. І. Крівєльов, к. т. н., 
доц.; В. М.  Ткачук, к. т. н., доц.; О. М.  Крітова, Ю. Г.  Помаза-
новський; П. В. Шиманський);

– «Будівельна механіка» (Ю. В.  Верюжський, д. т. н., проф.; 
Б. М.  Лисицин, д. т. н., проф.; О. В.  Шимановський, д. т. н., 
проф.; В. І. Волков, І. Л. Машков, П. О. Сіньов);

– «Будівельні матеріали» (А. А.  Бунякін, к. т. н., доц.; 
Г. Ф.  Зеленкова, к. т. н., доц.; О. В.  Доценко, к. т. н., доц.; 
В. І. Васильченко);

– «Будівельні та  ремонтні роботи» (А. В.  Манько, к. т. н., доц.; 
Ю. М. Сагідаєв, к. т. н., доц.);
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– «Будівлі і споруди цивільної авіації» (М. А. Черкасов, д. т. н., 
проф.; Л. І. Крівєльов, к. т. н., доц.; О. М. Крітова, Ю. Г. Пома-
зановський; П. В. Шиманський);

– «Гідравліка, водопостачання та  каналізація» (Ю. М.  Кри- 
венко, к. т. н., доц.);

– «Економіка будівництва та  експлуатації аеропортів» 
(М. А. Домрачев, к. е. н., доц.);

– «Інженерні конструкції, основи стандартизації» (В. С.  Гор- 
батов, к. т. н., доц.; А. В. Манько, к. т. н., доц.);

– «Організація та  планування будівництва та  капітального 
ремонта аеропортів» (Ю. К. Сенчук, к. т. н., доц.);

 
Рисунок 5 — Демонстраційний макет авіаційно-технічної бази, 
кафедра будівель і споруд аеропортів, 1986 р.: А. Ф. Зеленкова, 
к. т. н., доц.; В. С. Горбатов, к. т. н., доц.; А. В. Манько, к. т. н., доц.; 
Л. І. Крівєльов, к. т. н., доц.
Джерело: архів Л. І. Крівєльова. Публікується вперше
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– «Основи наукових досліджень» (Ю. В.  Верюжський, д. т. н., 
проф.; Б. М.  Лисицин, д. т. н., проф.; Л. І.  Крівєльов, к. т. н., 
доц.; В. М. Першаков, к. т. н., доц.);

– «Особливості вишукувань, проєктування та будівництва аеро-
портів у зарубіжних країнах» (Л. І. Крівєльов, к. т. н., доц.);

– «Системи автоматизованого проєктування» (Ю. В. Верюжсь- 
кий, д. т. н., проф.; Б. М. Лисицин, д. т. н., проф.);

– «Теплотехніка, теплогазопостачання та  вентиляція» 
(Б. Ф. Сотніченко, к. т. н., с. н. с.);

– «Технічна експлуатація аеродромів, будівель і  споруд аеро-
портів» (Б. Ф. Сотніченко, к. т. н., с. н. с.; О. М. Крітова);

– «Технологія будівельних та ремонтних робіт» (А. В. Манько, 
к. т. н., доц.; Ю. М. Сагідаєв, к. т. н., доц.);

– «Чисельні методи розв’язання завдань у  будівництві» 
(Ю. В. Верюжський, д. т. н., проф.) та ін.

Були підготовлені та  видані підручники, навчальні посібники, 
методична література [17; 26; 27; 35; 38; 44; 47; 49; 50], сформовані 
навчальні програми, навчально-методичні комплекси відповідних 
навчальних дисциплін.

Впроваджувались нові для того часу прийоми та  методи 
навчання: моделювання діяльності проєктної групи у  спеціально 
створеній проблемній ситуації (рольові ігри під час виконання 
курсових робіт і  проєктів), поточний контроль та  тестування 
за допомогою ЕОМ, тощо.

Під керівництвом викладачів кафедри:
– виконувались курсові проєкти будівель і  споруд цивільної 

авіації; архітектурно-будівельних конструкцій будівель 
і  споруд; інженерних конструкцій; організації та планування 
будівництва та капітального ремонту аеропортів;

– проводились виробнича, експлуатаційна, переддипломна прак-
тики в експлуатаційних службах аеропортів, проєктних органі-
заціях, будівельно-монтажних управліннях цивільної авіації;

– виконувались дипломні проєкти.
На  формування тематики останніх впливали запити часу 

та відповідні напрямки наукової діяльності кафедри.
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Під  час виконання дипломного проєкту студент повинен був 
продемонструвати рівень набутих теоретичних знань та  прак-
тичні навички розв’язання складних інженерних завдань будів-
ництва нових або реконструкції існуючих будівель і  споруд аеро-
портів, розроблення технології будівельних та  ремонтних робіт. 
До  складу проєкту входили такі розділи: аналітичний огляд; архі-
тектурно-планувальне, технологічне та  загальне конструктивне 
рішення; розрахунково-конструктивна частина; інженерне облад-
нання; технологія та організація будівництва; економічна частина; 
охорона праці та  навколишнього середовища. Графічна частина 
проєкту (ручна графіка) складала 10–12  аркушів формату  А0, 
пояснювальна записка — до 110 аркушів формату А4.

Обов’язковою складовою був розділ «Технічна експлуатація 
будівель / споруд», де відображались програми та завдання служб 
експлуатації аеропортів стосовно утримання, ремонтів та  рекон-
струкції об’єктів проєктування; умови та особливості експлуатації; 
результати оцінки фізичного зношування (для об’єктів рекон-
струкції) та пропозиції щодо усунення причин, відновлення експлу-
атаційних якостей будівлі / споруди, тощо.

Темою дипломного проєкта могли бути проєктування або 
реконструкція великих та  середніх за  пропускною спромож-
ністю аеровокзалів; ангарів, авіаційно-технічних баз, комплексів 
вантажних перевезень, баз механізації, будівель тривалого очіку-
вання пасажирів, контрольно-диспетчерські пунктів, профілак-
торіїв, виробничих баз ремонтно-будівельних управлінь та  аеро-
дромних служб, тощо.

Окремим студентам пропонувалось у  якості дипломного 
проєкту виконати науково-дослідну роботу за тематикою наукових 
досліджень кафедри.

У той час кафедрою виконувалась низка держбюджетних 
науково-дослідних робіт, зокрема на  замовлення Міністерства 
цивільної авіації, пов’язаних:

– з нормуванням процесів оптимізації архітектурно-плану-
вальних, конструктивних та інженерних рішень аеровокзалів 
та аеровокзальних комплексів [20; 25; 42];
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– з експериментальним проєктуванням великопрольотних 
ангарів [27; 28; 41; 42; 43; 45];

– зі створенням та удосконаленням системи технічної експлуа-
тації будівель і  споруд аеропортів, зокрема, плануванням 
виробничої діяльності авіаційних підприємств та  норму-
ванням витрат матеріальних ресурсів на  ремонтно-експлуа-
таційні потреби, тощо [17; 20; 26; 27; 35; 37; 38].

Дипломні проєкти виконувались з  використанням вихідних 
даних, збір яких здійснювався під час переддипломної практики. 
Наявна проєктна документація стосовно об’єкта проєктування 
повинна була використовуватися тільки в  якості варіанта техніч-
ного рішення. Студент повинен був врахувати особливості експлуа-
тації об’єкта, запропонувати та  обґрунтовані інші технологічні, 
планувальні, конструктивні та  технічні рішення. Як  приклади, 
«Проєкт реконструкції будівлі аеровокзалу в  аеропорту Южно- 
Сахалінськ з  детальною розробкою опалення і  вентиляції» 
(автор  — А. М.  Полтавець, керівник  — Б. Ф.  Сотніченко, к. т. н., 
с. н. с., 1984); «Проєкт реконструкції аеровокзала в  аеропорту 
Южно-Сахалінськ з  розробкою пропозицій стосовно технічної 
експлуатації будівлі» (автор  — Л. В.  Савельєва, керівник  — 
О. М. Крітова, 1992).

Це надавало можливість реалізовувати варіантне проєктування 
та порівнювати техніко-економічні показники обох рішень у еконо-
мічної частині проєкта.

Впроваджувались й такі форми як участь у реальному проєкту-
вання та виконанні комплексних проєктів. Зокрема, у 1984 році був 
виконаний «Проєкт будівлі аеровокзала на  1600  пас./год в  аеро-
порту Ашгабад з  детальною розробкою розрахунково-конструк-
тивної частини (комплексний проєкт)» (автори — М. В. Ламандзія, 
Т. М. Ламандзія, керівник — В. М. Першаков, к. т. н., доц.).

Такі форми дозволяли за  ініціативою студентів створити 
творчий осередок для колективного розв’язання практичних 
завдань з  реальними вихідними даними, «жорсткими» термінами 
виконання; визначити неформального лідера та  оцінити спро-
можність випускників працювати в  колективі («рольові ігри»). 
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Важливою складовою цього процесу була можливість представити 
свої проєктні рішення на  розгляд провідним архітекторам, буді-
вельникам та спеціалістам служб експлуатації аеропортів.

Усталеною була проєктна практика збільшення пропускної 
спроможності складових аеропортових комплексів, модернізації 
технології обслуговування ПС, пасажирів та ін. за допомогою архі-
тектурних, планувальних, конструктивних та інженерних рішень.

В якості прикладів використання різних підходів до розв’язання 
проблем аеровокзального комплексу МА  «Бориспіль» можна 
навести декілька дипломних проєктів, виконаних під керівництвом 
Л. І. Крівєльова, к. т. н., доц., впродовж 1983, 1984, 2001 років:

– «Проєкт реконструкції аеровокзального комплексу та  паса-
жирського перону аеропорту Бориспіль за  сателітною 
концепцією» (автор — В. Шохін, 1983);

– «Проєкт будівлі аеровокзалу для міжнародних повітряних 
сполучень в  аеропорту Бориспіль з  детальною розробкою 
технології обслуговування пасажирів та архітектурно-плану-
вальних рішень» (автор — Г. М. Агєєва, 1984);

– «Проєкт терміналу чартерної авіакомпанії для обслуго-
вування пасажирів категорії VIP в  аеропорту Бориспіль» 
(автор — В. А. Сімоненко, 2001).

У першому випадку для збільшення пропускної спроможності 
була запропонована модернізація технологічних схем обслугову-
вання пасажирів у  аеровокзалі; будівництво додаткових об’ємів 
залів очікування (сателітів) та  посадкової галереї у  бік пасажир-
ського перону. Просторова композиція вирішувалась у  комплексі 
з  існуючим аеровокзалом, його ядром  — дворівневим об’ємом 
розмірами у  плані 48 × 48  м; залізобетонною оболонкою покриття, 
яка виконувала активну роль у  формуванні початкового просто-
рового образу будівлі. Це було враховано й в архітектурно-плану-
вальних, конструктивних та інженерних рішеннях сателітів, розта-
шованих за лінійною схемою вздовж осі будівлі аеровокзалу.

Автор дипломного проєкта В.  Шохін мав можливість предста-
вити свої рішення на  розгляд архітектору А. В.  Добровольському 
(АО  «Київпроєкт»), керівнику авторського колективу проєкта 
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будівництва аеровокзала  (1965), та  отримати його позитивну 
рецензію [2].

Інший підхід, орієнтований на повне обслуговування пасажирів 
у  міському аеровокзалі та  їх  порейсову доставку автобусами-екс-
пресами до трапу літака, був запропонований Г. М. Агєєвою.

Доцільність такого рішення була обґрунтована ще наприкінці 
1970-х  років результатами досліджень витрат часу на  доставку 
пасажирів громадським транспортом до  аеропорту та  їх  перед 
польотне обслуговування в  аеропортах України. У  більшості 
випадків ці витрати складали понад 70–90 % часу перебування 
в  польоті, зокрема, до  Москви. Для МА  «Бориспіль» обслуго-
вування пасажирів у  міському аеровокзалі, за  оцінками спеціа-
лістів, дозволяло скоротити витрати часу на  доставку та  перед 
польотне обслуговування з 180–200 до 92–115 хв при тривалості 
польоту 70 хв [8].

Доставку було запропоновано здійснювати експерименталь-
ними перонними автобусами Ikarus  692.01 PALT Airport Mobile 
Bridge, які були введені до  експлуатації у  1983  році в  аеропортах 
Угорщини. Це було враховано під час детальної розробки техноло-
гічних схем обслуговування пасажирів, архітектурно-планувальних 
рішень аеровокзалу, перону та привокзальної площі.

Проєктні пропозиції отримали позитивну рецензію архітек-
торки М. Б. Приймак (КиївЗНДІЕП, експериментальне відділення).

На  початку ХХІ  ст. в  МА  «Бориспіль» виникла потреба 
будівництва окремого терміналу пропускної спроможністю 
20–50  пас./год для обслуговування пасажирів чартерних авіаком-
паній із  забезпеченням підвищеного рівня комфорту та  безпеки 
перебування в аеропорту.

Студентом В. А.  Сімоненко була обґрунтована доцільність 
застосування реверсної системи обслуговування пасажирів 
з  дискретним часом 1  год та  можливість виключення потужних 
засобів механізації для сортування та  транспортування багажу. 
Проєкт отримав позитивні рецензії В. І.  Бойко, к. е. н., директора 
ДП  «Украеропроєкт», В. І.  Бєлова, головного інженера проєктів 
ДП «Украеропроєкт» [36].
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Упродовж навчання студенти 3–5  курсів мали можливість 
набути досвід наукової та  дослідницької діяльності, залучившись 
до  виконання держбюджетних науково-дослідних робіт кафедри 
та факультету в цілому.

Окремі результати впроваджувались в  дипломні проєкти, 
оприлюднювались на  конференціях різних рівнів, зокрема, 
університетських.

Досліджувались особливості технологічних схем обслугову-
вання  ПС, пасажирів, вантажів; принципові архітектурні, плану-
вальні, конструктивні та  інженерні рішення будівель великих, 
середніх та  малих аеровокзалів; авіаційно-технічних баз, 
контрольно- диспетчерських пунктів; процеси та особливості орга-
нізації технічної експлуатації та  оцінки експлуатаційної придат-
ності об’єктів різного призначення, тощо.

Про це свідчить тематика доповідей на студентських науково- 
технічних конференціях  ФАП (секція «Будівлі і  споруди аеро-
портів»). Зокрема, у  1984  році за  результатами виконання 
наукових робіт та  дипломних проєктів були оприлюднені такі 
доповіді [32]:

– «Пропозиції щодо реконструкції пасажирського комплекса 
аеропорта Бориспіль» (Г. М.  Агєєва, керівник  — Л. І.  Крівє-
льов, к. т. н., доц.);

– «Особливості об’ємно-планувального та  конструктивного 
рішення будівлі аеровокзала пропускної спроможністю 
1600  пас./год в  аеропорту Ашхабад» (М. В.  Панкратова, 
Т. М. Ламандзія, керівник — В. М. Першаков, к. т. н., доц.);

– «Особливості реконструкції будівлі аеровокзала пропус-
кної спроможністю 200  пас./год в  аеропорту Житомир» 
(А. З. Возняк, керівник — В. М. Першаков, к. т. н., доц.);

– «Обґрунтування необхідності реконструкції будівлі аеро-
вокзала аеропорта Южно-Сахалінськ» (А. М.  Полтавець, 
керівник — Б. Ф. Сотніченко, к. т. н., с. н. с.);

– «Особливості експлуатації аеропорта Мінськ-2 при його 
частковому вводі до експлуатації» (І. О. Іванова, І. С. Васюта, 
В. К. Мешкова, керівник — Ю. К. Сенчук, к. т. н., доц.);
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– «Дослідження структури швидкомонтуємих будівель комп-
лектного постачання для аеропортів місцевих повітряних 
ліній та опорних баз використання авіації у народному госпо-
дарстві» (А. Е. Лаукс, керівник — Л. І. Крівєльов, к. т. н., доц.);

– «Технологічна схема обслуговування пасажирів внут-
рішніх та  міжнародних ліній в  єдиному об’ємі аеропорта 
Сочі» (Ю. О. Жеглов, Л. Б. Луцюк, керівник — Ю. К. Сенчук, 
к. т. н., доц.);

– «Особливості технологічної схеми будівлі КДП аеро-
порта Дніпропетровськ» (Ф. М.  Челпанов, керівник  — 
В. І. Горбатов, ст. викл.) та ін.

Цікавими є  кількісні показники розподілу дипломників 
між двома кафедрами. Зокрема, у  1984  році було випущено 
99  студентів, які навчалися за  спеціальністю 1213  «Будівництво 
аеродромів» та отримали кваліфікацію «Інженер-будівельник» [34]. 
З  них 65  студентів (серед яких 7  іноземців  — представників 
Гвінеї Бісау, Куби, Сирії) захищались на  кафедрі аеродромів, 
34 студента — на кафедрі будівель і споруд аеропортів (34 %).

Це  свідчило про зростання попиту на  фахівців з  технічної 
експлуатації будівель і споруд аеропортів та враховувало рекомен-
дації служб експлуатації аеропортів.

Рівень застосування ЕОМ для розрахунків конструкцій та інже-
нерних мереж у дипломах останніх на той час досягав 47 %.

У 1984  році три з  чотирьох дипломів з  відзнакою отримали 
випускники кафедри будівель і  споруд аеропортів (Г. М.  Агєєва, 
А. М. Полтавець, Н. Г. Ребік).

У 1992 році під керівництвом Ю. В. Верюжського, д. т. н., проф. 
виконується «Проєкт ангару (з  використанням системи автома-
тизованого проєктування AutoCAD)» (автор  — М. В.  Котляров) 
для обслуговування Ан-124 «Руслан» в  аеропорту м. Братислава, 
Словаччина. Слід звернути увагу на  те, що  вперше на  факультеті 
всі складові проєктних пропозицій були виконані на  персональ-
ному комп’ютері IBM PC AT-286. Як наслідок, рівень застосування 
текстових редакторів, систем автоматизованого проєктування 
та  креслення  (САПР)  — 100 %: пояснювальна записка (Лексикон, 
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ChiWriter), графічна частина (AutoCAD_10), розрахункова частина 
(Ліра, GIFTS, COSMOS, MathCAD). Обсяг проєкту: графічна 
частина  — 18  аркушів формату  А0, пояснювальна записка  — 
287 аркушів формату А4.

Проєкт отримав позитивну рецензію провідних спеціа-
лістів Науково-дослідного інституту автоматизованих систем  
у будівництві (НДІАСБ).

З часом усі дипломи виконуються з  використанням САПР 
та багатофункціональних програмних комплексів.

Традиційно до складу державних екзаменаційних комісій вклю-
чались представники Українського управління цивільної авіації, 
авіапідприємств та  аеропортів, галузевих науково-дослідних 
та  проєктно-вишукувальних інститутів; деканату, кафедри аеро-
портів, кафедри будівель і  споруд аеропортів, кафедри охорони 
праці (рис. 6 (див. с. 92) та рис. 7 (див. с. 93)).

Урочисте свято вручення дипломів відбувалось у  Центрі 
культури та  мистецтв за  участю керівництва  НАУ та  факуль-
тетів, випускників, їх  родин та  друзів (рис.  8 (див.  с.  93) 
та рис. 9 (див. с. 94)).

До  1989  року в  НАУ існувала спеціалізована Рада ВАК  СРСР 
К  072.04.05 по  захисту дисертацій на  здобуття наукового ступеня 
кандидата технічних наук за  спеціальністю 05.22.15  — аеропорти 
та наземне обладнання.

Випускники ФАП мали можливість продовжити навчання в аспі-
рантурі  НАУ за  спеціальністю 05.22.15  — аеропорти та  наземне 
обладнання, отримати кваліфікацію «інженер-дослідник» та  захи-
стити дисертаційні роботи у спеціалізованих вчених радах:

– Національного авіаційного університету (1985, 
В. М.  Шинкарчук; 1986, В. М.  Золотоперий; Фам Као Тханг, 
В’єтнам; 1989, І. М.  Пліш; Май  Туань  Ань, В’єтнам; Шакья 
Пунья Радж, Непал; 1990, А. І.  Закревський, Ле Дик Тьем, 
В’єтнам; 1996, Т. В. Козлова);

– Національного транспортного університету (1994, 
Г. М.  Агєєва; 2001, А. І.  Баришпол; 2003, М. В.  Березівський; 
2005, С. М. Каратеєв; 2009, О. В. Родченко);
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Рисунок 6 — Члени Державної екзаменаційної комісії, 1987 р.:  
1 ряд — І. О. Кузнецов, директор ДП «Украеропроєкт»; 
А. М. Троценко, заступник начальника Українського управління 
цивільної авіації, В. І. Блохін, д. т. н., проф.;  
2 ряд — М. А. Домрачев, к. т. н., доц.; Л. І. Крівєльов, к. т. н., доц.; 
Л. А. Буриченко, к. т. н., проф., декан факультету аеропортів; 
І. О. Белинський, к. т. н., доц., завідувач кафедри аеропортів; 
Б. Ф. Сотніченко, к. т. н., доц., завідувач кафедри будівель і споруд 
аеропортів, І. М. Пліш, к. т. н., доц.
Джерело: архів Л. І. Крівєльова

– АТ «Український науково-дослідний та  проєктний інститут 
сталевих конструкцій імені В. М.  Шимановського» (2004, 
В. Г. Ширшов) та ін.

Упродовж 1970–1987  років основну проблематику наукових 
досліджень кафедри (під керівництвом М. А.  Черкасова, д. т. н. 
проф. та  Б. Ф.  Сотніченко, к. т. н., с. н. с.) складали процеси 
фізичного та  морального зношування будівель і  споруд аеро-
портів, оцінки їх  технічного стану, відновлення експлуатаційної 
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Рисунок 7 — Захист дипломного проєкту, студент А. З. Возняк,  
ФАП. 1984 рік
Джерело: архів Ф. Ф. Борецького

 Рисунок 8 — Центр культури та мистецтв НАУ. Урочисте вручення 
дипломів випускникам, червень 1984 року. На трибуні — В. І. Блохін, 
д. т. н., проф., інженер-полковник
Джерело: архів Ф. Ф. Борецького
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придатності; нормування витрат на  утримання будівель і  споруд; 
особливості проєктування та будівництва великопрольотних буді-
вель авіаційно-технічних баз (АТБ), тощо.

Була виконана низка науково-дослідних робіт (НДР), серед яких 
(у хронологічному порядку):

– «Розробка наукових основ технічної діагностики стану 
будівель і  споруд аеропортів» (1980–1981, керівник  — 
Б. Ф. Сотніченко, к. т. н., с. н. с.);

– «Визначення видів та  обсягів ремонтів будівель і  споруд 
аеропортів цивільної авіації у  залежності від їх  фізич-
ного зношування з  урахуванням економічних факторів» 
(1982–1983, керівник — Б. Ф. Сотніченко, к. т. н., с. н. с.);

– «Розробити наукові основи та  нормативне забезпечення 
системи технічної експлуатації будівель і  споруд аеропортів 

Рисунок 9 — Випускники факультету аеропортів, спеціальність  
1213 «Будівництво аеродромів», група 501-АП, 1984 рік
Джерело: архів Ф. Ф. Борецького
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цивільної авіації» (1984–1985, керівник  — Б. Ф.  Сотніченко, 
к. т. н., с. н. с.);

– «Розробити та  впровадити заходи зі  збільшення міжре-
монтних термінів на  підставі планово-попереджувального 
ремонту будівель і  споруд цивільної авіації» (1986–1987, 
керівник — Б. Ф. Сотніченко, к. т. н., с. н. с.) та ін.

Результати НДР були впроваджені в  такі галузеві документи, 
розроблені за участю викладачів кафедри на замовлення Міністер-
ства цивільної авіації:

– настанова з  експлуатації спеціальних будівель і  споруд 
цивільної авіації (А. А. Бунякін, к. т. н., доц., 1975);

– інструкція про порядок визначення строків проведення, 
видів та обсягів ремонтів будівель і споруд (Б. Ф. Сотніченко, 
к. т. н., с. н. с.; Л. І.  Крівєльов, к. т. н., доц.; В. С.  Горбатов, 
к. т. н., доц.; О. М. Крітова, 1985).

У співпраці з АТ «Український науково-дослідний та проєктний 
інститут сталевих конструкцій імені В. М.  Шимановського» були 
виконані експериментальні дослідження конструкцій велико-
прольотних будівель авіаційно-технічних баз (АТБ), зокрема мемб-
ранних панелей покриттів ангарів, 1974–1989 [28; 41; 42; 43; 45].

Наприкінці 1990-х років проблематика наукових досліджень 
кафедри (під керівництвом Ю. В. Верюжського, д. т. н., проф.) поши-
рюється на авіаційну промисловість, промислове та цивільне будів-
ництво, машинобудування та оборонний комплекс [11; 12; 13; 14].

Зроблений акцент на  впровадження систем автоматизованого 
проєктування  (САПР) та  чисельне моделювання етапів життєвого 
циклу будівель і споруд відображають нові навчальні плани, плани 
наукової роботи кафедри, тематика НДР, тощо.

Розробляються:
– методологія чисельного моделювання та  оцінки ризиків 

аварій ПС під час руху у приземної та наземної зонах;
– методологія чисельного моделювання та  оцінки ризиків 

у завданнях авіаційного страхування;
– методи оцінки ризиків під час реалізації групи початкових 

подій та аналіз економічних наслідків;
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– пропозиції та  проєкти створення аеропортової та  аеро-
дромної інфраструктури на основі технології швидко монту-
ємих будівель;

– розрахункові обґрунтування та  рекомендації для проєкту-
вання вертолітних площадок на будівлях, тощо.

У наукову, дослідницьку діяльність, навчальний процес впрова-
джуються програмні комплекси «Міраж», «Ліра», SCAD, Cosmos та ін.

Формується навчально-науково-виробничий комплекс, 
до  складу якого входять  НАУ, «Украеропроєкт», Інститут кібер-
нетики АН  УССР, Науково-виробниче підприємство  (НВП) «Біль-
шовик», НВП «Потенціал».

У 1993  році за  наказами Міністра освіти України 
та  ректора  НАУ був створений Науково-дослідницький інститут 
механіки швидкоплинних процесів  (НДІМШП). Базою НДІМШП 
була Проблемна науково-дослідна лабораторія Інституту кіберне-
тики, підпорядкована Президії Академії наук України та Міністер-
ству електроніки машинобудування колишнього СРСР [14].

Головною метою лабораторії був розвиток чисельних методів 
прикладної математики та  механіки (в  першу чергу  — чисельно- 
аналітичного методу потенціалу  — ЧАМП) для розробки пакетів 
прикладних програм та  інших засобів САПР, що  використовува-
лися при проєктуванні об’єктів будівництва та електроніки.

Основна діяльність НДІМШП була спрямована на  створення 
методології оцінки ризиків і  керування ризиками екологічно 
загрозливих систем, що  складаються з  різноманітних техно-
логічних об’єктів і  елементи яких можуть характеризуватися 
високим рівнем радіаційної, токсичної, експлуатаційної, пожежної 
та іншими загрозами.

Зокрема, було запропоновано використовувати методологію 
оцінки ризиків для аналізу безпеки об’єкта «Укриття» Чорнобиль-
ської АЕС та інших промислових об’єктів [11].

Викладачі кафедри та  співробітники  НДІ  МШП залучалися 
до  ліквідації наслідків Спітакського землетрусу (Вірменія, 1988), 
аварії на  Чорнобильської  АЕС (Україна, 1986) [11;  15]; науково-
технічного супроводу будівництва та  реконструкції будівель 
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і  споруд в  аеропортах України, країн СНД (1989–1991) [1;  4; 6; 10; 
13; 20; 26; 28; 31].

Під керівництвом Ю. В. Верюжського, д. т. н., проф. були вико-
нані комплексні НДР з  обстеження та  розроблені пропозиції 
щодо стабілізації процесів в  екстремальних середовищах, ство-
рення технічних рішень щодо перетворення об’єкту «Укриття» 
в  споруду довго тривалої надійної експлуатації та  переробки 
радіоактивних відходів.

Збереглися архівні фото робочих моментів обстеження  [15]. 
За  спинами дослідників стіна радіобіологічного захисту, за  якою 
розташований зруйнований 4-й реактор ЧАЕС (рис. 10).

Низка наукових результатів оприлюднена у  спеціалізованих 
виданнях «Проблеми Чорнобильської зони відчуження  / Problems 
of Chornobyl Exclusion Zone», «Ядерна та радіаційна безпека» та ін.

 
Рисунок 10 — Учасники робіт з обстеження об’єктів 
Чорнобильської АЕС, 1989–1991 рр.: Л. І. Крівєльов, к. т. н.,  
доц. кафедри будинків і споруд аеропортів; Г. М. Ремінець, к. т. н.,  
доц. кафедри аеропортів; М. Г. Іщенко, головний фахівець НДІ МШП
Джерело: архів Л. І. Крівєльова
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Для авіаційної галузі впродовж 1987–1991 років за участю викла-
дачів та аспірантів кафедри, співробітників НДІ МШП, НВП «Потен-
ціал» виконується низка НДР, серед яких (у хронологічному порядку):

– «Впровадження систем автоматизації в  практику буді-
вельних підрозділів цивільної авіації» (1987, керівник  — 
Ю. В. Верюжський, д. т. н., проф.);

– «Оптимізація технічних рішень несних та  огороджувальних 
конструкцій швидко монтуємих будівель ангарів та  здійс-
нення наукового керівництва експериментальним будівни-
цтвом ангара на два літака типа Ан-28 в аеропорту Херсона» 
(1988–1989, керівник — Л. І. Крівєльов, к. т. н., доц.);

– «Науково-методичний супровід дослідно-промислового 
будівництва на  об’єктах цивільної організації. Пропозиції 
щодо вдосконалення конструкцій тонкошарових покриттів» 
(1990, керівник — Ю. В. Верюжський, д. т. н., проф.);

– «Розрахунково-теоретичний аналіз тонкошарового покриття» 
(1990, керівник — Ю. В. Верюжський, д. т. н., проф.);

– «Дослідження несної спроможності штучної злітно- 
посадкової смуги та розроблення рекомендацій щодо її поси-
лення» (1991, керівник — Ю. В. Верюжський, д. т. н., проф.);

– «Розробка методів визначення напружено-деформованого 
стану, глибини шару води та температури на поверхні експлу-
атуємих злітно-посадкових смуг цивільної авіації» (1992, 
керівник — Ю. В. Верюжський, д. т. н., проф.);

– «Розвиток чисельно-аналітичного метода потенціала та мате-
матичних моделей аеродромних споруд з підвищеною ефек-
тивністю функціонування в  умовах України» (1992–1994, 
керівник — Ю. В. Верюжський, д. т. н., проф.);

– «Моделювання напружено-деформованого стану та  фільт-
рації води в  елементах штучних аеродромних покриттів 
та основ» (1993, керівник — Л. І. Крівєльов, к. т. н., доц.);

– «Розробка математичних моделей шаруватих покриттів» 
(1993, керівник — К. І. Анкянец).

Нові наукові положення, одержані особисто аспірантами 
кафедри, в подальшому були винесені у складі дисертацій на захист.
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У цей період під керівництвом Ю. В. Верюжського, д. т. н., проф., 
завідувача кафедри було підготовлено та  захищено низку дисер-
таційних робіт, зокрема на  здобуття наукового ступеня кандидата 
технічних наук:

а) за спеціальністю 05.23.11 — будівництво автомобільних доріг 
та аеродромів:
– «Вплив жорсткості верхнього шару на напружено-дефор-

мований стан двошарових аеродромних покриттів» (1994, 
Г. М. Агєєва, Національний транспортний університет);

– «Вертикальне планування аеродромів на  підставі імітаці-
йного моделювання» (1994, І. В.  Алькснін, Національний 
транспортний університет);

б) за  спеціальністю 05.23.01  — будівельні конструкції, будівлі 
і споруди:
– «Надійність будівельних конструкцій відповідальних 

об’єктів при впливі особливого виду динамічного 
навантаження» (2004, В. Г.  Ширшов, ВАТ «Український 
науково-дослідний та  проєктний інститут сталевих 
конструкцій імені В. М. Шимановського»).

У 1987  році відбувся захист дисертаційної роботи викла-
дача кафедри В. С.  Горбатова «Дослідження коливань пружних 
систем з  декількома положеннями рівноваги при періодичних 
збудженнях» на  здобуття наукового ступеня кандидата технічних 
наук за спеціальністю 05.23.17 — будівельна механіка. Робота вико-
нана в  Українському державному університеті науки і  технологій 
(м. Дніпро) під керівництвом М. Г. Бондаря, д. т. н., проф.

З 1999  року кафедра бере участь в  «англомовному проєкті»  — 
навчанні студентів англійською. Формуються відповідні прог-
рами, готуються навчальні, методичні та допоміжні матеріали для 
відповідних навчальних дисциплін, зокрема «Архітектури будівель 
і  споруд цивільної авіації»  [47], «Будівельних конструкцій»  [49], 
«Вищої математики» [50] та ін.

Проєкт успішно реалізується впродовж 20 років та охоплює зараз, 
у  2022/2023  навчальному році, дві освітньо-професійні програми 
«Дизайн» (спеціальності  022 «Дизайн») та  «Промислове та  цивільне 
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будівництво» (спеціальність 192 «Будівництво та цивільна інженерія») 
факультету архітектури, будівництва та дизайну НАУ.

Висновки. 1. Сучасна політична й економічна ситуації в Україні 
формує запит на підготовку спеціалістів з будівництва та експлуа-
тації аеропортів та аеродромів.

2. Нагальні проблеми відбудови та  відновлення інфраструк-
тури авіаційного транспорту потребують вивчення світових 
та  вітчизняних практик, зокрема, повоєнних періодів, стосовно 
створення та  удосконалення систем забезпечення надійності 
та  безпеки об’єктів різного призначення; визначення експлуата-
цій ної придатності складових аеродромних та аеропортових комп-
лексів; організації навчального процесу та  підготовки відповідних 
фахівців для авіаційної галузі закладами вищої освіти.

3. Будівлі і  споруди сучасних аеропортів мають різні категорії 
складності та  класи наслідків (відповідальності), умови та  розра-
хункові строки експлуатації. Забезпечення їх надійності і конструк-
тивної безпеки під час проєктування, будівництва та  експлуатації 
потребують системного підходу та  залучення спеціалістів, підго-
товка яких повинна мати цільову (галузеву) спрямованість.

4. Національний авіаційний університет має багаторічний 
досвід організації навчального процесу та  підготовки спеціа-
лістів з  наземного забезпечення функціонування цивільної авіації 
у період стрімкого розвитку авіаційної галузі та мережі аеропортів 
(1968–1990 роки).

5. Досвід кафедри будівель і  споруд аеропортів, яка забезпе-
чувала теоретичну та  практичну підготовку у  напрямку будів-
ництва та  експлуатації складових аеропортових та  аеродромних 
комплексів може бути використаний при формуванні відповідних  
освітньо-професійних програм, робочих програм навчальних 
дисциплін, планів роботи створеної у  2023  році кафедри інфра-
структури авіаційного транспорту.
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